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1. Predlog sklepov vlade:

Na peodiagi drugega odstavka 2. ¢iena Zakona o Viadi Republike Slovenije {(Uradni fist RS, §t. 24/05
— uradno preci§éeno besedilo, 109/08, 38/10 — ZUKN, 8/12, 21/13, 47/13 ~ ZDU-1G in 65/14) je
Vlada Republike Slovenije nasvoji ................... sejidne ... sprejela naslednji

SKLEP:

Vlada Republike Slovenije je dolodila besedilo predioga Zakona o spremembah in dopolnitvah
Zakona o cestah (EVA 2016-2430-0035) in ga poslie v obravnavo Drzavnemu zboru Republike
Slovenije po rednem zakonodajnem postopku.

Mag. Lilijana Kozlovié
GENERALNA SEKRETARKA

Priloga:
— Predlog Zakona o spremembah in dopoinitvah Zakona o cestah

Sklep prejmejo:
- Ministrstvo za infrastrukturo
Ministrstvo za notranje zadeve
Ministrstvo za finance
SluZba Viade Republike Slovenije za zakonodajo
Urad Viade Republike Slovenije za informiranje

2. Predlog za obravnavo predloga zakona po nujnem ali skrajsanem postopku v drzavnem
zboru z obraziozZitvijo razlogov:

/

3.a Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:

f

dr. Peter Gaspersi¢, minister,

Jure Leben, drZavni sekretar,

mag. Darja Kocjan, generalna direktorica Direkforata za kopenski promet,

mag. Zvonko Zavasnik, vodja Sektorja za ceste, Direktorat za kopenski promet,
Damijan Leskoviek, sekretar, Direktorat za kopenski promet.

i

}

!

3.b Zunanii strokovnjaki, ki so sodelovali pri pripravi dela ali celotnega gradiva:

Pri pripravi gradiva niso sodelovali zunanji strokovnjaki.

4. Predstavniki viade, ki bodo sodelovali pri delu drzavnega zbora:




- dr. Peter Gadpersi¢, minister,

Jure Leben, drzavni sekretar,

mag. Klemen Potisek, drZzavni sekretar,

mag. Darja Kocjan, generalna direktorica Direktorata za kopenski promet,
mag. Zvonko Zavasnik, sekretar, Direktorat za kopenski promet,

Darnijan LeskovSek, sekretar, Direktorat za kopenski promet,

- mag. Bogdan Pezdirc, sekretar, Direktorat za kopenski promet,

- mag. Marjan Nahtigal, sekretar, Direktorat za kopenski promet,

!

!
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5. Kratek povzetek gradiva:

S predlogom zakona se v slovenski pravni red prenada Direktiva (EU) 2015/719 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2015 o spremembi Direktive Sveta 96/53/ES o doloCitvi
najvedjih dovoljenih mer dolotenih cestnih vozil v Skupnosti v notranjem in mednarodnem prometu in
najvedjih dovoljenih tez v mednarodnem prometu (UL L 3t. 115 z dne 6. 5. 2015, str. 1), in sicer v
delu, ki se nanada na vzpostavitev sistemov za prepoznavo vozil ali skupine vozil, ki sama ali skupaj
s tovorom presegajo dovoljene mase, predpisane za posamezne vrste vozil ali omejene s prometnim
znakom in na obveznosti $pediterja pri prevozu zabojnikov in zamenljivih tovori§¢. Rok za prenos
predmetne direktive v slovenski pravni red je potekel 7. maja 2017.

S predlogom zakona se ureja tudi vprasanje odstranjevanja poskodovanih in pokvarjenih tovornih
vozil na avtocestah in hitrin cestah. Ureditev predmetnega vpradanja je nujna, saj se je v zadnjem
€asu izkazalo kot eden najbolj kriticnih dejavnikov, ki vplivajo na prometno varnost na avtocestah.
Poleg tega je bilo v zadnjem Casu zaznati veC primerov resnih tezav pri odstranjevanju pokvarjenih
tovornin vozil s cest. Ne glede na to, da je upravljavec avtocest in hitrih cest organiziral
odstranjevanje poskedovanih in pokvarjenih vozil z avtocest in hitrih cest, je prihajalo do konkretnih
tezav v zvezi s posameznimi primeri, zlasti pri tujih voznikih tovornih vozil, ki so bili tudi Zrtve
izkoriS¢anja njihove stiske. Novo zastavijeni sistem odstranjevanja na avtocesti in hitri cesti
poskodovanih in pokvarjenih vozil ne posega v pravice uporabnikov, saj za uporabnike ne uvaja
novosti, razen v delu, da bo lahko odvoz tovornega vozila opravil le tisti izvajalec odstranjevanja
vozil, s katerim bo upravijavec avtoceste ali hitre ceste po izvedenem javnem razpisu skienil
pogedbo. Pogodbeni izvajalec odvoza vozil bo lahko svojo storitev zaraunal v skladu s cenikom,
kier bodo doloéene najvi§je cene, ki jih bo mogoce zaracunati za posamezno storitev.

tz Zakona o voznikih (Uradni list RS, &t 109/10, 25/14 in 85/16 — ZVoz-1) se v prediog zakona
prenasajo dolotbe, ki se nanaSajo na spremstvo izrednih prevozov ocziroma usposahijanje
spremljevalcev izrednih prevozov. Podrogje glede izvajanja usposabljanja spremljevalcev izrednih
prevozov ostaja v preteZni meri enako sedanjemu, s to razliko, da bo postopek podelitve pooblastila
za izvajanje usposabljanja ter strokovni nadzor nad poobladéenimi organizacijami izvajalo
ministrstvo, pristojno za promet. Slednje je tudi logiéno, saj je ministrstvo, pristojno za promet, tudi
pristojno za pripravo predpisov na tem podrodju. Poleg navedenega se za ohranitev statusa
spremijevaica izrednih prevozov po zgledu nekaterin drZzav élanic EU predlaga obnovitveno
strokovno usposabljanje, ki se zakljuéi s preizkusom znanja. Podrobneje so razlogi za to
predstavijeni v gradivu,

Zaradi izvajanja Uredbe (ES) §t. 1071/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009
o skupnih pravilih glede pogojev za opravljanje dejavnosti cestnega prevoznika in o razveljavitvi
Direktive Sveta 96/26/ES, ki se uporablja neposredno, se kazenske dolo¢he Zakona o cestah v zvezi
s krsitvami pravil o najvedjih dovoljenih merah in masah vozil v cestnem prometu predpisujgjo na
nacin, ki bo poenostavil izvajanje predmetne uredbe in omogodil obvescanje Evropske komisije v
skladu z zahtevami predmetne uredbe ter vnaSanje podatkov o kriitvah v nacionalni elekironski
register, ki ga prav tako uvaja Uredba (ES) §t. 1071/2009. Ob tem je potrebno poudariti, da globe za
prekrike v zvezi z s preseganjem najvedjih dovoljenih mas vozil ali skupine vozil ostajajo v preteZni
meri v okviru sedaj predpisanih.
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S predlogom zakona se uvaja definicija ti. skupnega prometnega prostora in ureja moZnost
vzpostavitve poskusne prometne ureditve na drzavni cesti z namenom preveritve njenih uéinkov v
praksi.

Poleg navedenega se s prediocgom zakona posamezne doloche, za katere se je pri izvajanju Zakona
o cestah izkazalo, da povzrocajo tezave pri izvajanju zaradi njihove nezadostne jasnosti oziroma se
jih lahko interpretira na raziitne nacine, zapisujejo jasneje in dolo¢neje. Taksna je na primer dolo¢ba
veljavnega Sestega odstavka 9. ¢lena Zakona o cestah, kjer se pojavljajo razlicne interpretacije glede
upraviCenega subjekta za vlozZitev vloge za odobritev odstopanj od predpisov s podrocja projektiranja
javnih cest. Zato je v predlogu zakona predlagan redakcijski popravek izkljuéno z namenom, da se
povsem jasno in nedvoumno zapiSe, da mora prediagane resitve, ki se razlikujejo od predpisanih,
posebej utemeljiti upravijavec ceste. To pomeni, da je za vioZitev vioge za razlikovanje od pogojev, ki
iih dologajo predpisi o projektiranju, aktivne legitimiran samo upravijavec ceste, ne pa tudi drug
subjekt (na primer projektant). S tem se sedanja ureditev ne spreminja, se pa z doloénej§im zapisom
prispeva k vedji jasnosti besedila. Pristop jasnej$ega in dolodnejSega zapisa smo uporabili tudi pri
nekaterih drugih doloc¢hah Zakona o cestah, pri ¢emer so razlogi za to podrobneje pojasnjeni v
obrazlozitvi k posameznim &lenom.

V predmetnem gradivu se je v besedilo prvega odstavka 41. ¢lena predioga zakona, s katerim se
razveljavijajo dolotbe Zakona o voznikih (Uradni list RS, st. 109/10, 25/14 in 85/16 — ZVoz-1), ki se
nanaSajo na pooblagfanje organizacij za usposabljanje kandidatov za spremljevalce izrednih
prevozov in njihovo usposabljanje, po dodatnem posvetu s Sluzbo Viade Republike Slovenije za
zakonodajo vkljucila tudi doiotba petega odstavka 95. ¢lena Zakona o voznikih, ki kot prehodna
dolotba dolota, da pooblastia, izdana organizacifam, ki izvajajo program usposabljanja
spremljevalcev izrednega prevoza pred uveljavitvijo Zakona o voznikih, ostanejo veljavna. Gre za
vsebinsko doiobe v okviru prehodnih doloéb Zakona o voznikih, zato jo je potrebno v predlogu
zakona razveljaviti, saj se veljavnost pooblastil, danim pooblagfenim organizacijam v zvezi z
izvajanjem programa usposabljania spremljevalcev izrednih prevozov pred uveljavitvijo predioga
zakona, ureja posebej. Ker ni nobene potrebe po ohranitvi doloéhbe petega odstavka 95. élena
Zakona o voznikih, se v 41. &lenu predloga zakona prediaga njena razveljavitev.

6. Presoja posledic za:

a) javnofinanéna sredstva nad 40.000 EUR v tekoCem in
- . NE
naslednjih treh letih
b) uskiajenost slovenskega pravnega reda s pravnim redom NE
Evropske unije
c) administrativne posledice NE
€) gospodarstvo, zlasti mala in srednja podjetja ter
N e NE
konkurencnost podjetij
d) okolje, vkljuéno s prostorskimi in varstvenimi vidiki NE
e) socialno podrodje NE
f} dokumente razvojnega nacrtovanja:
- nacionalne dokumente razvojnega nacrtovanja
~ razvojne politike na ravni programov po strukturi NE
razvojne klasifikacije programskega proracuna
— razvojne  dokumente  Evropske unie in
mednarodnih organizacij

7.a Predstavitev ocene finanénih posledic nad 40.000 EUR:
/
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dic, ki niso nad
Tekoce leto {t) t+1 t+2 t+3

Predvideno povedanje (+) ali
zmanjSanje (-) prihodkov
drZzavnega proratuna
Predvideno povecéanije (+) ali
zmanjsanje (-} prihodkov
obéinskih proracunov
Predvideno povecanje (+) ali
zmanj$anje (-} odhodkov
drzavnega proracuna
Predvideno poveéanje (+) ali
zmanjsanje {-) odhodkov
obdinskih proraéunov
Predvideno povedéanje (+) ali
zmanj$anje (-) obveznosti za
druga javnofinanéna sredstva

Sifra in
» I . . Znesek za
Ime proratunskega Sifra in naziv ukrepa, naziv N
. . . tekode leto Znesek zat + 1
uporabnika projekta proracunske (t)
postavke

SKUPAJ

Sifrain
. . . . Znesek za
Ime proraéunskega Sifra in naziv ukrepa, naziv "
. . N tekoCe leto Znesek zat + 1
uporabnika projekta proradunske o
postavke

SKUPAJ _ S I
Novi prihodki Znesek zel(tt)ekoce leto Znesek zat + 1

SKUPAJ
7.b Predstavitev ocene finanénih posledic pod 40.000 EUR:

Gradivo nima finanénih posledic za drZavni proragun oziroma druga javno finanéna sredstva.
8. Predstavitev sodelovanja z zdruZenji obéin:

Vsebina predioZenega gradiva (predpisa) vpliva na; NE
- pristojnosti obgin,
- delovanje obdin,
- financiranje ob€in.
Gradivo (predpis) je bilo poslano v mnenje:
—~  Skupnosti obéin Slovenije SOS: DA
~ ZdruZenju obcin Slovenije ZOS: DA
— Zdruzenju mestnih obgin Slovenije ZMOS: DA
Predlogi in pripombe zdruZenj so bili upo$tevani: delno
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Predlog zakona je bil posredovan v mnenje Skupnosti obéin Slovenije, ZdruZenju mestnih ob€in
Slovenije, ZdruZenju obéin Slovenije, Gospodarski zbornici Slovenije in Obrino-podjetniski zbornici
Slovenije. Njihovi predlogi so bifi upodtevani v najvedji mozni meri.

Tako Skupnost obcin Slovenije kot tudi ZdruZenje mestnih obéin Slovenije sta v zvezi s 47. ¢lenom
Zakona o cestah prediagala &rtanje prvega odstavka, ki dolo¢a, da gradnjo prometnih povrdin,
objektov in naprav iz prvega odstavka 62. ¢lena Zakona o cestah na, ob, pod ali nad voziiem
drzavne ceste financira oziroma sofinancira obéina. V zvezi s tem je treba poudariti, da so v prvem
odstavku 62. &lena navedene le tiste prometne povréine, objekti in naprave, ki so v funkciji naselja in
so nujne za zagotavijanje varnosti lokalnega prebivalstva. Skrb za varnost prebivalcev Slovenije ni
zgolj odgovornoest drzave, ampak tudi obcin, ki morajo v primeru poteka drzavne ceste skozi naselja
prevzeti svoj del odgovornosti za varnost svojih ob&anov. Dejstvo je, da je potrebno v primeru gradnje
oziroma poteka drZavne ceste skozi naselje zaradi zagotavijanja varnosti lokalnega prebivalstva
zgraditi tudi dolofene druge prometne povrdine (npr. ploénike, kolesarske steze, aviobusna
postajali3€a, nadhode in podhode za peSce) oziroma postaviti dodatno prometno signalizacijo in
razsvetljavo. Vse to zahteva dedatna finanéna sredstva, ki jih je potrebno zagotoviti Ze pri gradnji
ceste oziroma pozneje pri vzdrZzevanju, zato je prav, da svoj deleZ prispeva tudi ob€ina.

Poleg navedenega je bilo podanc mnenje, da se s predlagano spremembo 62. &lena Zakona o
cestah povedujejo obveznosti ob&in. V zvezi s tem je treba povedati, da se s predlagano spremembo
oziroma dopolnitvijo 62. &lena v obseg nalog obéin po Zakonu o cestah ne posega, ampak je razlog v
vedji jasnosti in nedvoumnosti pri izvajanju dolodil glede vzdrzevanja prikljuc¢kov na drzavno cesto in
prometnih povriin, chjektov ter naprav na, ob ali nad voziséem drZzavne ceste, ki so v funkciji javnih
povr§in naselja. Nova alineja je zapisana v navezavi na dolocile 59. ¢lena, ki doloéa vzdrzevanje
drzavne z drugo cesto vozii€e in prometno signalizacijo driavne ceste, razen prometne signalizacije
iz 62. ¢lena. To pomeni, da priklju¢ke obCinskih cest na drZavno cesto vzdrZujejo obdine, Kar je sedaj
tudi jasno zapisano v predlagani spremembi 62. &lena.

Skupnost obdin Slovenije je prediagala tudi spremembo 6. dlena Zakona za cestah tako, da bi
obéinam omogodil parcelacijo zemijis€, tudi tistih v zasebni lasti brez soglasja lastnika. Predlog je
utemeljen na dejstvu, da s takim dejanjem za iastnika ne bi bilo sprememb, saj parcelaciia ne
spreminja lastniStva. Parcelacija bi se izvedla na predlog drZave ali obline, ne glede na soglasje
lastnika zemljis¢a. S parcelacijo bi se doloile parcele potrebne za gradnjo ali rekonstrukeijo, kar je za
obéine v nadaljnjih postopkih pomembno.

Predloga Skupnosti ob&in Slovenije glede parcelacije brez soglasja lastnika zemljis¢a v zasebni lasti
ni mogoce sprejeti iz razlogov, navedenih v nadaljevanju.

Zemijisca, potrebna za gradnjo ali rekonstrukcijo javne ceste, se ne dolocijo s parcelacijo obstojecih
zemljiskih parcel, temve€ s prostorskim aktom ali s sklepom vlade ali obéinskega sveta o ugotovitvi
javne koristi na podlagi drugega odstavka 12. ¢lena Zakona o cestah. S parcelacijo se namrec le
spreminjajo meje parcel in sicer: pred gradnjo ali rekonstrukcijo javne ceste, e je to potrebno zaradi
pridobitve zemljiS&, ki so v zasebni lasti, v javno korist; po gradnji ali rekonstrukciji javne ceste pa, ¢e
je to potrebno zaradi pravne ureditve (npr. ureditev meje in statusa) pripadajocih zemijiS¢ javne ceste.

Pred izvedbc nameravane gradnje ali rekonstrukcije javne ceste mora investitor pridobiti vsa
zemljisa, ki so za nameravano gradnjo ali rekonstrukcijo javne ceste potrebna; za ta namen je lahko
potrebna parcelacifa zemljikih parcel, ki so v zasebni lasti, ki jth mora investitor pred pricetkom
gradbenih del pridobiti v last drzave ali ob€ine, za gradnjo ali rekonstrukcijo javne ceste, torej v javno
korist. Zemljiskih parcel, na katerih investitor namerava graditi ali rekonstruirati javno cesto, inso ze v
lasti drzave ali obCine, pred izvedbo nameravanih gradbenih del ni potrebno parcelirati. Parcelacija se
lahko izvede po zakljuCku gradbenih del, Ce je to potrebno zaradi urejanja meje javne ceste in
statusa javnega dobra na zemljid¢ih, ki pripadajo javni cesti.

Parcelacija je torej potrebna le v primerih, ko mora investitor pred izvedbo nameravane gradnje ali
rekonstrukcije javne ceste pridobiti dolodena zemijid¢a v zasebni lasti, v last drzave ali obdine, pa
pravnega posla z lastnikom teh zemlji5¢ brez predhodno potrebne parcelacije ni mogoce skleniti, ker
je javna korist utemeijena le na delu zemljiske parcele in je potrebno spreminjanje meje parcele
{parcelacija). Potrebno spreminjanje mej za ta namen se lahko izvede na dva nacina: ali s privolitvijo
oziroma sodelovanjem lastnika, ali v postopku razlastitve, kjer o utemeljenosti razlastitve in s tem
povezane predlagane parcelacije odlo€a pristojni upravni organ drZavne uprave.
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Gospodarska zbornica Slovenije in Obrtno-podjetniska zbornica Siovenije sta v svojem mnenju k
predlogu zakona izpostavili zlasti odstranjevanje poSkedovanih in pokvarjenih tovornih vozil z
avtocest in hitrih cest in lokaini promet.

V zvezi z odstranjevanjem pokvarjenih in podkodovanih tovornih vozil z avicceste oziroma hitrih cest
je bilo predlagano, da bi moral pogodbeni izvajalec odvoza vozil izvesti odstranitev pokvarjenega
vozila na najblije javno parkirid3€e oziroma na kraj, ki ga dologi prevoznik (lastnik) vozila, ter za
primer kriitve te cbveze predpisati globo. V tej zvezi je treba poudariti, da gre v predmetnem primeru
za obligacijsko pravno razmerie med voznikomflastnikom/uporabnikom vozila in pogodbenim
izvajalcem odvoza vozil, zato ga je treba prvenstveno reSevati v skladu z normami obligacijskega
prava. Upravljavec avtocest oziroma hitrth cest je v pogodbi, ki jo je sklenil z izbranimi izvajalci
odvoza vozil, predvidel tudi primere, ko bi izvajalec odvoza vozil storitev opravil v oitnem nasprotju z
naroCilom in voljo voznika ali lastnika pokvarjenega ali v prometni nesreéi poskodovanega vozila. V
teh primerih lahko upravijavec avtocest oziroma hitrih cest odstopi od pogodbe z izbranim izvajalcem.
Predlog ni bil upo3tevan, saj omenjeno pogodbeno dolocilo vnasa v pravno razmerje zadostno
pravno varnost,

Na podrogju lokainega prometa je bilo predlagano, da se sedanji drugi odstavek 37. &lena Zakona o
cestah sprement na nacin, da bi se za lokalni promet na obmodju omsjene uporabe javne ceste tel
promet motornih vozil, ki ne vozijo v tranzitu. Pri tem pa bi se za tranzit $tel promet motornih vozil, ki
vozijo ¢ez ozemlje Republike Slovenije. Predlog ni sprejemljiv, saj bi pomenil razvrednotenje sedanje
ureditve lokalnega prometa, in sicer iz razloga, ker hi uveljavitev predloga pomenila, da bi lahko vsa
vozila, ki izvajajo prevoze znoiraj ozemlja Republike Slovenije, uporabljala tudi cestne odseke, na
katerih je uporaba omejena in dovoljena izkljuéno za lokalni promet. Poleg tega je prediog sporen z
vidika diskriminacije uporabnikov javnih cest, saj bi lahko domadi uporabniki naéeloma vedno (razen,
kadar bi bili dejansko v tranzitu ¢ez obmodje Republike Slovenije) uporabljali celotno omrezje javnih
cest, medtem ko bi omejitve uporabe veljale prakti€no zgolj za tujce. V predmetnem primeru sicer ne
gre za neposredno diskriminacijo na temelju izvora, gre pa zagotovo za posredno diskririnacijo
(podoben primer smo imeli leta 2009, ko nam je Evropska komisija v zvezi s polletnimi vinjetami
ocitala posredno diskriminacijc tujcev, Ceprav so bile te vinjete namenjene tudi stovenskim
uporabnikom}).

Ce je bil véasih lokalni promet pereda problematika, pa moramo poudariti, da temu ni veé tako vsaj
zadnjih nekaj let, ko predmetnc vpradanje ni bilo posebej izpostavijeno s strani posameznih
uporabnikov, Zavedamo se dejstva, da vsi uporabniki ne bodo nikoli povsem zadovoljni z ureditvijo
lokalnega prometa, ¢etudi bi izvedli spremembe na tem podrogju, saj se bodo vedno pojavijali primeri
v praksi, ki se bodo zaradi sistemske ureditve &utili prizadeti. Tovrsine primere je treba obravnavati
individualno in tudi resitve iskati na individualni ravni. Tako smo ravnali tudi sedaj in tako bomo tudi v
prihodnje, saj se je takSen pristop pogosto izkazal za pravilnega in uéinkovitega.

9. Predstavitev sodelovanija javnosti:

Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani predlagatelja: l DA

Datum objave: 11. 4. 2017

V razpravo so bili vkljuceni:

neviadne organizacije,

predstavniki zainteresirane javnosti,

predstavniki strokovne javnosti,

— obéine in zdruZenja obcin ali pa navedite, da se gradivo ne nanasa nanje.

Mnenja, predlogi in pripombe z navedbo prediagateljev (imen in priimkov fizi¢nih oseb, ki niso
poslovni subjekti, ne navajajte):

Upostevani so bili:

~ v celoti,

— vetginema,

— delno,

— niso bili upostevani,

Bistvena mnenja, predlogi in pripombe, ki niso bili upostevani, ter razlogi za neupostevanje:

Porodilo je bilodano .................
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Javnost je bila vklju¢ena v pripravo gradiva v skladu z Zakonom o ..., kar je navedeno v prediogu
predpisa.)

10. Pri pripravi gradiva so bile upostevane zahteve iz Resolucije o
normativni dejavnosti:
11. Gradivo je uvrSéeno v delovni program viade:

Priloga:
— prediog zakona
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PRILOGA

PREDLOG ZAKONA O SPREMEMBAH IN DOPOLNITVAH ZAKONA O CESTAH
EVA 2016-2430-0035

ZAKON O SPREMEMBAH IN DOPOLNITVAH ZAKONA O CESTAH
1. UVOD
1. OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJETJE ZAKONA

Ureditev odstranjevanja poskodovanih in pokvarjenih tovornih vozil z avtocest in hitrih cest je v
zadnjem ¢asu eden najbolj kriticnih dejavnikov, ki vplivajo na prometno varnost na avitocestah.
Podrodje odvoza vozil se deloma ureja v Zakonu o cestah, ki izvajalcu rednega vzdrzevanja ceste
nalaga, da mora brez odladanja s ceste odstraniti vse ovire ali druge posiedice ravnanj, ki bi lahko
Skodovale cesti ali ogroZale, ovirale ali zmanjale varnost prometa na njej. TakSno ravnhanje
izvajalca rednega vzdrzevanja je nujno, kajti vsaka ovira na cesti (tudi pokvarjeno vozilo) pomeni
pomembno tveganje za prometno varnost. Zakon o pravilih cestnega prometa, ki ureja pravila
ravnanja udeleZencev v cestnem prometu, nalaga vozniku v sili ustavijenega vozila, da sam takoj
odstrani vozilo, ¢e tega ne stori, pa vozilo odstrani izvajalec rednega vzdrzevanja cest. TeZava
nastane, ko se vozilo ne odstrani takoj ter ogroza prometno varnost in pretoénost prometa na
avtocestah, kjer je zaradi velikih hitrosti vsaka ovira $e toliko bolj nevarna. Ta vidik je realno del
upravljanja avtocest in mora biti v celoti in nedvoumno v pristojnosti upravijavca avtoceste, ki je
tudi odgovoren za zagotavljanje prometne varnosti in preto¢nosti prometa na avtocestah in hitrin
cestah.

Stanje ceste je eden kljuénih dejavnikov, ki vplivajo na varnost prometa in prometnih udelezencev.
Na stanje cest pa pomembno vplivata tudi hitro in udinkovito odstranjevanje ovir ter dosledna
praksa, ki vsakemu v sili ustavijenemu vozniku, ki je zato e posebej ranljiv prometni udeleZenec,
zagotavlja hitro pomo¢ in varnost ob sorazmernih stro3kih, ki ne izkoriS¢ajo njinove stiske.

V zadnjem Casu je bilo zaznati ve¢ primerov resnih teZzav pri odstranjevanju poskodovanih in
pokvarjenih tovornih vozil z avtocest in hitrih cest. Ne glede na to, da je upravijavec avtocest
organiziral odvoz vozil z aviocest in hitrih cest, so se dogajale konkretne teZzave v zvezi s
posameznimi primeri, zlasti pri tujih voznikih tovornih vozil, ki so jih nasi izvajalci odvoza vozil
izkori§cali. V zvezi s to teZzavo so bila na slovenske drzavne organe naslovijena tudi opozorila iz
tujine, ugled Slovenije v drugih drzavah pa je bil okrnjen.

Podrodje odvoza poskodovanih in pokvarjenih tovornih vozil z avtocest in hitrih cest je zato nujno
treba ustrezno urediti. S tem bodo zagotovljene vedja prometna in pravna varnost voznikov
tovornih vozil ter ve¢ja varnost prometnih udelezencev v drugih vozilih, kajti na avtocesti stojece
vozilo (pa éeprav na odstavnem pasu) pomeni oviro v prometu, Ki ogroza prometno varnost.

Ker odvoz poskodovanih in pokvarjenih osebnih vozil v praksi ne povzroéa tezav, zlasti zaradi
dobro delujotega asistenénega sistema odvoza teh vozil, ki ga v okviru svojin produktov ponujajo
zavarovalnice, se s predlagano resitvijo na to podrogje ne posega. To pomeni, da bo odvoz
poskodovanih in pokvarjenih osebnih vozil 3e naprej potekal enako kot zdaj. Predvsem bo za
odvoz na avtocesti ali hitri cesti po§kodovanega ali pokvarjenega osebnega vozila poskrbel voznik
vozila v skladu z doloSbami Zakona o pravilih cestnega prometa, &e pa voznik za odstranitev ne bo
poskrbe! oziroma ne bo mogel poskrbeti ali bo Zelel, da ga odstrani upravijavec ceste, bo osebno
vozilo kot oviro na cesti odstranil upravijavec ceste v skladu z dolo¢bami Zakona o cestah.

Uredba Komisije (EU) 2016/403 glede kategorizacije resnih kréitev s podrogja cestnih prevozov
med drugim v 4. to¢ki Priloge | ureja tudi kategorizacijo kr8itev s podro¢ja krSitev mer in mas vozil.
Vse te krsitve se bodo v letu 2017 zalele sporo&ati v nacionalni elektronski register cestnih
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prevoznikov (v nadaljnjem besedilu; NER) iz 16. ¢lena Uredbe (ES) 1071/2009. Po dosedanji
ureditvi se v omenjeni register sporo¢ajo le najresnejie kriitve, na podlagi Uredbe (ES) 1071/2009
pa se bosta sporofali e dodatni kategoriji kriitev (zelo resne, resne). Vse te krSitve bodo
evidentirane v NER. Na podlagi podatkov o vseh krditvah prevoznikov bo omogolena izguba
dobrega ugleda ter s tem prevozniske licence Skupnosti, s imer bo cestnim prevoznikom, ki so
resni kritelji predpisov, onemogoéena nadaljnja prisotnost na trgu cestnih prevozov.

Glede na zgoraj navedene razloge je treba v zakonu ustrezno oblikovati posamezne krSitve, da bo
moZno njihovo sporocanje v zgoraj omenjeni register. Zaradi navedenega so potrebne spremembe
na podrogju predpisovanja kazenskih dologb v 31., novem 31.a in 32. &lenu , pri Cemer predpisane
globe ostajajo vef ali manj znotraj zdaj veljavnih okvirov.

Z doloCbo 31.c ¢lena se v slovenski pravni red prenada Direktiva (EU) 2015/719 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2015 o spremembi Direkiive Sveta 96/53/ES o dolo¢itvi
najvecjih dovolienih mer dologenih cestnih vozil v Skupnosti v notranjem in mednarodnem prometu
in najvedjih dovolienih tez v mednarodnem prometu (UL L 8t. 115 z dne 6. 5. 2015, str. 1), in sicer
v delu, ki se nana3a na prepoznavo preobremenjenih vozil v cestnem prometu in na obveznosti
Spediterjev pri prevozu zabojnikov in zamenljivih tovori$€. Predmetna direktiva doloéa, da se
prepocznava vozil ali skupine vozil, ki sama ali skupaj s tovorom presegajo dovoliene mase,
predpisane za posamezne vrste vozil ali skupine vozil, izvaja z napravami za samodejno
pridobivanje podatkov o masah vozil ali skupine vozil, name&€enimi ali vgrajenimi na, ob ali v
vozi§le drZavne ceste oziroma cestno telo, ali z napravami, names€enimi na ali v vozila oziroma
skupino vozil, registriranih v Republiki Sloveniji. Predviden nadin prepoznave preobremenjenih
vozil mora upravljavec ceste vzpostaviti najpozneje do 27. maja 2021. Poleg navedenega mora
ministrstvo, pristojno za promet, vsaki dve leti, najpozneje do 30. septembra po koncu dveletnega
obdobja, Komisiji Evropske unije porocati o:

— 8tevilu vozil ali skupine vozil, ki so bila nadzirana zaradi suma preseganja dovoljenih mas vozil
ali skupine vozil,

— Stevilu odkritih kritev v zvezi s preseganjem dovoljene mase vozil ali skupine vozil.

Na podrodju izrednih prevozov se zaradi celovite ureditve podrodja na enem mestu iz Zakona o
voznikih (Uradni list RS, 3t. 109/10, 25/14 in 85/16 — ZVoz-1) prena3ajo dolobe, ki se nanasajo na
spremstvo izrednih prevozov oziroma usposablianje spremljevalcev izrednih prevozov. Strokovni
nadzor nad delom, pooblas€ene organizacije, izvajanjem programov usposabljanja spremijevalcev
izrednih prevozov oziroma ugotavijanjem izpolnjevanja pogojev, na podlagi katerih je bilo izdano
pooblastilo, bo po novem izvajalo ministrstvo, pristojno za promet, ki bo tudi opravilo postopek
podelitve pooblastila organizacijam, ki bodo izpolnjevale predpisane pogoje in bodo zainteresirane
2a izvajanje programa usposabljanja spremiljevalcev izrednih prevozov. Ministrstvo, pristojno za
promet, bo tudi pristojno za odvzem pooblastila pooblad&eni organizaciji, ki bo lahko zaasno (trije
meseci) ali trajno. Razlogi za odvzem pooblastila so podrobneje doloeni v 34.a €lenu zakona. V
zvezi z usposabljanjem kandidatov za spremljevalce izrednih prevozov se v predlog zakona
prenasajo doloCene vsebine oziroma posamezne doloébe Pravilnika o usposabljanju za
spremlievalce izrednih prevozov (Uradni list RS, 8. 47/09, 109/10 ~ ZVoz in 85/16), ki jih je treba
urejati na ravni zakona, saj se z njimi predpisujejo doloéene obveznosti oziroma pravice (npr.
komisija za preizkus znanja kandidatov za spremljevaice izrednih prevozov, pogoji, ki jinh mora
izpolnjevati kandidat, ki se prijavi na usposabljanie za spremijevalca izrednih prevozov, izdaja
potrdila o usposoblienosti za spremljevalca izrednih prevozov, vsebina in namen evidence o
izdanih potrdilih). Vsebine, ki so iz omenjenega pravilnika prenesene v zakon, ostajajo pretezno
vsebinsko nespremenjene. Sprememba, ki se po zgledu nekaterih zahodnoevropskih drZzav uvaja
na podrogju usposabljanja spremljevalcev izrednih prevozov, je njihovo obnovitveno strokovno
usposablianje, ki se bo konéalo s preizkusom znanja. Obnovitvenega strokovnega usposabljanja
se bo moral spremljevalec izrednih prevozov udeleZiti vsakih pet let.

Za oznacevanje prometne ureditve na javnih cestah se lahko po veljavni pravni ureditvi uporabljata
le prometna oprema in prometna signalizacija, ki sta predpisani s Pravilnikom o prometni
signalizaciji in prometni opremi na cestah. To pa onemogoc¢a, da bi se zaradi izbolj8anja varnosti
udeleZzencev cestnega prometa v praksi preizkusila ucinkovitost novih pristopov na tem podrogju
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oziroma prakse, ki so se v tujini izkazale kot uinkovite in so imele pozitivne u€inke na varnost
cestnega prometa. Da bi omogodili napredek na podro€ju prometne ureditve, je nujno, da se
omogodi moznost preizkudanja posameznih resitev v realnem svetu, Sele po poteku poskusnega
cbdobja pa se odiodi, ali je predmetna resditev splodno uporabna in kot taka primerna, da se
predpide kot obvezna.

S predlogom zakona se posamezne dolobe, za katere se je pri izvajanju Zakona o cestah
izkazalo, da povzrotajo teZave pri izvajanju zaradi njihove nezadostne jasnosti oziroma jih je
mogode interpretira na razliéne nacine, zapisujejo jasneje in doloéneje. Tak3na je npr. dologba
Sestega odstavka 9. dlena Zakona o cestah, kjer se pojavljajo razliéne interpretacije glede
upraviCenega subjekta za vlozZitev vloge za odobritev odstopanj od predpisov s podrocja
projektiranja javnih cest. V tem delu je predlagan redakcijski popravek izkljuéno z namenom, da se
povsem jasno in nedvoumno zapiSe, da mora predlagane resitve, ki se razlikujejo od predpisanih,
posebej utemeljiti upravijavec ceste. To pomeni, da je za vioZitev vioge za razlikovanje od pogojev,
ki jih dolo€ajo predpisi ¢ projektiranju, aktivno legitimiran samo upravijavec ceste, ne pa tudi drug
subjekt (na primer projektant). S tem se sedanja ureditev ne spreminja, se pa z doloénejdim
zapisom prispeva k vedji jasnosti besedila. Pristop jasnejSega in doloénejSega zapisa smo
uporabili tudi pri nekaterih drugih doloébah Zakona o cestah, pri éemer so razlogi za to podrobneje
pojasnjeni v obrazloZitvi k posameznim élenom.

2. CiLJI, NACELA IN POGLAVITNE RESITVE PREDLOGA ZAKONA
2.1 Cilji

Najpomembnejsi cilji predlaganega zakona so:

— urediti podrodje odstranjevanja poskodovanih in pokvarjenih tovornih vozil na avtocestah in
hitrih cestah ter poslediéno zmanj8ati prometno varnostna tveganja na avtocestah in hitrih
cestah,

— poenostaviti evidentiranje krditev, povezanih s preseganjem najvejih dovoljenih mer in mas
vozil, ki se zbirajo v NER,

- omogoditi izvajanje poskusnih prometnih ureditev,

— uskladiti nacionaini predpis s pravom EU,

— enotna ureditev podrodja izrednih prevozov.

2.2 Nacela

Predlog zakona sledi zlasti naslednjim nadelom:

- zagotavljanje varstva cestine infrastrukture,

— zagotavljanje prometne varnosti vseh prometnih udeleZencev na avtocestah in hitrih cestah,
— zagotavljanje pravne varnosti voznikov tovornih vozil.

2.3 Poglavitne resitve
a) Predstavitev predlaganih resitev

Poglavitne reditve predloga zakona so:

— delni prenos Direktive (EU) 2015/719 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 29. aprila
2015 o spremembi Direktive Sveta 96/53/ES o doloéitvi najvedjih dovoljenih mer
dalo€enih cestnih vozil v Skupnosti v notranjem in mednarodnem prometu in najvedjih
dovoljenih tez v mednarodnem prometu (UL L §t. 115 z dne 6. 5. 2015, str. 1) v
slovenski pravni red, in sicer v delu, ki se nana8a na prepoznavo vozil ali skupine vozil,
ki sama ali skupaj s tovorom presegajo dovolijene mase, predpisane za posamezne
vrste vozil ali skupine vozil, in na obveznosti Spediterja pri prevozu zabojnikov in
zamenljivih tovoridc (1. &len, 2. &len — nova 73.a tocka, 12. ¢len — nov 31.b &len, prvi,
drugi, tretji, osmi, deveti in deseti odstavek novega 31.c €lena, 36. ¢len)

— ureditev odstranjevanja poskodovanih in pokvarjenih tovornih vozil na avtocestah in
hitrin cestah (4. len),

Stran 10 od 110



~  preureditev veljavnih kazenskih doloCb, povezanih s preseganjem najvecjih dovoljenih
mer in mas vozil znotraj pravne norme tako, da bo poenostavijen vnos krsitev v NER
(11. &len, 12. &len — nov 31.a &len, 13. &len)

— prenos doloch o spremijevalcih izrednih prevozov v Zakon o cestah z namenom
celovite ureditve podroéja izrednih prevozov na enem mestu (2. &len — nova 69.b to¢ka,
14. élen),

- moZznost vzpostavitve poskusne prometne ureditve na drzavnih cestah s cillem
preucitve njenih ucinkov na varnost cestnega prometa (23. ¢len).

b) Normativna usklajenost predioga zakona:

Predlog zakona je uskiajen z veljavnim pravnim redom in zakonodajo EU ter splosno veljavnimi
naceli mednarodnega prava in mednarodnimi pogodbami, ki obvezujejo Republiko Slovenijo.

c) Usklajenost predloga zakona:

Predlog zakona je bil 11. aprila 2017 objavijen na spletnem portalu e-demokracija. Poleg tega je bil
predlog zakona objavijen tudi na spletni strani Ministrstva za infrastrukturo z namenom vkljugitve
SirSe javnosti pri pripravi njegove vsebine. Predlog zakona je bil predmet usklajevanja z druzbo
DARS, d. d., in z Direkcijo Republike Slovenije za infrastrukturo ter ob&inami. Ker se s predlogom
zakona ureja tudi podrogje tovornih vozil na avtocestah in hitrih cestah, je bil predlog zakona v tem
delu podrobneje usklajevan in tudi usklajen s Slovenskim zavarovalnim zdruZenjem, Gospodarsko
zbornico Slovenije in Obrtno-podjetnidko zbornico Slovenije. Pri ureditvi odstranjevanja tovornih
vozil na aviocestah in hitrih cestah namre¢ ne gre za spremembo veliavne ureditve, saj je
upravljavec avtocest in hitrih cest, druzba DARS, d. d., Ze zdaj izvajal odstranjevanje
poskodovanih in pokvarjenih tovornih vozil s pogodbenimi izvajalci. S prediogom zakona se samo
odpravljajo teZave, ki so nastajale pri izvajanju odstranjevanja poSkodovanih in pokvarjenih vozil
na avtocesti in hitri cesti. Pri preureditvi kazenskih doloéb v zvezi s kriitvami predpisov o merah in
masah zaradi uskladitve z NER se globe za krsitelje ne poveéujejo, ampak ostajajo v preteznem
delu v okviru sedanjih, spreminja pa se notranja klasifikacija krsitev.

3. OCENA FINANCNIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRZAVNI PRORACUN IN
DRUGA JAVNA FINANCNA SREDSTVA

Predlog zakona nima finanénih posledic za drZzavni proradun in druga javnofinancna sredstva.

4. NAVEDBA, DA SO SREDSTVA ZA IZVAJANJE ZAKONA V DRZAVNEM PROBACUNU
ZAGOTOVLJENA, CE PREDLOG ZAKONA PREDVIDEVA PORABO PRORACUNSKIH
SREDSTEV V OBDOBJU, ZA KATERO JE BH. DRZAVNI PRORACUN ZE SPREJET

Predlog zakona ne predvideva porabe proradunskih sredstev. Upravijavec aviocest, torej druzba
DARS, d. d., izvaja upravljanje cest v svojem imenu in za svoj radun.

5. PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN PRILAGOJENOSTI PREDLAGANE
UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE

5.1 Primerjalno-pravni prikaz
5.1.1 talija

V Italiji je podrogje cest urejeno v cestnem zakoniku (Codice della strada), ki na enem mestu ureja
vzdrZevanje in upravijanje (varstvo) infrastrukture, tehni€ne zahteve, ki jih morajo v prometu
izpolnjevati vozila, pravila za voZnjo v cestnem prometu in splo$ne prekrikovno-pravne dolocbe.
Glede na tehni¢ne znacilnosti se ceste delijo na avioceste (ceste tipa A); ceste zunaj naselij
(povezovalne ceste med naselji), ki se glede na Stevilo prometnih pasov in druge tehni¢ne
znadilnosti delijo na ceste prvega (lip B) in drugega reda (tip C}; ceste v naseljih, ki se prav tako
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glede na tehniéne znadilnosti razvr€ajo na dve podvrsti (tipa D in E); ter na druge ceste, za katere
je znadilno, da na njih poteka manj prometa.

V ltaliji je na avtocestah izrecno prepovedana vleka vozil. Odvoz podkodovanih oziroma
pokvarjenih vozit je dovolien samo izvajaicem, ki jih za to pooblasti upravijavec avtoceste
{koncesionar). Iz prepovedi so izvzeta le vojadka in policijska vozila.

5.1.2 Francija

Ureditev cestne infrastrukture je v Franciji urejena v posebnem zakoniku (Code de fa voirie
routiére), ki skupaj s pripadajocimi podzakonskimi akti sistemati¢no in v celoti ureja vsa vprasanja,
ki se nana$ajo na nacrtovanje, gradnjo, vzdrzevanje in upravljanje cestne infrastrukture, medtem
ko so pravila za urejanje cestnega prometa urejena v cestnem zakoniku (Code de fa Route).

Vse ceste so nateloma javno dobro, z iziemo cest, ki jih je zgradil koncesionar. Teh zakonik o
javnih cestah ne ureja, razmerja med drZzavo in koncesionarjem so predmet koncesijske pogodbe
in posebnih zakonov, ki urejajo predvsem financiranje. Glede na lastnistvo, ki je tudi
najpomembnejsi razlikovalni element med cestami, se infrastruktura deli na ceste v lasti drzave,
departmajev in obdin. Poleg teh obstaja 8e posebna kategorija hitrih cest, ki je dolo&ena izkljuéno
glede na tehniéne znadilnosti ceste in s tem povezano uporabo in je lahko v lasti kateregakoli od
omenjenih subjektov (v to kategorijo spadajo tudi obvoznice). Ne glede na sicerdnje lastnistvo cest
je drzava pristojna za zagotavijanje udinkovitega delovanja infrastrukture kot celote. Zlasti je
pristojna za varnost cestne infrastrukture, za dolo¢anje enotnih pravil za njeno uporabo ter za
obvestanje uporabnikov cest, za zbiranje statistitnih podatkov o infrastrukturi, ter za vzdrzevanje
in razvoj cest. Sicer pa so gradnja, vzdrZzevanje, upravljanje in nadzor nad varstvom infrastrukture
v pristojnosti posameznih lastnikov.

Vleka vozil je na avtocestah omejena in regulirana. Voznik poskodovanega ali okvarjenega vozila
mora poklicati policijo ali SOS-Stevilko upravijavca avioceste, ki do okvarjenega vozila napoti
pooblad¢enega izvajalca vieke vozil. lzvajalce za izvajanje te storitve pooblasti avtocestni
koncesionar. Za pridobitev pooblastila mora izvajalec izpolnjevati $tevilne pogoje, med drugim
mora imeti garazo v bliZzini avtocestnega prikljuéka, zagotavijati mora 24-urno prisotnost in
zaposlovati usposobljene izvajalce. Izvajalec ne more avtonomno dologati cene storitev, temveé so
te dolodene za vse enotno z javno objavijeno tarifo. Cene se razlikujejo ziasti glede na ¢as
izvajanja storitve (vi§ja cena ob koncu tedna) ter glede na maso in dimenzije vozila. Navadno
izvajalci tudi popravijo vozilo na kraju samem (€e je to mogoce).

5.1.3 Nemcija

V Nemdiji se ceste glede na tehniéne znadilnosti delijo na avtoceste, ki so tehni¢no najbol
izpopolnjene in namenjene doseganju najvedje hitrosti, na ceste, rezervirane za motorna vozila
(Kraftfahrstrassen), ki jih smejo uporabljati le vozniki vozil, ki lahko doseZejo hitrost vsaj 60 km/h,
ter na druge ceste zunaj naselij in ceste v naseljih. Upostevaje povezovalno vlogo v prostoru se
ceste delijo na zvezne ceste (Bundesstrassen), ki so namenjene daljinskemu prometu in tvorijo
glavno prometno omrezje v drZavi, in so tako glede financiranja gradnje, vzdrZzevanja in upravijanja
v pristojnosti zveze. Nadalje so del cestnega omreZja deZelne ceste (Landesstrassen) v pristojnosti
posameznih zveznih deZel, okroZne ceste (Kreisstrassen), ki so v pristojnosti deZelnih okroZij, in
obcinske ceste (Gemeindestrassen), ki so v pristojnosti posameznega mesta ali obéine. Loditev
pristojnosti je izpeljana dosledno. Tako ni enotnega »cestnega zakona«, zvezni zakon o cestah
(Bundesfernstrassengesetz) torej ureja le zvezne ceste. Zveza je pristojna za gradnjo, vzdrZevanje
in upravljanje zveznih cest. Vendar pa so obéine, ki imajo veé kot 80.000 prebivalcev, pristojne za
gradnjo in vzdrzevanje zveznih cest, ki potekajo skozi naselia. Vsaka druga obdina je pristojna za
gradnjo in vzdrzevanje pio¢nikov in parkiri$¢ ob zveznih cestah.

V Nemdiji je na avtocesti dovoljena vieka vozil le do prvega izvoza z avtoceste. Vozila, ki se je
ustavilo na drugi cesti, ni dovoljeno prepeljati na avtocesto in tam nadaljevati z vleko. Krsitev teh
doloéb je sankcionirana.
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5.2 Prilagojenost predlagane ureditve pravu Evropske unije

S predlogom zakona se v slovenski pravni red delno prenasa Direktiva (EU) 2015/719 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2015 o spremembi Direktive Sveta 96/53/ES o dologitvi
najvedjih dovoljenih mer dolofenih cestnih vozil v Skupnosti v notranjem in mednarodnem prometu
in najvedjih dovoljenih tez v mednarodnem prometu (UL L §t. 115 z dne 6. 5. 2015, str. 1), in sicer
v delu, ki se nanada na vzpostavitev sistemov za prepoznavo vozil ali skupine vozil, ki sama ali
skupaj s tovorom presegajo dovoljene mase, predpisane za posamezne vrste vozil ali omejene s
prometnim znakom ter v delu, ki se nanasa na obveznosti 3pediterja pri prevozu zabojnikov in
zamenljivih tovorisé.

Predlog zakona je v celoti usklajen s pravnim redom EU.

Uredba (ES) &t. 1071/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. okiobra 2009 o skupnih
pravilih glede pogojev za opravljanje dejavnosti cestnega prevoznika in o razveljavitvi Direklive
Sveta 96/26/ES, ki uvaja NER, se uporablja neposredno, njenc izvajanje pa bo poenostavijeno
zaradi notranje preureditve kazenskih dolo¢b v zvezi s krditvami pravil o najvedjih dovoljenih merah
in masah vozil. Uredba Komisije (EU) 2016/403 z dne 18. marca 2016, ki dopolnjuje Uredho (ES)
&1, 1071/2009, razvriCa kriitve predpisov 0 najvedjih dovoljenih merah in masah vozil (najvecja
dovoljena masa, dolZina in Sirina) glede na resnost krditev (resne, zelo resne, najresnejSe kriitve),
glede na to pa je treba razvrstiti krditve tudi v nacionalni zakonodaji. Ustrezna razvrstitev bo
omogodila pravilno in usklajeno sporoéanje podatkov v NER.

Stran 13 od 110



T

Delovna verzija izjave o skladnosti predloga

e

zakonskega ali podzakonskega akta s pravhim redom EU

1.} Naslov predlagznegs akts
Zakon o spremembah in dopoinitvah Zakopa o cestah

Prevod maslova predloga praveega akta RS v apglesdino
Act Amending the Reads Act

1.} Enotna identifikacijska ornaka predioga akta (EVA)
2016-2430-0033

1) Skindaost predlogs akts s predpisi EU'

3.1) Direktive, ki jih delno ali v celofi prenata predlog akia

Stran 14 od 110

CELEX [ Nasiov direktive ter slovensii predpist, | ROk Za Rok, na Je 73 naveden: rok
ornaka ki e naverujejo na to direktive pretos katerega direktiva v cddodi
direktive direktive | semanasa preaesens s tom akiom?
PrEnOS {obrazlo¥iter)
1| SBLELTTE ra (EC) 2015719 EvTopskeza RN W LR 09) S )
[pariamenta in Sveta 2 doe 29 aprila Direktiva preneéena mdi z
2015 & i Direktive Sveta drugim aktem
@& 33/ES o deloing najveliih
dovolienih mer dolotenih cesmib vozil
[v Siappost v potraniem o
‘ prometn in majveljih
102 v medoarodnem
] © Sprentembal @ SopCHETAR PTaVIMNKA ¢ ORI 10 OpFend
4.} AN je prediog pravnega akta tehnicni predpiz v umizin £hina § direktive 310881.0034?
NE
Danm ¢ ara izpisa: 1207.2017 1138 riziava o skladnosn 081001 rep, verzija: 2008.12.15 Sgan 101




Delovna verzija korelacijske tabele

L) Naslov predlaganega akta

Zakon ¢ spremembakh in

dopolnitvah Zakona o cestah

Prevod nasiova predioga pravoega akta RS v angleséino
Act Amendmg the Roads Act

1) Enotna identifikacijska oznaka predioga akea (EVA)

2016-2430.0035

3.1) Direktive, ki jih delno ali v celoti prenata prediog akia

CRLEN Naslov predpisa
ornaka
L} 2200500719 ‘Direltiva (EU) 20157710 Extopskega parlamenta in Sveta z dne 0. aprila 2015 6 spremembi

Direlitive Sveta 96/53ES o doloéivi najved)ih doveljenih mer dolofenth cestnih vozil v
Skuprost v notranjem in mednarcdnem prometu in gajvedjih dovoljenth te? v mednarodnem

promeny

3.2) Skladnost predloga akta s predpisi EU

sxaciopainl predplis FExropsH predpis Cpomba
T den Clen J, odstavek |. tocka 2, ceiex 32015L07ID %%cjb&qj E{rlegzosu Dreltive
2. clen Cien . odstavek J tocka a alinea 3_celex 330157079 edlitey 1zTaza ter”
3, Clen
7. deny
S dlen
6_ten
7_clen
3. Clen
9 Clen
0_clen
1 ¢len CEQ ; odstavek & tocka 10, celex 320150719
laélm 31 odstavek. 2 en 1, odstavek: &, tocka [Ue, celex 3201300719
10Cka
17 8en 31 odstavel B Clen 1, odstavek §, tocka 108, celex 32010L0 719
toda Clen 1. odstavel §. todka 10f celex 3201310719
12 clen 31 odstavek ¢ Tlen I odstavel: 5, tocka 104, ﬁa 1. celex
todka 1. alinea 1201510719
T3 Jen. 31 odstavel ¢ Clen 1. odstavel 8, toka [0d alinea L calex
tofka ) alines 31301310718
17 den 31 odstavel, ¢ Clen I, odstavek 8, tocka 104 aknea 1. colex
todka 3 alines 0150719
2. clen 31, odstavek. ¢ den § vex & tocka 10d aknea 3. celex
50&% 4 alkines 3201500719
clen 31 odstavel ¢
todla 3. alinea
2. Clen, 31 odstavel, ¢
todka & almea
12. a&% i1 odstavel:, ¢
tOLk, . !
2. den 31 odstavel:, ¢ Ulen 1 odsiavek §, tocka 10d. alinea 3. calex
todka 8. a 3201500719
3. .31 odatavek, ¢ Clen |, odstavek &, tocka 10g, celex 3201510719
todha O aslinea
17 Eenb;[. odstavek, ¢ Clen 1. odstavek &, tocka 10g, celex SI0TSLOTIR
:a 10, alines
f g ga'@ Clen 1. odstavek ¥ tocks T0e celax SFOTSIT7ID
LClent
) Clen
[ 3@
YR
5, cﬂ
G ¢len
20_clen
1 clen
21 ¢len
g i clen
T e
Datom / vra irpisa: 1807.2017 1343 I_1ps_kor_tabrep. verzija: 2008.09.01 Stram 1 /2

Stran 15 od 110




Delovna verzija korelacijske tabele

I
o4
I

nain: pre

L TOpsKl predpis

Opomba

el

r-.nju t-
R ekt
A0
3]

N N

é

3201509718

Clen I odstavek ¥ todka 104 alinea 1. celex

FAFN RN

(e fan v A2 Lo [ N DN [V O B
= oo 4
BEEEEE EREREEE

Datum  wa izpisa: 18.07.2017 13:43 1_rps_kor_tab.rep, versja: 2008.09.01

Stran 16 od 110

Strag 272




6. PRESOJA POSLEDIC, Ki JIH BO IMELO SPREJETJE ZAKONA
6.1 Presoja administrativnih posledic
a) v postopkih oziroma poslovanju javne uprave ali pravosodnih organov:

Zakon ne bo imel posledic za postopke javne uprave ali pravosodnih organov, saj ne uvaja novih
postopkov ali administrativnih bremen.

b) pri cbveznostih strank do javne uprave ali pravosodnih organov:

Zakon ne ustvarja nobenih dodatnih obveznosti strank do javne uprave ali pravosodnih organov.
6.2 Presoja posledic na okolje, vkljuéno s prostorskimi in varstvenimi vidiki

Zakon ne bo imel posledic za okolje in prostor.

6.3 Presoja posiedic za gospodarstvo

S predlogom zakona se povsem na novo ureja podrofje odstranjevanja poskodovanih in
pokvarjenih vozil nad 3.500 kilogramov najveéje dovoljene mase na aviocestah in hitrin cestah,
vendar s tem niso prizadeti interesi gospodarskin subjektov. S predlagano ureditvijo se zgolj
vzpostavlja red na podroju odstranjevanja poskodovanih in pokvarjenih tovornih vozil ter hkrati
prepreéuje zaradunavanje nerazumno visokih cen za opravljene storitve odvoza vozil. To pomeni,
da bodo lahko odstranjevanje tovornih vozil na aviocestah in hitrih cestah od zdaj opravijali le
izvajalci, s katerimi bo upravijavec avtocest in hitrih cest po izvedenem javnem razpisu sklenil
pogodbo o opravljanju predmeine dejavnosti na avtocestah in hitrih cestah. S tem niso prizadeti
interesi sedanjih izvajalcev tovrstne dejavnosti, saj se lahko odstranjevanje tovornih vozil opravija
izkljuéno s specialnimi tovornimi vozili, teh pa je na trgu relativno malo, zato bodo tahko v primeru
izpolnjevanja pogojev, navedenih v javnem razpisu, tovrstno dejavnost na avtocesti in hitri cesti
opravijali tudi v prihcdnje. V tem delu predlog zakona ne ustvarja negativnih posledic za
gospodarstvo. Bo pa imel predlog zakona v zvezi z ureditvijo odstranjevanja poskodovanih in
pokvarienih vozil pozitivne ulinke na gospodarstvo, saj pogodbeni izvajalci odvoza vozila na
avtocestah in hitrih cesta za opravijanje svojih storitev ne bodo smeli zaraunavati vigjih cen od
najvije dolocenih, ki bodo objaviiene na spletni strani upravijavca avtocest in hitrih cest. To
pomeni, da bo odpravljeno sedanje zaradunavanje nerazumno visokih cen za opravljanje tovrstnih
storitev, kar pa bo zagotovo ugodno vplivaio na cestni transporini sektor.

6.4 Presoja posledic za socialno podrocje

Z regulacijo viSine cene storitev za odstranjevanje tovornih vozil na avtocestah in hitrih cestah bo
prepredeno nesorazmerno visoko zaradunavanje storitev, kar bo ustvarifo pozitivne uéinke na
socialnem podrodju.

6.5 Presoja posledic za dokumente razvojnega naértovanja

Zakon ne ustvarja posledic na dokumente razvojnega naértovanja.

6.6 Presoja posledic za druga podroéja

Zakon ne ustvarja posledic za druga podrocija.

6.7 lzvajanje sprejetega predpisa

Sprejeti zakon bo objavijen na spletni strani Ministrstva za infrastrukturo.

Ministrstvo za infrastrukture bo v okviru svojih pristojnosti spremljalo izvajanje sprejetega predpisa.
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6.8 Druge pomembne okoliScine v zvezi z vprasanji, ki jih ureja prediog zakona
Ni drugih pomembnih okolis&in.

6.9 Podatek o zunanjem strokovnjaku oziroma pravni osebi, ki je sodelovala pri pripravi
predloga zakona {(osebno ime in naziv fizi¢ne osebe ali firma in naslov pravne osebe}

Pri pripravi predloga zakona niso sodelovali zunaniji strokovnjaki.
7. Prikaz sodelovanja javnosti pri pripravi predloga zakona

Datum objave na spletni strani Ministrstva za infrastrukturo: 11. april 2017
Datum objave na spletnem portalu e-demokracija: 11. april 2017

Gradivo je bilo posredovano v strokovno usklajevanje:
— Ministrstvu za finance,

— Ministrstvu za pravosodije,

— Ministrstvu za okolje in prostor,

~  Ministrstvu za javno upravo,

— Ministrstvu za notranje zadeve,

— Ministrstvu za gospodarski razvoj in tehnologijo,

- Sluzbi Vlade Republike Slovenije za zakonodajo,

- Informacijskemu pooblagtencu Republike Slovenije,
—~ druzbi DARS, d. d.,

— Direkciji Republike Slovenije za infrastrukfturo,

— Skupnosti obé&in Slovenije,

— Zdruzenju obdin Slovenije,

— ZdruZenju mestnih ob&in Slovenije,

— Gospodarski zbornici Slovenije,

— Obrino-podjetnidki zbornici Siovenije,

— Slovenskemu zavarovainemu zdruZenju,

— Inspektoratu Republike Slovenije za infrastrukturo.

Gradivo je usklajeno z:

- Ministrstvom za finance,

— Ministrstvom za javno upravo,

— Ministrstvom za okolje in prostor,

— Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo,

—~ Ministrstvom za notranje zadeve,

- Ministrstvom za pravosodje,

— Sluzbo Viade Republike Slovenije za zakonodajo,

— Informacijskim poobiadéencem Republike Slovenije,
— Direkcijo Republike Slovenije za infrastrukturo,

— Slovenskim zavarovalnim zdruzenjem,

~ Indpektoratom Republike Slovenije za infrastrukturo.

[z navedenega je razvidno, da je bilo gradivo predmet usklajevanja s Stevilnimi deleZzniki. Medtem,
ko nekateri od navedenih subjektov na gradivo niso imeli pripomb (npr. Ministrstvo za okolje in
prostor, Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo, Direkcija Republike Slovenije za
infrastrukturo, InSpektorat Republike Slovenije za infrastrukturo), so drugi izrazili dolocene
pomisleke, ki so predstavljeni v nadaljevanju, vendar so bili po dodatnih pojasnilih odpravijeni
njihovi dvomi v ustreznost predlaganih resitev.

Ministrstvo za notranje zadeve je predlagalo, da v novem 5.a ¢lenu bolj jasno zapise sankcija za
tiste posameznike, ki nimajo pooblastila odstranjevanja vozil z avioceste in hitre ceste. Njihova

Stran 18 od 110



pripomba je bila upodtevana in v sodelovanju z Ministrstvom za pravosodie in Sluzbo Viade
Republike Slovenije kazenska dolocba jasneje in doloéneje zapisana.

Ministrstvo za finance je v svojem mnenju izpostavilo, da iz novega 5.a ¢lena ne izhaja kako bo
upravljavec avtocest in hitrih cest izbral izvajaice odvoza vozil. V zvezi z drugim odstavkom
spremenjenega 10. &lena je bilo predlagano, da se besedilo dopolni tako, da Vliada Republike
Slovenije dolodi druzbo, ki opravlja inZenirsko dejavnost in tehniéno svetovanje kot notranjega
izvajaica. Prav tako je bilo zahtevano pojasniloc v delu, ki se nana3a na vzpostavitev sistema za
samodejno prepoznavo preobremenjenih vozil v cestnem prometu, in sicer z vidika vpliva te
investicije za proraéun. V tej zvezi je treba pojasniti, da so bile vse pripombe in sugestije
Ministrstva za finance v celoti upo$tevane oziroma ustrezno pojasnjene. DoloCba novega 5.a Clena
je bila dopolnjena na nadin, da iz njene vsebine sedaj jasno in nedvoumno izhaja, da se
pogodbenega izvajalca odvoza vozil izbere na podlagi javnega razpisa, v katerem se poleg
obmodij opravljanja storitev odstranjevanja poSkodovanih ali pokvarienih vozii, tehni¢nih zahtev in
pogojev doloéi tudi najvidie cene, ki se smejo zaradunati za odstranitev poSkocdovanega ali
pokvarjenega vozila. Po danih dodatnih pojasnilih in ob upostevanju podanih prediogov Ministrstvo
za finance ni imelo veg pripomb.

Ministrstvo za javno upravo je z namenom ureditve zateCenih lastni$kih razmerij na nepremiéninah,
po katerih potekajo drzavne ali oblinske ceste, predlagalo, da bi se v predmetni spremembi
zakona zagotovila specialna pravna podlaga za laZjo brezplacno odsvojitev nepremicnin, ki so v
lasti drzave ali ob&ine in preko njih tee drzavna ali ob&inska cesta, pri emer lastniska razmerja
med navedenima subjekioma niso urejena. V tej zvezi je bilo pojasnjeno, da Zakon ¢ cestah kot
sistemski predpis na podrodju cesine infrastrukiure, prvenstveno ureja enotna pravila za gradnjo,
upravijanje in vzdrZzevanje vseh javnih cest, njihovo varstvo ter status in kategorizacijo javnih cest.
Zakon o cestah nikakor ni namenjen urejanju lastninsko pravnih razmerij med lastniki nepremiénin.
To podrodje urejajo na sistemski ravni Ze drugi predpisi (npr. Stvarnopravni zakonik, Zakon o
stvarnem premozZenju drzave in samoupravnih lokalnih skupnosti, Zakon o skladnem regionalnem
razvoju), pri pregledu katerih lahko ugotovimo, da so postopki prenosa lastninske pravice detajino
definirani in na nek nadin standardizirani. Nepremignine, po katerih potekajo drzavne ali ob&inske
ceste, se v pravnem in dejanskem oziru ne raziikujejo od nepremicnin, na katerih so postavijeni
posamezni objekti, zato tudi ne najdemo posebnega razloga, ki bi utemeljeval posebno speciaino
ureditev zgolj na podro¢ju urejanju lastninsko pravnih razmerij v primeru drzavnih ali ob€inskih
cest. Kljub temu, da predmetna materija ni in ne more biti predmet urejanja Zakona o cestah.
Ocenjeno je bilo, da raziog za neurejenost zateCenih lastniskih razmerij ni v neustrezno urejenih
postopkih za prenos in odsvojitev nepremiénin, ampak v nezadostni angaziranosti zadevajogih
subjektov po ureditvi tovrstnih vprasanj.

Poleg navedenega je Ministrstvo za javno upravo v zvezi z uvajaniem obveznosti obnovitvenega
strokovnega usposablianja za spremljevalce izrednih prevozov predlagalo ponoven premislek
glede smiselnosti predlagane zahteve. V zvezi z navedenim je treba poudariti, da so razlogi za
uvedbo obnovitvenega strokovhega usposablianja Ze obsirno predstavljeni v obrazloZitvi k
predmetnemu ¢&lenu. Dejstvo je, da se koliina prepeljanega tovora po slovenskih cestah iz leta v
leto povecuje, k Eemur zagotovo svoj del prispeva tudi Luka Koper, d. d., ki s poveéevanjem
obsega pretovora krepi svojo logistiéno viogo v tem delu Evrope. Vzporedno s tem se poveduje
tudi obseg prevoza izrednih tovorov, pri femer je prevoz le tega motnja v prometu, na katero
obi€ajno neprofesionalni vozniki niso pripravljeni in so zato tudi njihove reakcije (obi€ajno
negativne) razlitne ob sre€anju s takim prevozom. Zato je v tem oziru zelo pomembna strokovna
usposoblienost tako voznikov vozil, ki prevazajo izredni tovor, kot tudi spremljevalcev izrednih
prevozov. Medtem, ko je za poklicne voznike Ze zdaj predpisano, da se morajo redno (na letni
ravni) usposabljati za ohranitev t. i. Kode 95, pa temu ni tako pri spremljevalcih izrednih prevozov.
Po sedanji ureditvi jim je priznana strokovna usposobljenost za neomejen ¢as, pri éemer po
pridobitvi potrdila o strokovni usposobljenosti tega dela morebiti niso nikoli opravijali in se lahko
nekega dne odiodijo in povsem brez tezav izvedejo spremstvo izrednega prevoza, Ceprav so se
vmes bistveno spremenili predpisi s podrodja varnosti cestnega prometa, pa tudi taktika in
metodika spremstva izrednih prevozov. Spremstva izrednih prevozov nikakor ne moremo dojemati
zgolj kot dela, ki se ga enkrat naucis, dobis potrdilo in to pomeni, da ga znad strokovno opravijati
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vse svoje Zivijenje. Gre za delo, ki je dinamiéno, povezano z vnaprej nepredvidenimi situacijami v
cestnem prometfu, zato je zelo pomembno, da je opravljeno z najvefjo mozno mero
profesionalnosti, saj so lahko v nasprotnem primeru posledice zelo hude, tudi tragiéne. Kljuéni
razlog, ki utemeljuje na$ predlog po obdobnem izkazovanju strokovnega znanja spremljevalcev
izrednih prevozov, je v prometno varni izvedbi prevoza izrednega tovora. Obseg prometa, ne samo
tovornega ampak tudi osebnega, se na slovenskih cestah iz leta v leto poveduje, zato je izvajanje
izrednih prevozov vedno bolj zahtevno. Tudi to je vidik, Ki ga ne smemo prezreti, saj smo vsi
skupaj odgovorni za varnost v prometu. V zvezi z navedenim je treba omeniti, da je bila
predlagana ureditev na podrodju usposabljanja spremlievalcev izrednih prevozov predstavijena
tudi predstavnikom Gospodarske zbornice Slovenije in Obrtno-podjetniSke zbornice Slovenije, ki so
se s predlagano ureditvijo v celoti strinjali. Po podanih dodatnih pojasnilih Ministrsivo za javno
upravo ni imelo ve€ pripomb h gradivu.

Ministrstvo za pravosodje je v svojem mnenju izpostavilo, da so glede na obrazloZitev k novemu
5.a ¢lenu znaki prekrékov iz cetriega in petega odstavka doloeni v nasprotju z nacelom
zakonitosti v kaznovalnem pravu. Pripomba je bila upo3tevana in kazenski dolocbi Zetrtega in
petega odstavka novega 5.a &lena ustrezno popravijeni. V nadaljevanju je bilo pri doloébah, ki se
nanasajo na preseganje najveje dovoljene skupne mase vozil na javnih cestah (11. élen —
spremenjen 31. ¢len) in opravijanje izrednih prevozov po javnih cestah (13. &len), predlagano
¢rtanje odgovornosti posameznih subjektov (naroénik prevoza, oseba, ki je tovor naloZila) v verigi
prevoza blaga iz razloga zagotavljanja varstva cestne infrastrukture in varnosti udelezencev
cestnega prometa ni bilo sprejeto. Cestna infrastruktura s prekomernimi obremenitvami motornih
vozil izgublja ne le na kakovosti in trajnosti, ampak pomeni tudi zelo poveCanc tveganje za varen
cestni promet. Vozilo je namre€¢ v primeru tovrstnih kriitev obremenjeno nad njegovimi
zmogljivostmi, s ¢imer pa se moZnost za varno upravijanje premosorazmerno zmanjsa. Zaradi
zaskrbljujoCega stanja na podrogju preobremenjevanja cestne infrastrukture in poslediéno
poskodovanja ter pospesenega propadanja cest in objektov je odgovornost za kréitve na strani
fiziénih oseb vezana na voznika, na osebo, ki je tovor naloZiia, ter naroénika prevoza, prav tako pa
so za iste prekrske odgovorne tudi pravne osebe, ki so poslovno vezane s prej omenjenimi
fizitnimi osebami. Globe so tako predpisane za vse subjekte, ki se pojavijajo v verigi izvedbe
oziroma organizacije prevoza posameznega tovora. Seveda pa je krditev po 31. &ienu Zakona o
cestah storjena le pod pogojem, da je preobremenjeno vozilo udeleZeno v cestnem prometu na
javni cesti. Ob tem je potrebno poudariti, da se s prediogom zakona obseg odgovornih subjektov v
zvezi s preobremenjenimi vozili ne Siri, ampak je enak sedanji ureditvi. Ce bi se obseg odgovornih
subjektov zmanjsal na nacin kot je predlagalo Ministrstvo za pravosodje, bi s tem zelo verjetno
storili korak nazaj na tem podroc¢ju, kar bi se odrazalo v poveCanem Stevilu krsitev, povezanih s
preobremenjenostjo vozil. V zvezi z globami za prekrike, storjene z vozili do 3,5 tone najvedje
dovoljene mase, in giobami za prekrike, storjene z vozili od 3,5 do 12 tone najvecje dovoliene
mase, je bila predlagano razlikovanje v odvisnosti od dejstva, ali spada preobremenjeno vozilo v
kategorijo vozil do 3,5 tone najveéje dovoljene mase ali kategorijo vozil od 3,5 do 12 tone najvedje
dovoliene mase. V zvezi s tem je treba poudariti, da se s spremembami na podrogju kazenskih
dolo¢b zakona v prvi vrsti sledi zahtevam po kategorizaciji kréitev glede na njihovo resnost v
skladu z zakenodajo EU, kar bo omogogalo enotno poro&anje v nacionalni elektronski register. Ker
se ugotavija, da so globe za krsitve, povezane s preobremenjenostjo vozil, Ze po veljavni ureditvi
predpisane v ustrezni vidini, s prediogom zakona v tem delu tudi nismo bistveno odstopali od
veljavne ureditve. Poleg tega pa je potrebno v tej zvezi izpostaviti prometno varnostni vidik. Vpliv,
ki ga ima preobremenitev vozila na njegovo vodijivost, stabilnost, zavorno pot, pot ustavljanja in
druge pomembne prometno varnostne parametre, je v bistvu obratno in ne premosorazmeren. To
pomeni, da je vpliv enake preocbremenitve obi€ajno vedji na laZja vozila in manjsi na teZja vozila. iz
navedenega razloga je bilo k obravnavani tematiki pristoplieno na nacin, po katerem se vsaka
kategorija vozil presoja posebej in temu primerno so tudi prediagane visine posameznih glob
znotraj posamezne kategorije vozil glede na njihovo najvedjo dovoljeno maso. Ministrstvo za
pravosodje je v nadaljevanju opozorilo tudi na nejasno doloditev prekrka iz tretjega odstavka
novega 31.b &lena, zato je bilo predlagano, da se ustrezno dopolni prvi in poslediéno tudi tretii
odstavek tega ¢lena. Slednje je bilo v celoti upostevano. Glede na to, da so bile pripombe oziroma
sugestije Ministrstva za pravosodje ustrezno upoStevane oziroma pojasnjeni razlogi za njihovo
zavrnitev, ministrstvo v zvezi s predmetnim gradivom ni imelo vec pripomb.
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S sluzbo Viade Republike Slovenije je bilo gradivo usklajevano zlasti z nomotehniénega in
redakcijskega vidika, pa tudi z vsebinskega vidika. V zvezi z obrazioZitvami k posameznim &lenom
je bilo predlagano, da naj vsebine v obrazioZitvi dejansko sledijo vrstnemu redu in strukturi znotraj
Clenov. Predlog je bil v celoti upostevan, zato so bile obrazloZitve k posameznim &lenom mestoma
dopolnjene in popravljene v skladu s predlogi. V zvezi s podeljevanjem pooblastila pooblas&enim
organizacijam za izvajanje usposabljanja spremijevalcev izrednih prevozov je bilo opozorjeno na
podnormiranost doloébe novega 34.a &lena, saj iz prvotnega predloga doloébe niso izhajali pogaiji,
ki jih morajo navedene organizacije izpolnjevati. Ker je treba pri urejanju javnega pooblastila jasno
doloéiti njegovo vsebino, obseg nalog, pogoje, ki jih mora izpolnjevati nosilec javnega pooblastila,
postopek za podelitev in organ, ki javno pooblastilc podeli, je bila predmetna doloéba ustrezno
dopolnjena v skladu z mnenjem Sluzbe Viade Republike Slovenije za zakonodajo. V nadaljevanju
je Sluzba Viade Republike Slovenije opozorila tudi na nesmiselno dodatno postavijanje rokov
zavezancem za posredovanje podatkov v banko cestnih podatkov. V tej zvezi je bilo izpostavljeno
vpradanje smiselnosti dolo€itve dodatnega 30 dnevnega roka za posredovanje zahtevanih
podatkov, &e podatki niso posredovani v prvotno zahtevanem roku, saj nima nobenih pravnih
posledic. Po mnenju Siuzbe Vlade Republike Slovenije za zakonodajo je tako po podalj$anje roka
ne le nesmiselno, ampak tudi nepotrebno, saj organ lahko sam podalj$a rok tudi brez zakonske
dologbe. Instrukcijski rok namre€ ne daje nobene podlage za prisilno izvrSitev in kot tak ne
pripomore oziroma prisili zavezanca, da bo podatke res posredoval, & manj pa na to vpliva
njegovo podaliSevanje. Omenjena pripomba je bila v celoti upostevana, zato so bili prvotno
predvideni dodatni roki za posredovanje podatkov v banko cestnih podatkov, v celoti értani.

Informacijski pooblad€enec Republike Slovenije se je v svojem mnenju osredotolit na dologbe
predioga zakona, ki so povezane z varstvom osebnih podatkov. V skladu z napotilom
Informacijskega pooblasenca Republike Slovenije je bila dopolnjena dolo¢ba spremenjenega 5.
Clena Zakona o cestah z naborom osebnih podatkov, ki jih upravijavec avtocest in hitrih cest
potrebuje za izvajanje zakonske doloChe v zvezi z odstranjevanjem in kritiem stro$kov odstranitve
ovir in drugih posledic prepovedanih ravnanj. 1z podobnih raziogov je bila dopolnjena tudi doloéba
novega 31.c €lena, saj je za dosego njegovega namena nujno zbiranje osebnih podatkov, pri
Cemer je opredelien njihov nabor in namen zbiranja osebnih podatkov. Prav tako pa je doloéeno
tudi obdobje hrambe osebnih podatkov, pridobljenih v postopku samodejne prepoznave vozil ali
skupine vozii, ki presegajo dovoliene mase vozil.

Obrino podjetniska zbornica je v zvezi z odstranjevanjem pokvarjenih in poskodovanih tovornih
vozil na avtocestah in hitrih cestah predlagala, da bi moral izvajalec odvoza izvrSiti odvoz
pokvarjenega vozila na najblizje parkiri€e ter za primer kr8itve te obveze predpisati globo. V tej
zvezi je bilo pojasnjeno, da gre v predmetnem primeru za obligacijsko pravno razmerje med
voznikom/lastnikom/uporabnikom vozila in izvajalcem odvoza, zato ga je potrebno prvenstveno
reSevati v skladu z normami obligacijskega prava. Upravljavec avtocest in hitrih cest je v pogodbi,
Ki jo je sklenil z izbranimi izvajalci odvoza vozil, predvidel tudi primere, ko bi izvajalec odvoza
storitev opravil v ofitnem nasprotju z narocilom in voljo voznika afi lastnika pokvarjenega ali v
prometni nesre€i poskodovanega vozila. V teh primerih lahko upravljavec avtocest in hitrih cest
odstopi od pogodbe z izbranim izvajalcem. Ob upostevanju navedenega predlog ni bil sprejet.

V zvezi z odgovornostjo Spediterjev je bilo izpostavlieno, da je predlagana gioba v visini 1000
eurov nesorazmerna s tezo krSitve. Podoben pomislek je izrazila tudi Gospodarska zbornica
Slovenije ter prediagala globo v vidini 160 eurov. Glede na navedeno je hil predlog zakona v tem
delu ponovno prouéen, pri éemer je bilo ugotovljeno, da predlagana globa v vidini 160 eurov ne bi
zadostila kriteriju specialne in generalne kaznovalne prevencije, bi pa lahko kriteriju specialne in
generaine kaznovalne prevencije zadostili z globo v vidini 300 eurov, ki je tudi prediagana za
prekriek, za katerega po prediogu zakona odgovarja Spediter.

Na podrocju lokalnega prometa je bilo predlagano, da se sedanji drugi odstavek 37. Clena Zakona
o cestah spremeni na nacin, da bi se za lokalni promet na obmod&ju omejene uporabe javne ceste
§tel promet motornih vozil, ki ne vozijo v tranzitu. Pri tem pa bi se za tranzit §tel promet motornih
vozil, ki vozijo ¢ez ozemlie Republike Slovenije. Kot je bilo Ze na sestanku pojasnjeno, prediagana
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dolo¢ba ni sprejemljiva, saj bi pomenila razvrednotenje sedanje ureditve iokalnega prometa, in
sicer iz razloga, ker bi uveljavitev predioga pomenila, da bi lahko vsa vozila, ki izvajajo prevoze
znotraj ozemlja Republike Slovenije, uporabljala tudi cestne odseke omejene uporabe. Poleg tega
je predlog sporen z vidika diskriminacije uporabnikov javnih cest, saj bi lahko domadi uporabniki
naceloma vedno (razen, kadar bi bili dejansko v tranzitu ez obmodje Republike Slovenije)
uporabljali celotno omreZje javnih cest, medtem ko bi omejitve uporabe veljale prakti¢no zgoij za
tujce. V predmetnem primeru sicer verjetno ne gre za neposredno diskriminacijo na temelju izvora,
gre pa zagotovo za posredno diskriminacijo (podoben primer smo imeli leta 2009, ko nam je
Evropska komisija v zvezi s polletnimi vinjetami ocitala posredno diskriminacijo, ¢eprav so bile te
vinjete namenjene tudi slovenskim uporabnikom).

Ce je bil véasih lokalni promet pereda problematika, je treba poudariti, da temu ni veé tako vsaj
zadnjih pet let, ko predmetno vpra3anje ni bilo posebej izpostavljeno s strani posameznih
uporabnikov. Zavedati se treba dejstva, da vsi uporabniki ne bodo nikoli povsem zadovoljni z
ureditvijo lokalnega prometa, Cetudi bi izvedli spremembe na tem podrodju, saj se bodo vedno
pojavijali primeri v praksi, ki se bodo zaradi sistemske ureditve &utili prizadeti. Tovrstne primere je
treba obravnavati individuaino in tudi reSitve iskati na individualni ravni. Tak3en pristop se je
pogosto izkazal za pravilnega in udinkovitega. Glede na navedene razloge predlog v zvezi z
lokalnim prometom ni bil sprejet.

S Slovenskim zavarovalnim zdruZzenjem se je usklajevala dolo¢ba novega 5.a ¢lena, ki je v svoji
prvotni razli¢ici predvidevala, da bo lahko odvoz na avtocesti in hitri cesti podkodovanega ali
pokvarjenega vozil izvajal le pogodbeni izvajalec druzbe DARS, d. d. Kot izhaja iz navedenega je
bil poseben reZim odvoza podkodovanih ali pokvarjenih vozil na avtocesti in hitri cesti predviden za
vsa vozila. V tej zvezi je Slovensko zavarovaino zdruzenje s svojimi élanicami — zavarovalnicami,
ki opravijajo zavarovaine posle zavarovanja avtomobilske asistence, opozoriio na dobro delujoé
asistendni sistem za vozila do 3.500 kg najvedje dovoljene mase (t. i. osebna vozila), ki ga v
Sloveniji uporablja priblizno 800.000 zavarovancev. Opozorjeno je bilo, da je bistveno, da se z
novelo Zakona o cestah ne postavija v slabdi polozaj voznikov/lastnikov pokvarjenih ali
poskodovanih osebnih vozil in da zavarovancu ni odvzeta legitimna pravica do brezptaéne storitve,
do katere je upraviCen po pogojih asisteninega zavarovanja, ker z vidika aktualnega izvajanja
asistenénih storitev odvoz osebnih vozil z avtocest in hitrih cest sploh ni problemati¢en. Po
posvetovanju z druzbo DARS, d. d. kot upravljavko avtocestnega in hitrocestnega omrezja je bilo
ob upostevanju mnenja Slovenskega zavarovalnega zdruZenja sprejeta odioditev, da se v delujo€
sistem asistenénega zavarovanja osebnih vozil ne posega, ampak se posebna ureditev predvidi
samo za tovorna vozila, torej vozila nad 3.500 kg najvedje dovoljene mase, iz razlogov opisanih v
obrazloZitvah tega gradiva oziroma obrazloZitvi k novemu 5.a {lenu tega zakona.

Skupnost obéin Slovenije in ZdruZzenje mestnih obéin Slovenije sta v zvezi s 47. ¢lenom Zakona o
cestah predlagala &rtanje prvega odstavka, ki doloéa, da gradnjo prometnih povrSin, objektov in
naprav iz prvega odstavka 62. ¢lena Zakona o cestah na, ob, pod ali nad vozi§€em drzavne ceste
financira oziroma sofinancira obcina. V zvezi s tem je treba poudariti, da so v prvem odstavku 62.
¢lena navedene le tiste prometne povriine, objekti in naprave, ki so v funkciji naselja in so nujne za
zagotavijanje varnosti lokalnega prebivalstva. Skrb za varnost prebivaicev Slovenije ni zgolj
odgovornost drzave, ampak tudi obdin, ki morajo v primeru poteka drzavne ceste skozi naselja
prevzeti svoj del odgovornosti za varnost svojih ob&anov. Dejstvo je, da je potrebno v primeru
gradnje oziroma poteka drZzavne ceste skozi naselje zaradi zagotavijanja varnosti lokalnega
prebivalstva zgraditi tudi dolofene druge prometne povrdine (npr. ploénike, kolesarske steze,
avtobusna postajali¥¢a, nadhode in podhode za peSce) oziroma postaviti dodaino prometno
signalizacijo in razsvetljavo. Vse to zahteva dodatna finanéna sredstva, Ki jih je potrebno zagotoviti
Ze pri gradnji ceste oziroma pozneje pri vzdrZevanju, zato je prav, da svoj delez prispeva tudi
ob€ina. 1z opisanih raziogov predlog ni bil sprejet.

Poleg navedenega Skupnost obcin Slovenije in ZdruZzenje mestnih obéin Slovenije menita, da se s
predlagano spremembo 62. ¢lena Zakona o cestah povedujejo obveznosti obdin. V zvezi s tem je
treba povedati, da se s predlagano spremembo oziroma dopolnitvijo 62. &lena v obseg nalog obéin
po Zakonu o cestah ne posega, ampak je razlog v vedji jasnosti in nedvoumnosti pri izvajanju
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dolodit glede vzdrzevanja prikljuckov na drzavno cesto in prometnih povrsin, objektov ter naprav
na, ob ali nad vozi§fem drZzavne ceste, ki so v funkciji javnih povrsin naselja. Nova alineja je

.....

vvvvv

in prometno signalizacijo drzavne ceste, razen prometne signalizacije iz 62. &lena. To pomeni, da
priklju¢ke obcinskih cest na drzavno cesto vzdrZujejo obcine, kar je sedaj tudi jasno zapisano v
predlagani spremembi 62. Clena.

Skupnost obgin Slovenije je predlagala tudi spremembo 6. {lena Zakona za cestah tako, da bi
ob¢inam omogoéil parcelacijo zemlji3¢, tudi tistih v zasebni lasti brez soglasja lastnika. Predlog je
utemeljen na dejstvu, da s takim dejanjem za lastnika ne bi bilo sprememb, saj parcelacija ne
spreminja lastniStva. Parcelacija bi se izvedla na predlog drzave ali obdine, ne glede na soglasje
lastnika zemljiS¢a. S parcelacijo bi se dolodile parcele potrebne za gradnjo ali rekonstrukcijo, kar je
za obcine v nadaljnjih postopkih pomembno. Predloga Skupnosti obéin Slovenije glede parcelacije
brez soglasja lastnika zemljis¢a v zasebni lasti ni mogole sprejeti iz razlogov, navedenih v
nadalievanju. Zemljis¢a, potrebna za gradnjo ali rekonstrukcijo javne ceste, se ne dologijo s
parceiacijo obstoje€ih zemljiskih parcel, temve¢ s prostorskim aktom ali s sklepom viade ali
obCinskega sveta o ugotovitvi javne koristi na podlagi drugega odstavka 12. ¢lena Zakona o
cestah. S parcelacijo se namre¢ le spreminjajo meje parcel in sicer: pred gradnjo ali rekonstrukcijo
javne ceste, e je to potrebno zaradi pridobitve zemljis€, ki so v zasebni lasti, v javno korist; po
gradnji ali rekonstrukciji javne ceste pa, Ce je to potrebno zaradi pravne ureditve (npr. ureditev
meje in statusa) pripadajoéih zemljis¢ javne ceste. Pred izvedbo nameravane gradnje ali
rekonstrukcije javne ceste mora investitor pridobiti vsa zemlji§¢a, ki so za nameravano gradnjo ali
rekonstrukcijo javne ceste potrebna; za ta namen je lahko potrebna parcelacija zemljiskih parcel, ki
s0 v zasebni lasti, ki jih mora investitor pred priCetkom gradbenih del pridobiti v last drzave ali
obéine, za gradnjo ali rekonstrukcijo javne ceste, torej v javno korist. Zemljiskih parcel, na katerih
investitor namerava graditi ali rekonstruirati javno cesto, in so ze v lasti drzave ali obé&ine, pred
izvedbo nameravanih gradbenih del ni potrebno parceilirati Parcelacija se lahko izvede po
zaklju¢ku gradbenih del, e je to potrebno zaradi urejanja meje javne ceste in statusa javnega
investitor pred izvedbo nameravane gradnje ali rekonstrukcije javne ceste pridobiti dolocena
zemijis€a v zasebni lasti, v last drzave ali obCine, pa pravnega posla z lastnikom teh zemljis¢ brez
predhodno potrebne parcelacije ni mogoée skleniti, ker je javna korist utemeljena le na delu
zemijiske parcele in je potrebno spreminjanje meje parcele (parcelacija). Potrebno spreminjanje
mej za ta namen se lahko izvede na dva nacina: ali s privolitvijo oziroma sodelovanjem lastnika, ali
v postopku raziastitve, kjer o utemeljenosti razlastitve in s tem povezane predlagane parcelacije
odloga pristojni upravni organ drzavne uprave.

8. Navedba, kateri predstavniki predlagatelja bodo sodelovali pri delu drzavnega zbora in
delovnth teles

— dr. Peter Gagpersi¢, minister za infrastrukturo,

— Jure Leben, drzavni sekretar,

- mag. Klemen Potisek, drZzavni sekretar,

— mag. Darja Kocjan, generalna direktorica Direktorata za kopenski promet,
— mag. Zvonko Zavasnik, sekretar, Direkiorat za kopenski promet,

~ Damijan Leskovsek, sekretar, Direktorat za kopenski promet,

— mag. Bogdan Pezdirc, sekretar, Direktorat za kopenski promet,

— mag. Marjan Nahtigal, sekretar, Direktorat za kopenski promet.
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. BESEDILO CLENOV
1. &len

V Zakonu o cestah (Uradni list RS, &t 109/10, 48/12, 36/14 — odi. US in 46/15) se v drugem
odstavku 1. &lena napovedni stavek spremeni tako, da se glasi:

»S tem zakonom se prenasajo naslednje direktive Evropske unije:«.
V tretii alineji se za zaklepajem pika nadomesti s podpiéfem in doda nova &etrta alineja, ki se glasi:

»— Direktiva (EU) 2015/719 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2015 o spremembi
Direktive Sveta 96/53/ES o dolocitvi najvedjih dovoljenih mer doloenih cestnih vozil v Skupnosti v
notranjem in mednarodnem prometu in najvedjih dovoljenih tez v mednarodnem prometu (UL L &t.
115 z dne 6. 5. 2015, str. 1) v delu, ki se nana8a na prepoznavo vozil ali skupine vozil, ki sama ali
skupaj s tovorom presegajo dovoljene mase, predpisane za posamezne vrste vozil ali skupine
vozil, in na obveznosti $pediterja pri prevozu zabojnikov in zamenljivih tovorisé.«.

2. &len
V prvem odstavku 2. élena se 27. in 28. to¢ka spremenita tako, da se glasita:

»27. kolesarski pas je vzdolZni del voziSéa ali ploénika, ki je oznagen z logilno érto in je namenjen
prometu koles in mopedov, katerih konstrukcijsko dolo€ena hitrost ne presega 25 km/h, na cestah
v naselju pa tudi prometu drugih vozil, ée je tako dologeno s prometno signalizacijo;

28. kolesarska steza je del cestidCa, ki ni v isti ravnini kot voziS€e ali je od njega io¢ena kako
drugace in je namenjena prometu koles in mopedov, katerih konstrukcijsko dolofena hitrost ne
presega 25 km/h;«.

54. toCka se spremeni tako, da se glasi:

»54. plo€nik je del cesti§€a, ki ni v isti ravnini Kot vozid€e ali je od njega loéen kako drugade in je
namenjen pedcem, ali peScem in prometu koles ter mopedov, katerih konstrukcijsko doloéena
hitrost ne presega 25 km/h, e je na njem oznacen kolesarski pas ali pa z vertikalno prometno
signalizacijo dovoljen promet kolesarjev;«.

62. in 63. tocka se spremenita tako, da se glasita:

»62. prometna signalizacija je sklop prometnih znakov, tabel, oznagb in naprav s katerimi se
udeleZzencem cestnega prometa sporo€a nevarnosti, omejitve, prepovedi in obveznosti na cesti ali
njenem delu, jih vodi v prometu in jim daje potrebna prometna, turistina in druga obvestila;

63. prometna oprema so sredstva in naprave za zavarovanje udeleZencev cestnega prometa
zaradi grajenih ovir in dejavnikov naravnega okolia, urejanje prometa, zagotavijanie prometne
varnosti in prisilno ustavljanje vozil;«.

Za 69. to¢ko se dodata novi 69.a in 69.b tocka, ki se glasita:

»69.a skupni prometni prostor je cesta s posebej grajenim cestiS8¢em, ki je namenjena skupni
uporabi udelezencev cestnega prometa v skladu z zakonom, ki ureja pravila cestnega prometa, in
je oznadena s predpisano prometno signalizacijo;

»69.b spremljevalec izrednega prevoza oziroma spremljevalka izrednega prevoza (v nadaljnjem
besedilu: spremljevalec izrednega prevoza) je oseba, ki je usposobliena za spremljanje izrednih
prevozov;«.

Za 73. todko se doda nova 73.a tofka, ki se glasi:
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»73.a Spediter je pravna ali fizina oseba, ki je na tovornem listu aii enakovredni prevozni listini
navedena kot Spediter oziroma pravni subjekt v imenu in za racun katerega se s prevoznim
podjetjem sklene pogodba o prevozu;«.

Za 74. tocko se doda nova 74.a tocka, ki se glasi:

»7T4.a tranzit je prevoz obmodja omejene uporabe javne ceste, oznafenega s predpisano
prometno signalizacijo;«.

Dosedanja 74.a to¢ka postane nova 74.b tocka.
Za 77. todko se doda nova 77.a tocka, ki se glasi:

»77.a zabojnik je tovorni zaboj take konstrukcije, da je uporaben za veckratno uporabo, ima
moznost zlaganja drug na drugega in je opremljen s pripravami za prekladanje z enega na drug
nacin prevoza (npr. s cestnega na Zelezniski prevoz in obratno);«.

V 78. to&ki se pika nadomesti s podpigjem in doda nova 79. tocka, ki se glasi:

»79. zamenljivo tovori€e je tovorna enota, prirejena meram tovornega vozila, in opremliena s
pripravami za prekladanje z enega na drug nadin prevoza (npr. s cestnega na ZelezniSki prevoz in
obratno).«.

3. ¢len
V 5. tocki drugega odstavka 5. ¢lena se za drugo alinejo doda nova tretja alineja, ki se glasi:
»— odlagati sneg, razen odlaganja snega zaradi izvajanja zimske sluzbe;«
Dosedaniji tretja in Cetrta alineja postaneta éetrta in peta alingja.
Peti odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»(5) |zvajalec rednega vzdrzevanja ceste mora brez odlaSanja s ceste odstraniti vse ovire ali druge
posledice ravnanij, ki bi lahko Skodovale cesti ali ogrozale, ovirale ali zmanj3ale varnost prometa na
njej. Ce to ni mogoce, mora oviro ali nastalo nevarnc mesto na cesti do njihove odprave zavarovati
s predpisano prometno signalizacijo ter o oviri in drugih posledicah prepovedanih ravnanj brez
odladanja obvestiti pristojni inSpekcijski organ za ceste in upravijavca ceste. Povzroditelj ovire ali
nevarnega mesta na cesti mora upostevati navodila izvajalca rednega vzdrzevanja ceste. Vse
strodke odstranitve ovir ali drugih posledic prepovedanih ravnan] ali zavarovanja ovir ali nevarnih
mest na cesti poravna povzroditelj ovire ali nevarnega mesta na cesti, upravijavec ceste pa ima
zaradi izvajanja te doloCbe pravico do brezpiaénega pridobivanja podatkov, ki omogodajo
identifikacijo lastnika oziroma uporabnika motornega vozila (ime in priimek oziroma firma, naziv,
naslov stalnega ali zaCasnega prebivali¥ta oziroma sedeZa, EMSQ), iz evidence registriranih vozil,
ki se vodi v skladu z zakonom, ki ureja motorna vozila. Ce povzroditelj ni znan ali ga ni mogoce
identificirati, gredo stro3ki v breme rednega vzdrzevanja ceste.«.

V Sestem odstavku se za drugim stavkom doda nov tretji stavek, ki se glasi:
»Parkiranje samo priklopnega vozila je na teh povrsinah prepovedano.«.

4. ¢len
Za 5. tlenom se doda nov 5.a Elen, ki se glasi:

»5.a &len
(odstranitev poSkodovanih ali pokvarjenih vozil z avtocest in hitrih cest)
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(1} Ne glede na peti odstavek prejSnjega &lena in zakon, ki ureja pravila cestnega prometa,
odstrani na avtocesti in hitri cesti poskodovane ali pokvarieno vozilo, katerega najvecdja dovoljena
masa presega 3.500 kg, ne glede na najvedjo dovolieno maso prikiopnega vozila, izvajalec odvoza
vozil, ki ga upravljavec avtocest oziroma hitrih cest izbere na podlagi javnega razpisa in z njim
sklene pogodbo o odstranjevanju poSkodovanih ali pokvarjenih vozil (v nadaljnjem besedilu:
pogodbeni izvajalec odvoza vozil). Upravljavec avtocest oziroma hitrih cest v javnem razpisu poleg
obmodij opravljanja storitev odstranjevanja poSkodovanih ali pokvarjenih vozil, tehni€nih zahtev in
pogojev dolodi tudi najviS§je cene, ki se smejo zaraunati za odstranitev poSkodovanega ali
pokvarjenega vozila. Najvidje cene odstranitve poskodovanih in pokvarjenih vozil se objavijo na
spletni strani upravljavca avtocest oziroma hitrih cest.

(2) Ce je za posamezno obmodje opravljanja storitev odstranjevanja poskodovanih ali pokvarjenih
vozil izbranih ve¢ pogodbenih izvajaicev odvoza vozil, odstranitev vozila opravi pogodbeni
izvajalec odvoza vozil, ki ga upravljavec avtocest oziroma hitrih cest dolodi za njegovo odstranitev.

(3) Pogodbeni izvajalec odvoza vozil izpolnjuje zlasti naslednje pogoje:

- ima najmanj dve leti izkuSenj pri opravijanju dejavnosti odstranjevanja poskodovanih ali
pokvarjenih vozil na javnih cestah,

— jeimel v obdobju dveh let, ko je opravijal dejavnost odstranjevanja poskodovanih ali pokvarjenih
vozil na javnih cestah, najmanj eno vozilo, namenjeno odstranjevanju vozil 3.500 kg skupne mase,
najmanj eno vozilo, namenjenc odstranjevanju vozil 7.500 kg skupne mase, in najman;j eno vozilo,
namenjeno odstranjevanju vozil 44.000 kg skupne mase,

- imajo on in njegovi pogodbeni partnerji odstranjevanja poskodovanih ali pokvarjenih vozil
poravnane vse finanéne in davéne obveznosti do Republike Slovenije,

— imajo on in njegovi pogodbeni partnerji odstranjevanja poSkodovanih ali pokvarjenih vozil
poravnane vse finantne obveznosti do upravijavca aviocest ali hitrih cest,

— ne smejo biti on in njegovi pogodbeni partnerji odstranjevanja poSkodovanih ali pokvarjenih
vozit pravnomocéno kaznovani zaradi goljufije ali katerega drugega kaznivega dejanja pri
opravijanju dejavnosti odstranjevanja poSkodovanih ali pokvarjenih vozil na javnih cestah,

~ njemu in njegovim pogodbenim partnerjem odstranjevanja poskodovanih ali pokvarjenih vozil v
zadnjih 5 letih ni predéasno prenehala pogodba z upravijavcem avtocest in hitrih cest zaradi
nespostovanja pogodbenih cbveznosti.

(4) Z globo 2.000 eurov se kaznuje za prekrdek posameznik, Ki ni pogodbeni izvajalec odvoza vozil
in na avtocesti ali hitri cesti odstrani poSkodovano ali pokvarjeno vozilo, katerega najvecja
dovoliena masa presega 3.500 kg, in posameznik, ki kot pogodbeni izvajalec odvoza vozil na
avtocesti ali hitri cesti odstrani podkodovano ali pokvarjeno vozilo, katerega najvecja dovoljena
masa presega 3.500 kg, Ceprav ga upravljavec avtocest in hitrih cest ne dolodi za njegovo
odstranitev.

(5) Z globo 4.000 eurov se za prekriek iz prejdnjega odstavka kaznuje pravna oseba, samostojni
podjetnik posameznik in posameznik, ki samostojno opravija dejavnost, njihova odgovorna oseba
pa z globo 2.000 eurov.«.

5. €len
Sesti odstavek 9. &lena se spremeni tako, da se glasi:

»(6) Ce javne ceste ali njenega dela zaradi prostorskih, okoljevarstvenih, tehniénih ali ekonomskih
razlogov, varstva kulturne dedi&Cine, posebno teZkih terenskih razmer ali drugih posebej
utemeljenih razlogov (npr. urejanje skupnega prometnega prostora) ni mogode naériovati,
projektirati ali graditi z elementi, ki v celoti ustrezajo njenemu prometnemu pomenu in vrstam
prometa, ki jim je namenjena, se lahko nacdrtuje, projektira ali gradi s slab8imi elementi. Za vsa
odstopanja se v postopku naériovanja in projektiranja izvede primerjava z reditvami, skladnimi s
predpisi s podroc¢ja projektiranja cest. Predlagane resitve, ki odstopajo od predpisanih s predpisi, ki
urejajo projektiranje javnih cest, mora upravljavec ceste posebej utemeljiti in s pisno izjavo
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presojevalca varnosti cest ali presojevalke varnosti cest (v nadaijnjem besedilu: presojevalec
varnosti cest) izkazati, da je kljub nacriovanju, projektiranju ali gradnji ceste ali njenega dela s
slab8imi elementi zagotovljena varnost ceste. Predlagane reSitve odobri za drzavne ceste minister,
pristojen za promet, za ob€inske ceste pa Zupan.«.

6. Clen
10. &len se spremeni tako, da se glasi:

»10. &len
(tehnitne specifikacije za javne ceste)

(1) Pri projektiranju, gradnji in vzdrZzevanju javnih cest ter dolodanju prometne ureditve na javnih
cestah se uporabliajo tehnitne specifikacije v skladu s tem &lenom.

(2) Tehni¢ne specifikacije pripravljajo tehni¢ni odbori, ki jih izmed strokovnjakov s podrodja, ki se
ureja s tehniéno specifikacijo, imenuje direkcija, pristojna za infrastrukturo (v nadaljnjem besedilu;
direkcija). Za direkcijo opravlja naloge organiziranja, koordiniranja in vodenja priprave tehniénih
specifikacij druZba, ki opravlja inZenirsko dejavnost in tehniéno svetovanje in jo dolo¢i Viada
Republike Slovenije kot notranjega izvajalca. Edini ustanovitelj in druZbenik te druzbe je Republika
Slovenija. Poslovni delez druZzbe se ne more deliti ali prenesti na drugo osebo. Strodke dela
tehniénih odborov dolo&i minister, pristojen za promet.

(3) Minister, pristojen za promet, imenuje koordinacijski odbor, ki usmerja in spremlja delo
tehniénih odborov. :

(4) Tehniéne specifikacije izda minister, pristojen za promet, v obliki priporogila.
(5) Seznam potrjenih tehni¢nih specifikacij iz prejSnjega odstavka se objavi v Uradnem listu
Republike Slovenije, javnosti pa so celotna gradiva o tehni¢nih specifikacijah dosegliiva v

elektronski obliki na spletni strani ministrstva, pristojnega za promet.

(6) Ce minister, pristojen za promet, oceni, da je potrebna obvezna uporaba tehniéne specifikacije,
jo izda kot predpis.

(7) Ce se s tehnitno specifikacijo posega na podrodje, ki ga urejajo predpisi o urejanju prostora
oziroma graditvi objektov, minister, pristojen za promet, pred izdajo tehni¢ne specifikacije pridobi
mnenje ministrstva, pristojnega za prostor in graditev objektov.
(8) Minister, pristojen za promet, predpiSe postopke za izdajanje tehninih specifikacij.«.

7. ¢len
V desetem odstavku 18. ¢lena se za prvim stavkom doda nov drugi stavek, ki se glasi:
»Minister, pristojen za promet, oziroma Zupan lahko v ¢asu veljavnosti dovoljenja za izrogitev
ceste, cestnega odseka ali cestnega objekta v zafasno omejeno uporabo podaljSata njegove
veljavnost, vendar najved za dve leti.«.

8. &len

V prvem odstavku 19. &lena se v peti alineji pika nadomesti s podpifjem in doda nova Sesta
alingja, ki se glasi:

»— izvedbo ukrepov za vzpostavitev prevoznosti ceste oziroma odpravo neposredno grozede
nevarnosti.«.
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9. ¢len

V enajstem odstavku 20. ¢lena se za besedo »prevoza« doda vejica in beseda »gasilci«.
10. &len

21. ¢len se spremeni tako, da se glasi:

»21. &len
(naprave in ukrepi za umirjanje prometa)

(1) Naprave za umirjanje prometa so fizi¢ne, svetlobne ali druge naprave in ovire, s katerimi se
udeleZencem v cestnem prometu fizi€no onemogodi voZnja s hitrostjo, viSjo od predpisane s
prometnim pravilom ali odrejene s prometnim znakom, ali se jih opozori na omejitev hitrosti
oziroma na ranljive udelezence cestnega prometa.

(2) Ukrepi za umirjanje prometa so tehniéne reditve na cesti oziroma cestnem omreZju, urbana
oprema (npr. zasaditev, cvetlitna korita, oznacevalni stebri¢ki) ter arhitekturno oblikovanje
prometnih povrSin (npr. s spremembo materialov oziroma teksture vozne povrsine, z barvnim
oblikovanjem, z uporabo razli¢nih materialov na vozi$éu ali ob njem).

(3) Naprave in ukrepi za umirjanje prometa se lahkc postavijo oziroma izvedejo na obmodjih
Solskih poti, ki so potriene z nacrtom 3olskih poti, in na delih cest skozi naselja, kjer z resitvami in
ukrepi v skladu s predpisi o projektiranju cest ni mogoée zagotoviti Zelene hitrosti vozil.

(4) Postavitev naprav oziroma izvedba ukrepov za umirjanje prometa je obvezna pred vzgojno
varstvenimi in izobraZevalnimi ustanovami ter drugimi objekti, ob katerih je zaradi specificne
populacijske strukture udeleZencev potrebno zmanjSanje dovoljene hitrosti v naselju.

(5) Naprave oziroma ukrepi iz prvega in drugega odstavka tega ¢lena morajo biti dobro vidni in
lahko razpoznavni oziroma oznaéeni s predpisanc prometno signalizacijo in prometno opremo.«.

11. &len
31. &len se spremeni tako, da se glasi:

»31. Clen
(najvedje dovoljene skupne mase vozil na javnih cestah)

(1) Na javnih cestah vozila ali skupine vozil, sama ali skupaj s tovorom, ne smejo presegati
najvedjih dovolienih skupnih mas, predpisanih za posamezne vrste vozil ali skupine vozil.

(2) Ne glede na prej$nji odstavek na javnih cestah vozila ali skupine vozil, sama ali skupaj s
tovorom, ne smejo presegati omejenih skupnih mas, odrejenih s prometnim znakom.

(3) Voznik posameznik, ki opravija prevoz v nasprotju s prvim oziroma drugim odstavkom tega

¢lena, oseba, ki naloZi tovor, in narognik prevoza, ki zahteva, da se prevoz opravlja v nasprotju s

prvim oziroma drugim odstavkom tega ¢lena, se kaznuje za prekriek z globo;

- 200 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljeno oziroma s prometnim znakom omejeno
skupno maso od 3 do vkljuéno 10 odstotkov;

— 300 eurov, ¢e skupna masa presega najvetjo dovoljeno oziroma s prometnim znakom omejeno
skupno maso nad 10 do vkijuéno 20 odstotkov;

~ 600 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljenc oziroma omejeno skupno maso nad 20
do vkljuéno 30 odstotkov;

— 900 eurov, e skupna masa presega najvecjo dovoljeno oziroma s prometnim znakom omejeno
skupno maso nad 30 odstotkov.
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(4) Pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravija

dejavnost, ki opravlja prevoz v nasprotju s prvim oziroma drugim odstavkom tega &lena, ki naloZi

tovor, oziroma kot naroénik prevoza zahteva, da se prevoz opravija v nasprotju s prvim oziroma

drugim odstavkom tega €lena se kaznuje za prekrsek z globo:

— 600 eurov, e skupna masa presega najvecjo dovoljeno oziroma s prometnim znakom omejeno
skupno maso od 3 do vkljuéno 10 odstotkov;

- 900 eurov, €e skupna masa presega najvecjo dovoljeno oziroma s prometnim znakom omejeno
skupno maso nad 10 do vkljuéno 20 odstotkov;

- 1.800 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovolieno oziroma s prometnim znakom
omejeno skupno maso nad 20 do vkljuéno 30 odstotkov;

— 3.000 eurov, ¢e skupna masa presega najvejo dovoljeno oziroma s prometnim znakom
omejeno skupno maso nad 30 cdstotkov.

(5) Odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega podjetnika posameznika ali posameznika, ki

samostojno opravija dejavnost, ki opravlja prevoz v nasprotju s prvim oziroma drugim odstavkom

tega Clena, ki naloZi tovor, oziroma kot naroénik prevoza zahteva, da se prevoz opravija v

nasprotju s prvim oziroma drugim odstavkom tega ¢lena se kaznuje za prekrdek z globo:

— 200 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovolieno oziroma s prometnim znakom omejeno
skupno maso od 3 do vkljuéno 10 odstotkov;

— 300 eurov, Ge skupna masa presega najvecjo dovoljeno oziroma s prometnim znakom omejeno
skupno maso nad 10 do vkijuéno 20 odstotkov;

~ 600 eurov, e skupna masa presega najvecjo dovolijeno oziroma omejeno skupno maso nad 20
do vkljuéno 30 odstotkov;

- 900 eurov, Ce skupna masa presega najvecjo dovoljeno oziroma s prometnim znakom omejeno
skupno maso nad 30 odstotkov.«.

12. &len
Za 31. Zlenom se dodajo novi 31.a, 31.b in 31.c ¢&len, ki se glasijo:

»31.a ¢len
(najvegje dovoliene mase vozil na javnih cestah)

(1) Na javnih cestah je prepovedan promet vozil ali skupin vozil, katerih najvedja dovoliena masa
presega najvecdjo dovolieno maso, odrejeno s prometnim znakom.

(2) Na javnih cestah je prepovedan promet vozil, katerih skupna masa presega najvedjo dovoljeno
maso po dolodilih proizvajalca vozila.

(3) Voznik posameznik, ki opravlja prevoz v nasprotju s prvim odstavkom tega €lena, se kaznuje za
prekrek z globo 400 eurov.

{4) Voznik posameznik, ki opravija prevoz v nasprotju z drugim odstavkom tega &lena z vozilom,

katerega najvecja dovoliena masa ne presega 3,5 ton, se kaznuje za prekriek z globo:

— 400 eurov, e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po dolodilih proizvajalca vozila do
vkljuéno 10 odstotkov;

— 600 eurov, ée skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po doloéilih proizvajalca vozila
nad 10 do vkljuéno 20 odstotkov;

- 800 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dolodilih proizvajalca vozila
nad 20 do vkijuéno 30 odstotkov;

- 1.000 eurov, €e skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dolodilih proizvajalca vozila
nad 30 odstotkov.

(6) Voznik posameznik, ki opravija prevoz v nasprotju z drugim odstavkom tega &lena z vozilom,

katerega najvelja dovoliena masa presega 3,5 do vkljuéno 12 ton, se kaznuje za prekriek z globo:

- 400 eurov, {e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po dologilih proizvajalca vozila do
5 odstotkov;
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600 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po dolodilih proizvajaica vozila od
vkijuéno 5 do 15 odstotkov;

800 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dolodilih proizvajalca vozita od
vkljuéno 15 do 25 odstotkov;

1.000 eurov, ée skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dolocilih proizvajalca vozila
od vkljuéno 25 odstotkov.

(6) Voznik posameznik, ki opravija prevoz v nasprotju z drugim odstavkom tega ¢lena z vozilom,
katerega najvecdja dovoljena masa presega 12 ton, se kaznuje za prekriek z globo:

400 eurov, &e skupna masa presega najvedjo dovolieno maso po dologilih proizvajalca vozila do
5 odstotkov;

600 eurov, ¢e skupna masa presega najvec¢jo dovoljeno maso po dologilih proizvajalca vozila od
vkijuéno 5 do 10 odstotkov;

800 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po doloéilih proizvajalca vozila od
vkljucno 10 do 20 odstotkov;

1.000 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po dolodilih proizvajalca vozila
od vkijuéno 20 do 30 odstotkov;

1.200 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po dolodilih proizvajalca vozila
od vkljuéno 30 odstotkov.

(7) Pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravija
dejavnost, ki v nasprotju z drugim odstavkom tega &lena opravija prevoz z vozilom, katerega
najvecja dovolijena masa ne presega 3,5 ton, se Kaznuje za prekriek z globo:

600 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dolodilih proizvajalca vozila do
vkliuéno 10 odstotkov;

900 eurov, e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po dolodilih proizvajalca vozila
nad 10 do vkljuéno 20 odstotkov;

1.800 eurov, e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po dolocilih proizvajaica vozila
nad 20 do vkljuéno 30 odstotkov;

3.000 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dologilih proizvajalca vozila
nad 30 odstotkov.

(8) Pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravija
dejavnost, ki v nasprotiu z drugim odstavkom tega Clena opravlja prevoz z vozilom, katerega
najvecja dovoljena masa presega 3,5 do vkljuéno 12 ton, se kaznuje za prekrsek z globo:

600 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po dolodilih proizvajalca vozila do
5 odstotkov;

900 eurov, &e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po doloéilih proizvajalca vozila od
vkijuéno 5 do 15 odstotkov;

1800 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po dolo€ilih proizvajalca vozila
od vkljuéno 15 do 25 odstotkov;

3.000 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovolieno maso po doloéilih proizvajalca vozila
od vklju¢no 25 odstotkov.

(9) Pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravija
dejavnost, ki v nasprotju z drugim odstavkom tega ¢lena opravija prevoz z vozilom, katerega
najvecdja dovoljena masa presega 12 ton, se kaznuje za prekrdek z globo:

600 eurov, de skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po doloéilih proizvajalca vozila do
5 odstotkov,

900 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po doloéilih proizvajalca vozila od
vkljuéno 5 do 10 odstotkov;

1.800 eurov, ée skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dolodilih proizvajalca vozila
od vkijuéno 10 do 20 odstotkov;

2.400 eurov, &e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po dolodilih proizvajalca vozila
od vkljuéno 20 do 30 odstotkov;

3.000 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po doloéilin proizvajalca vozila
od vkljuéno 30 odstotkov.
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(10} Odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega podjetnika posameznika ali posameznika, ki

samostojno opravlja dejavnost, ki v nasprotju z drugim odstavkom tega ¢lena opravlja prevoz z

vozilom, katerega najvedja dovoljena masa ne presega 3,5 ton, se kaznuje za prekriek z globo:

- 400 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po dolodilih proizvajalca vozila do
vklju¢no 10 odstotkov;

- 600 eurov, e skupna masa presega najvec¢jo dovoljeno maso po doloéilih proizvajalca vozila
nad 10 do vkljuéno 20 odstotkov;

- 800 eurov, e skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dologilih proizvajalca vozila
nad 20 do vkljuéno 30 odstotkov;

~ 1.000 eurov, e skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dologilih proizvajalca vozila
nad 30 odstotkov.

(11) Odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega podjetnika posameznika ali posameznika, ki

samostojno opravlja dejavnost, ki v nasprotju z drugim odstavkom tega Clena opravija prevoz z

vozilom, katerega najvecja dovoljena masa presega 3,5 do vkljuéno 12 ton, se kaznuje za prekrsek

Z globo:

- 400 eurov, e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po doloéilih proizvajaica vozila do
5 odstotkov;

- 600 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po dolodilih proizvajalca vozila od
vkljuéno 5 do 15 odstotkov;

— 800 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovolieno maso po dolodilih proizvajaica vozila od
vkljuéno 15 do 25 odstotkov;

- 1.000 eurov, e skupna masa presega najvedjo dovolieno maso po dolodilih proizvajalca vozila
od vkljuéno 25 odstotkov.

(12) Odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega podjetnika posameznika ali posameznika, ki
samostojno opravlja dejavnost, ki v nasprotju z drugim odstavkom tega ¢lena opravija prevoz z
vozilom, katerega najvedja dovoliena masa presega 12 ton, se kaznuje za prekrsek z giobo:

- 400 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po doloilih proizvajalca vozila do

5 odstotkov;

- 600 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po dologilih proizvajalca vozila od
vkljuéno 5 do 10 odstotkov;

— 800 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po dologilih proizvajaica vozila od
vkliuéno 10 do 20 odstotkov;

— 1.000 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po dologilih proizvajalca vozila
od vkijuéno 20 do 30 odstotkov,

- 1.200 eurov, e skupna masa presega najvedjo dovoljeno maso po doloéilih proizvajalca vozila
od vkijuéno 30 odstotkov.

31.b ¢len
(prevoz zabojnika ali zamenljivega tovoris¢a)

(1) Spediter izrodi vozniku prevoznika, ki mu je zaupal prevoz zabojnika ali zamenljivega tovorisga,
dokument o masi zabojnika ali zamenljivega tovori$a, v katerem morajo biti navedeni pravilni
podatki o njuni masi.

(2) Voznik na zahtevo policista ali ob¢inskega redarja izrogi na vpogled dokument o masi zabojnika
ali zamenljivega tovorisca.

(3) Z globo 300 eurov se kaznuje 3pediter, ki vozniku prevoznika ne izroCi dokumenta o masi
zabojnika ali zamenljivega tovori&¢a, ali ki vozniku prevoznika izro¢i dokument s pomanjkliivimi ali
napadnimi podatki o masi zabojnika ali zamenlijivega tovorid€a in vozilo ali skupina vozil, ki prevaza
zabojnik ali zamenljivo tovorisge, zaradi tega presega dovoljeno maso, predpisanc za posamezno
vrsto vozila ali skupino vozil.

(4) Z globo 160 eurov se kaznuje voznik, ki ravna v nasprotju z drugim odstavkom tega Clena.
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31.c ¢len
(prepoznava vozil, ki presegajo dovoljeno maso)

(1) Prepoznavo vozil ali skupine vozil, ki sama ali skupaj s tovorom presegajo dovoljene mase,
predpisane za posamezne vrste vozil ali skupine vozil, izvaja pristojni nadzorni organ iz 106. ¢lena
tega zakona z napravami za samodejno pridobivanje podatkov o masah vozil ali skupine vozil,
namescenimi ali vgrajenimi na, ob ali v vozi$ée drZavne ceste oziroma cestno telo, ali z napravami,
name3&enimi ha ali v vozila oziroma skupino vozil, registriranih v Republiki Sloveniji. Z napravami
za samodejno pridobivanje podatkov o masah vozil ali skupine vozil se lahko zbirajo samo osebni
podatki iz Cetrtega odstavka tega Clena.

(2) Stevilo nadzorov glede dovoljene mase, predpisane za posamezne vrste vozil ali skupine vozil,
v posameznem koledarskem letu mora biti sorazmerno s skupnim Stevilom izvedenih nadzorov
nad vozili v posameznem koledarskem letu.

(3) Ce se pridobljeni podatki o preseganju dovoljenih mas vozil ali skupine vozil uporabljajo kot
dokaz v postopku o prekrSku, morajo naprave izpolnjevati meroslovne zahteve, ki so za te naprave
predpisane s predpisi 0 meroslovhih zahtevah.

(4) Upravijavec zbirke podatkov o masah vozil je pristojni nadzorni organ iz 106. &lena tega
zakona. Za opravijanje nadzora nad preseganjem dovoljenih mas vozil ali skupine vozil z
napravami iz prvega odstavka tega €lena in izvedbo postopka o prekrsku pristojni nadzorni organ
iz 106. &lena tega zakona pridobiva, zbira, obdeluje in upravlja naslednje podatke:

— ime in priimek kr8itelja oziroma njegova firma, naziv, naslov stainega ali zatasnega prebivali§éa
oziroma sedea, EMSO, &e je fiziéna oseba tujec, pa njene rojstne podatke, matiéna Stevilka
pravne osebe, zaposlitev odgovorne osebe,

~ slikovne posnetke vozila v delu, ki omogoc¢a prepoznavo registrske oznache vozila in samega
vozila.

(5) Pri pridobivanju, zbiranju, obdelovanju in vodenju osebnih podatkov iz prej$njega odstavka
pristojni nadzorni organ iz 106. ¢lena tega zakona ravna v skiadu z dolo¢bami zakona, ki ureja
varstvo osebnih podatkov.,

(6) Podatke iz Cetrtega odstavka tega ¢&lena lahko pristojni nadzorni organ iz 106. ¢lena tega
zakona obdeluje v tolik8nem obsegu in trajanju, kolikor je nujno potrebno za izvedbo nadzora in
postopka o prekrSku, vendar najdlje tri leta od njihove pridobitve. Po poteku roka iz prej$njega
stavka se podatki izbriSejo.

{7) Ne glede na prej8nji odstavek se slikovni posnetki vozila iz druge alineje Cetrtega odstavka tega
¢lena, ki ne bodo uporabljeni za dokazovanje prekr§kov, bri$ejo takoj, ko je to mogote, najpozneje
pa v 30 dneh od njihovega nastanka.

(8) Ministrstvo, pristojno za promet, v skladu z 18. &lenom Uredbe Sveta (ES) $t. 1071/2009
Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih glede pogojev za
opravijanje dejavnosti cestnega prevoznika in o razveljavitvi Direktive Sveta 96/26/ES (UL L st. 300
Z dne 14. 11, 2009, str. 51) opravlja naloge nacionalne kontaktne tocke v zvezi s posredovanjem
informacij o krsitvah in kaznih, povezanih s tem &lenom, ki jih zahtevajo nacionalne kontaktne
todke drugih drzav ¢lanic EU.

(9) Pristojni nadzorni organ iz 106. ¢lena tega zakona posreduje ministrstvu, pristojnemu za

promet, najpozneje do 15. februarja za preteklo leto, podatke o:

— Stevilu vozil ali skupine vozil, ki so bila nadzirana zaradi suma preseganja dovoljenih mas vozil
ali skupine vozil,

— Btevilu krsitev v zvezi s preseganjem dovoljene mase vozil ali skupine vozil.
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(10) Ministrstvo, pristojpo za promet, vsaki dve leti, najpozneje do 30. septembra po koncu
dveletnega obdobja, posreduje zbrane podatke iz prejdnjega odstavka Evropski komisiji.«.

13. élen

V petem odstavku 32. &lena se besedilo »Direkcija Republike Slovenije za ceste (v nadalinjem
besedilu: direkcija)« nadomesti z besedo »direkcija«.

Petnajsti, 8estnajsti in sedemnajsti odstavek se spremenijo tako, da se glasijo:

»(15) Voznik posameznik, ki opravija izredni prevoz v nasprotju z dovoljenjem za izredni prevoz ali

ki opravlja prevoz deljivega tovora, oseba, ki naloZi tovor v nasprotjiu z dovolijenjem za izredni

prevoz ali v nasprotju s predpisi, oziroma naroénik prevoza, ki zahteva, da se prevoz opravlja v

nasprotju z dovoljenjem za izredni prevoz ali v nasprotju s predpisi, se kaznuje za prekriek z

globo:

- 300 eurov, ¢e skupna masa presega do vkijuéno 10 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoliene skupne mase, ali Sirina presega od vkljuéno 2,6 metra do 2,65 metra z dovoljenjem
za izredni prevoz dovoljene Sirine, ali {e osna obremenitev presega do vkiju¢no 10 odstotkov z
dovolienjem za izredni prevoz dovoliene osne obremenitve, ali ¢e opravlja izredni prevoz v
nasprotju z ostalimi pogaji, navedenimi v dovoljeniu za izredni prevoz;

— 300 eurov, &e pri prevozu deljivega tovora 3irina presega od vkljuéno 2,6 metra do 2,65 metra
najvedje s predpisi dovoliene ali s prometnim znakom omejene 3irine;

- 400 eurov, &e Sirina presega od vkljuéno 2,65 metra do 3,1 metra z dovolienjem za izredni
prevoz dovoljene Sirine;

— 400 eurov, €e pri prevozu deljivega tovora Sirina presega od vkijuéno 2,65 metra do 3,1 metra
najvefje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene Sirine;

— 400 eurov, ¢e dolzina presega od 2 do 20 odstotkov z dovolienjem za izredni prevoz dovoljene
dolZine;

— 400 eurov, Ce pri prevozu deljivega tovora dolZina presega od 2 do 20 odstotkov najvedje s
predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene doléine;

- 500 eurov, e skupna masa presega 10 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene
skupne mase in ne ve€ kot 60 ton, ali viina presega od 4,2 metra do vkiju€no 4,5 metra z
dovoljenjem za izredni prevoz dovoliene vidine, ali e osna obremenitev presega od 10 do 20
odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene osne obremenitve;

- 500 eurov, Ce pri prevozu deljivega tovora visina presega od 4,2 metra do vkijuéno 4,5 metra
najvedje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene vising;

— 500 eurov, Ge Sirina presega od vkljuéno 3,1 metra do vkljuéno 3,5 metra z dovoljenjem za
izredni prevoz dovoljene $irine;

— 500 eurov, Ce pri prevozu deljivega tovora 8irina presega od vkljuéno 3,1 metra do vkljuéno 3,5
metra najvedje s predpisi dovoliene ali s prometnim znakom omejene §irine;

—~ 500 eurov, e dolzina presega od vkljuéno 20 do 40 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoljene dolzine;

-~ 500 eurov, Ce pri prevozu deljivega tovora dolzina presega od vkljuéno 20 do 40 odstotkov
najvecje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene dolzine;

- 900 eurov, ¢e Sirina presega 3,5 metra z dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene 3irine;

— 900 eurov, Ce pri prevozu deljivega tovora Sirina presega 3,5 metra najvedje s predpisi
dovoljene ali s prometnim znakom omejene Sirine;

— 900 eurov, e doliina presega od vkljuéno 40 odsiotkov z dovolienjem za izredni prevoz
dovoljene dolZine;

— 900 eurov, &e pri prevozu deljivega tovora doiZina presega od vkljuéno 40 odstotkov najvedje s
predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene dolZing;

— 900 eurov, Ce skupna masa presega od vkljuéno 60 ton z dovolijenjem za izredni prevoz
dovoljene skupne mase, ali vidina presega vel kot 4,5 metra z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoliene viSine, ali e osna obremenitev presega od vkijuéno 20 odstotkov z dovolienjem za
izredni prevoz dovoljene osne obremenitve, ali se prevaZa deljiv tovor kot izredni prevoz;

— 900 eurov, ¢e pri prevozu deljivega tovora viSina presega vel kot 4,5 metra najvecje s predpisi
dovoliene ali s prometnim znakom omejene dolZine.
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(16) Pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravija

dejavnost, ki opravlja izredni prevoz v nasprotju z dovoljenjem za izredni prevoz ali ki opravlja

prevoz deljivega tovora, oseba, ki naloZi tovor v nasprotju z dovoljenjem za izredni prevoz ali v

nasprotju s predpisi, oziroma naroénik prevoza, ki zahteva, da se prevoz opravija v nasprotju z

dovolienjem za izredni prevoz ali v nasprotju s predpisi, se kaznuje za prekrsek z globo:

— 600 eurov, Ce skupna masa presega do vkljuéno 10 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoljene skupne mase, ali Sirina presega od vkljuéno 2,6 metra do 2,65 metra z dovoijenjem
za izredni prevoz dovoljene Sirine, ali e osna obremenitev presega do vkljuéno 10 odstotkov z
dovoljenjem za izredni prevoz dovolijene osne obremenitve, ali e opravlja izredni prevoz v
nasprotju z ostalimi pogoji, navedenimi v dovoljenju za izredni prevoz;

~ 600 eurov, &e pri prevozu deljivega tovora Sirina presega od vkljuéno 2,6 metra do 2,65 metra
najvetje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene Sirine;

— 700 eurov, e Sirina presega od vkijuéno 2,65 metra do 3,1 metra z dovoljenjem za izredni
prevoz dovoljene §irine;

—~ 700 eurov, ¢e pri prevozu deljivega tovora $irina presega od vkijuéno 2,65 metra do 3,1 metra
najvedje s predpisi dovolijene ali s prometnim znakom omejene Siring;

~ 700 eurov, e doizina presega od 2 do 20 odstotkov z dovolienjem za izredni prevoz dovoljene
dolzine;

— 700 eurov, e pri prevozu deljivega tovora dolZina presega od 2 do 20 odstotkov najvedje s
predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene doiZine;

— 900 eurov, ¢e skupna masa presega 10 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene
skupne mase in ne ve¢ kot 60 ton, ali vi§ina presega od 4,2 metra do vkljuéno 4,5 metra z
dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene vidine, ali e osna obremenitev presega od 10 do 20
odstotkov z dovolienjem za izredni prevoz dovoliene osne obremenitve;

— 900 eurov, ¢e pri prevozu deljivega tovora visina presega od 4,2 metra do vkljuéno 4,5 metra
najvedje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene viine;

— 900 eurov, ¢e Sirina presega od vkljuc¢no 3,1 metra do vkijuéno 3,5 metra z dovoljenjem za
izredni prevoz dovoljene Sirine;

— 900 eurov, ¢e pri prevozu deljivega tovora Sirina presega od vkljuéno 3,1 metra do vkljuéno 3,5
metra najvecje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene 3Sirine;

— 900 eurov, ¢e dolZina presega od vkijuéno 20 do 40 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoljene dolZine;

— 900 eurov, &e pri prevozu deljivega tovora dolZina presega od vkljuéno 20 do 40 odstotkov
najvefje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene dolzine;

— 1.800 eurov, Ce §irina presega 3,5 metra z dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene 3irineg;

— 1.800 eurov, &e pri prevozu deljivega tovora Sirina presega 3,5 metra najvedje s predpisi
dovoljene ali s prometnim znakom omejene Sirine;

- 1.800 eurov, ée dolZina presega od vkijuéno 40 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoljene doiZine;

- 1.800 eurov, ¢e pri prevozu deljivega tovora dolZina presega od vkljuéno 40 odstotkov najvedje
s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene dolzine;

— 1.800 eurov, ¢e skupna masa presega od vkljuéno 60 ton z dovolienjem za izredni prevoz
dovoljene skupne mase, ali visina presega ved kot 4,5 metra z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoljene viine, ali ¢e osna obremenitev presega od vkljuéno 20 odstotkov z dovolienjem za
izredni prevoz dovoljene osne obremenitve, ali Ce se prevaza deljiv tovor kot izredni prevoz;

- 1.800 eurov, Ce pri prevozu deijivega tovora viSina presega vel kot 4,5 metra najvelje s
predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene dolZine.

(17) Odgovorna oseha pravne osebe, samostojnega podjetnika posameznika ali posameznika, ki
samostojno opravlja dejavnost, ki opravija izredni prevoz v nasprotju z dovoljenjem za izredni
prevoz ali ki opravija prevoz deljivega tovora, oseba, ki naloZi tovor v nasprotju z dovoljenjem za
izredni prevoz ali v nasprotju s predpisi, oziroma naroénik prevoza, ki zahteva, da se prevoz
opravija v nasprotju z dovoljenjem za izredni prevoz ali v nasprofju s predpisi, se kaznuje za
prekriek z globo:
— 300 eurov, ¢e skupna masa presega do vkljuéno 10 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoljene skupne mase, ali Sirina presega od vkljuéno 2,6 metra do 2,65 metra z dovoljenjem
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za izredni prevoz dovoljene 8irine, ali e osna obremenitev presega do vkljuéno 10 odstotkov z
dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene osne obremenitve, ali e opravilja izredni prevoz v
nasprotju z ostalimi pogoji, havedenimi v dovoljenju za izredni prevoz;

— 300 eurov, €e pri prevozu deliivega tovora Sirina presega od vkljuéno 2,6 metra do 2,65 metra
najvedje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene §irine;

— 400 eurov, Ce Sirina presega od vkljuéno 2,65 metra do 3,1 metra z dovolienjem za izredni
prevoz dovoljene Sirine;

-~ 400 eurov, Ce pri prevozu deljivega tovora $irina presega od vkljuéno 2,65 metra do 3,1 metra
najvecje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene Sirine;

- 400 eurov, &e dolZina presega od 2 do 20 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene
dolzine;

- 400 eurov, Ce pri prevozu deljivega tovora dolzina presega od 2 do 20 odstotkov najvedje s
predpisi dovoliene ali s prometnim znakom omejene dolZine;

— 500 eurov, &e skupna masa presega 10 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene
skupne mase in ne ved kot 60 ton, aii visina presega od 4,2 metra do vkljuéno 4,5 metra z
dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene viSine, ali ¢e osna obremenitev presega od 10 do 20
odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz dovoliene osne obremenitve;

~ 500 eurov, €e pri prevozu deljivega tovora vidina presega od 4,2 metra do vkijuéno 4,5 metra
najvedje s predpisi dovoljene ali s promeinim znakom omeijene visine;

~ 500 eurov, e Sirina presega od vkljuéno 3,1 metra do vkljuéno 3,5 metra z dovoljenjem za
izredni prevoz dovoljene Sirine;

- 500 eurov, Ce pri prevozu deijivega tovora Sirina presega od vkljuéno 3,1 metra do vkljuéno 3,5
metra najvecje s predpisi dovoliene ali s prometnim znakom omejene Sirine;

— 500 eurov, ¢e dolZina presega od vkijuéno 20 do 40 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoliene dolZine;

— 500 eurov, €e pri prevozu deljivega tovora dolzina presega od vkljuéno 20 do 40 odstotkov
najvedje s predpisi dovoijene ali s prometnim znakom omejene dolzine;

- 900 eurov, ¢e §irina presega 3,5 metra z dovoljenjem za izredni prevoz dovoljene $irine;

— 900 eurov, Ce pri prevozu deljivega tovora Sirina presega 3,5 metra najveje s predpisi
dovoljene ali s prometnim znakom omejene Sirine;

-~ 900 eurov, e dolzina presega od vkljuéno 40 odstotkov z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoljene dolzine;

— 900 eurov, e pri prevozu deljivega tovora dolZina presega od vkljuéno 40 odstotkov najvedje s
predpisi dovoljene ali s prometnim znakom omejene dolZine;

— 900 eurov, Ce skupna masa presega od vkljuéno 60 ton z dovoljenjem za izredni prevoz
dovoljene skupne mase, ali vidina presega vef kot 4,5 metra z dovolienjem za izredni prevoz
dovoljene viine, ali €& osna obremenitev presega od vkliuéno 20 odstotkov z dovoljenjem za
izredni prevoz dovoljene osne obremenitve, ali £e se prevaZa deljiv tovor kot izredni prevoz;

— 900 eurov, &e pri prevozu deljivega tovora viSina presega vet kot 4,5 metra najvecje s predpisi
dovoljene ali s prometnim znakom cmejene dolZine. «.

14. ¢len
Za 34. {lenom se dodata nova 34.a in 34.b ¢len, ki se glasita:

»34.a Elen
(pooblas&ena organizacija za usposabljanje spremljevalcev izrednih prevozov)

(1) Usposabljanje spremljevalcev izrednih prevozov izvaja izobraZevalna ali druga organizacija (v
nadaljnjem besedilu: pooblas€ena organizacija), ki jo na podlagi javnega razpisa izbere in
pooblasti minisirstvo, pristojno za promet, &e organizacija izpolnjuje naslednje kadrovske in
materialne pogoje:

- je registrirana za opravljanje dejavnosti izobraZzevanja odraslih,

~ ima Zzaposienega strokovnega delavca za organiziranje izobraZevanja odraslih, ki ima
visokoSolsko pedagodko ali andragogko izobrazbo ter strokovni izpit,
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- ima zagotovijene usposobljene kadre z najmanj visoko strokovno izobrazbo,; iz usposoblienosti
oziroma referenc teh kadrov mora biti razvidno, da bodo pri usposablianju pokrita vsa tematska
podroéja po predpisanem programu,

~ ima udilnico, ki omogoca izvajanje usposabljanja in preizkusa znanja za najmanj 30 kandidatov,
in

— razpolaga z ustrezno tehniéno opremo in uénimi pripomocki.

(2) Pooblas&eni organizaciji se izda pooblastilo z veljavnostjo petih let.

(3) Strokovni nadzor nad delom poobla3éene organizacije, izvajanjem programov usposablianja
spremijevalcev izrednih prevozov in ugotavijanjem izpolnjevanja pogojev, na podlagi katerih je bilo
izdano pooblastilo, opravlja ministrstvo, pristojno za promet.

(4) Minister, pristojen za promet, pooblaséeni organizaciji zagasno odvzame pooblastilo za obdobje
treh mesecev, ¢e usposablianja spremljevalcev izrednega prevoza ne izvaja po predpisanem
programu ali ga ne izvede v celoti, ali e usposabljanje izvajajo osebe, ki ne izpolnjujejo
predpisanih pogojev.

(5) Minister, pristojen za promet, poobladéeni organizaciji trajno odvzame pooblastilo, e
pooblaséena organizacija v roku enega leta po poteku zadasnega odvzema poobiastila ponovno
ne izvaja usposabljanja spremljevalcev izrednega prevoza po predpisanem programu ali ga ne
izvede v celoti, ali ¢e usposabljanje izvajajo osebe, ki ne izpolnjujejo predpisanih pogojev.

34.b &len
{strokovno usposabljanje spremljevalca izrednih prevozov in vodenje evidenc)

{1) Spremljevalec izrednih prevozov se za izvajanje spremstva izrednih prevozov usposobi po
predpisanem programu. Strokovno usposabljanje za spremijevaica izrednih prevozov je
sestavljeno iz osnovnega in obnovitvenega strokovnega usposabljanja.

{2) Na osnovno strokovno usposabijanje za spremljevalca izrednih prevozov se lahko prijavi
kandidat, ki:

— ima voznisko dovoljenje najmanj kategorije B,

- nivoznik zagetnik,

— ni kaznovan za kazniva dejanja zoper varncst cestnega prometa.

(3) Prijava na strokovno usposabljanje vsebuje podatke o kandidatu (osebno ime, rojstni podatki,
naslov stalnega ali zaCasnega prebivalis€a) ter izjavo kandidata, da izpolnjuje pogoje iz prej$njega
odstavka.

(4) Osnovno strokovno usposabljanje je sestavljeno iz teoretiCnega in prakti¢nega usposabijanja, ki
se zakljuci s preizkusom znanja, ki obsega teoretiéni in prakti¢ni preizkus.

(5) Kandidat, ki uspesno opravi preizkus znanja iz prejSnjega odstavka, prejme potrdilo o
usposobljenosti za spremljevalca izrednih prevozov, ki ga najpozneje v desetih delovnih dneh po
opravljenem preizkusu izda poobladfena organizacija. Potrdilo o usposobljenosti za spremljevalca
izrednih prevozov se izda z veljavnostjo petih let od datuma, ko je kandidat za spremljevalca
izrednih prevozov opravil osnovno strokovno usposabljanje.

(6) Spremijevalec izrednih prevozov, ki izpolnjuje pogoje iz drugega odstavka tega Clena, se vsakih
pet let po pridobitvi statusa spremljevalca izrednih prevozov udeleZi obnovitvenega strokovnega
usposabljanja. Na obnovitveno strokovno usposablianje se lahko prijavi najve¢ 18 mesecev pred
potekom veljavnosti potrdila o usposcbljenosti za spremljevalca izrednih prevozov. Po zaklju¢enem
obnovitvenem strokovnem usposabljianju opravi teoretiéni preizkus znanja. Podatek o uspedno
opravljenem preizkusu znanja po zakljuéenem obnovitvenem strokovnem usposabljanju se
zaznamuje v evidenci o izdanih potrdilih iz dvanajstega odstavka tega célena. Poobiadéena
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organizacija izda novo potrdilo o usposobljenosti za spremljevalca izrednih prevozov z veljavnostjo
petih let, z zacetkom veljavnosti od datuma poteka veljavnosti predhodnega potrdila.

(7) Ce se spremljevalec izrednih prevozov obnovitvenega strokovnega usposabljanja ne udeleZi ali
preizkusa znanja po zakljuenem obnovitvenem strokovnem usposabljanju ne opravi uspesno,
izgubi status spremijevalca izrednih prevozov in se ga izbriSe iz evidence o izdanih potrdilih.

(8) Spremljevalec izrednih prevozov ima pri spremljanju izrednega prevoza pri sebi potrdilo o
usposobljenosti za spremljevaica izrednega prevoza in ga na zahtevo policista ali obéinskega
redarja izrodi na vpogled.

(9) Preizkus znanja iz tega ¢lena se opravija pred komisijo, ki jo imenuje minister, pristojen za
promet. Komisijo sestavljajo predsednik, dva namestnika in najmanj pet ¢lanov. Med imenovanimi
¢lani komisije morajo biti najmanj trije predstavniki ministrstva, pristojnega za promet, ki so v
zadnjih treh letih pridobili izkusnje s podrocja predpisov o cestah oziroma cestnem prometu, in en
predstavnik ministrstva, pristojnega za notranje zadeve. Strodke dela komisije doloéi minister,
pristojen za promet.

(10) Komisija iz prej8njega odstavka deluje v skladu s poslovnikom, v katerem doloéi nacin dela
komisije. Komisija sprejme poslovnik s soglasjem vedine ¢lanov.

(11) Stroske osnovnega in obnovitvenega strokovnega usposabljanja, preizkusa znanja in izdaje
potrdila o usposoblienosti za spremljevaica izrednih prevozov plada kandidat. ViSino stro$kov
doloci poobladéena organizacija s soglasjem ministra, pristojnega za promet.

(12) Evidenco o izdanih potrdilih za namen spremljanja usposoblienosti spremljevalcev izrednih
prevozov in izvajanja uinkovitega nadzora nad spremljevalci izrednih prevozov vzpostavi in vodi
ministrstvo, pristojno za promet, ki omogodéi brezplaten dostop do evidence policiji in ob&inskemu
redarstvu.

{13) Evidenca iz prejSnjega odstavka vsebuje eviden&no Stevilko potrdila o usposobljenosti za
spremljevaica izrednih prevozov, osebno ime in rojstne podatke spremljevailca izrednih prevozov
ter datum veljavnosti potrdila. Podatke iz prejSnjega odstavka vnadajo v evidenco pooblastene
organizacije.

(14) Minister, pristojen za promet, predpi§e program strokovnega usposabljanja, nadin in postopek
opravljanja preizkusa znanja, obliko in vsebino potrdila o usposoblienosti za spremljevalca izrednih
prevozov ter nacin in stroske pridobitve novega potrdila o usposoblienosti za spremlievalca
izrednih prevozov v primeru izgube, kraje ali uni€enja.

(15) Z globo 600 eurov se kaznuje za prekrdek spremljevalec izrednih prevozov, ki za spremijanje
izrednih prevozov ni usposobljen po predpisanem programu.

(16) Z globo 40 eurov se kaznuje za prekrsek spremljevalec izrednih prevozov, ki ravna v nasprotju
Z osmim odstavkom tega ¢lena.«.

15. ¢len
Za prvim odstavkom 37. ¢lena se doda nov drugi odstavek, ki se glasi:

»(2} V primeru omejitve uporabe javne ceste za tranzit, se uporaba te ceste dovoli za lokalni
promet.«.

V dosedanjem drugem odstavku, ki postane tretji odstavek, se besedilo »prejSnjega odstavka«
nadomesti z besedilom »prvega in drugega odstavka tega &lena«.
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V dosedanjem ftretiem odstavku, ki postane feirti odstavek, se besedilo »koles s pomoznim
motorjem« nadomesti z besedilom »mopedov, katerih konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne presega
25 km/h«.

V dosedanjem detrtem odstavku, ki postane peti odstavek, se besedilo »drugim in tretjim«
nadomesti z besedilom »tretjim in Eetrtim«.

Dosedanji peti odstavek postane Sesti odstavek.
16. ¢len

Cetrti odstavek 40. &lena se spremeni tako, da se glasi:

»(4) Podatki iz drugega odstavka tega €lena se zbirajo neposredno iz projekine dokumentacije
izvedenih del, uradnih kartografskih gradiv, popisnih obrazcev, slikovnega gradiva, drugih zbirk ter
posebnih meritev oziroma z zajemom podatkov neposredno na terenu. Podatke o izdatkih za javne
ceste zagotavljajo ministrstvo, pristojno za promet, ministrstvo, pristojno za nofranje zadeve,
policija, indpektorat, pristojen za drzavne ceste, obgine, koncesionar iz 11. oziroma 57. €lena in
gospodarska druzba iz 46. {lena tega zakona.«.

V petem odstavku se besedilo »Topografske podatke« nadomesti z besedilom »Lokacijske
podatke«, za besedo »spremembo« pa doda beseda »teh«.

Za petim odstavkom se doda nov Sesti odstavek, ki se glasi:
»(6) Zavezanec za zagotavljanje podatkov o izdatkih za javne ceste posreduje podatke direkciji
brezpladno najkasneje do 15. maja tekodega leta za preteklo leto. Ce zavezanec podatkov ne
posreduje, se Steje, da direkcija ne razpolaga o izdatkih za javne ceste, ki jih je imel posamezen
zavezanec, kar se zaznamuje v BCP, ki jo vodi direkcija.«.
Dosedaniji $esti odstavek postane sedmi cdstavek.

17. clen
Prvi odstavek 53. élena se spremeni tako, da se glasi:
»(1) Za novo ali rekonstruirano cesto, za katerc je bilo izdano gradbeno dovoljenje, lahko
ministrstvo, pristojno za promet, izda dovoljenje za zadasno uporabo Ze pred dokon¢anjem vseh
del zunaj voziséa ceste, predvidenih z izdanim gradbenim dovoljenjem, e gre za cesto, ki bo v
upravijanju upravijavca drZzavnih cest, in ¢e je ugotovijeno, da vozis€e izpolnjuje pogoje za varmno
odvijanje prometa.«.
V drugem in getrtem odstavku se &rta beseda »drZzavne«.

18. élen

V prvem odstavku 55. ¢lena se petnajsta alineja spremeni tako, da se glasi:

»— pripravo strokovnih izhodi$& za smernice in mnenja, ki jih ministrstvo, pristojno za promet, kot
nosilec urejanja prostora, izdaja k drzavnim prostorskim aktom;«.

Za petnajsto alinejo se doda nova $estnajsta alineja, ki se glasi:

»— izdajo smernic in mnenj ter opravijanje drugih predpisanih nalog pri pripravi obdcinskih
prostorskin aktov kot nosilec urejanja prostora;«.

Dosedanje Sestnajsta do osemnajsta alineja postanejo sedemnajsta do devetnajsta alineja.
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19. ¢len
V 59. ¢lenu se &rta besedilo »do roba cestnega sveta«.
20. ¢len

V prvem odstavku 62. &lena se za besedilom »povr§in naselja« in dvopi€jem doda nova prva
alineja, ki se glasi:

»— prikijuCke obéinskih cest na drZzavno cesto, razen prometne signalizacije namenjene odvijanju
prometa na drZavni cesti;«.

Dosedanja prva alineja, ki postane druga alineja, se spremeni tako, da se glasi:

»— odstavne pasove, odstavne nise, parkirne povrSine, avtobusna postajali§¢a in druge prometne
povrsine izven vozista;«.

Dosedanje druga do peta alineja postanejo tretja do Sesta alineja.
21. &len

69. {len se érta.
22. Clen

Prvi odstavek 75. €lena se spremeni tako, da se glasi:

vvvvv
vvvvv

vvvvv

23. Clen
Za 76. &lenom se doda nov 76.a &len, ki se glasi:

»76.a &len
(poskusna prometna ureditev na drzavnih cestah)

(1) Direkcija lahko na posameznem odseku drZavne ceste za doloteno obdobje, ki ne sme biti
dalj$e od dveh let, oznaci prometno ureditev na nacin, ki ni v skladu s predpisi s podro&ja cest (v
nadalinjem besedilu: poskusna prometna ureditev). Cestni odsek drZavne ceste, na katerem je
dolo¢ena poskusna prometna ureditev, se oznali z obvestilno tablo, ki udeleZence cestnega
prometa obve$&a o zacetku in koncu cestnega odseka, na katerem se izvaja poskusna prometna
ureditev.

(2) Poskusna prometna ureditev se odredi z delovnim nalogom, katerega sestavni del je elaborat
prometne ureditve, v katerem morajo biti opredeljeni zlasti namen, pomen in trajanje poskusne
prometne ureditve.

(3) Direkcija o podrobnostih poskusne prometne ureditve na doloéenem cestnem odseku drzavne
ceste obvesti javnost, ministrstvo, pristojno za promet, policijo, pristojni inSpekcijski organ za ceste,
prometno-informacijski center in v primeru poskusne prometne ureditve na odseku drzavne ceste
skozi naselje tudi pristojno obginsko redarstvo najmanj deset dni pred njeno uvedbo.
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(4) Direkcija najpozneje tri mesece pred potekom obdobja trajanja poskusne prometne ureditve
ovrednoti njene ucinke na varnost udelezencev cestnega prometa in 0 tem seznani ministrstvo,
pristojno za promet.«.

24, ¢len

Prvi in drugi odstavek 77. ¢lena se spremenita tako, da se glasita:

»(1) Postavitev, zamenjavo, dopolnitev ali odstranitev prometne signalizacije in prometne opreme
na drzavnih cestah odredi direkcija, ¢e s tem zakonom ni doloeno drugacde.

(2) Na drzavni cesti se sme postavljati turistiéna in druga obvestilna prometna signalizacija samo v
skladu s predpisi, ki urejajo prometno signalizacijo. Postavitev in odstranitev turistiCne in druge
obvestiine prometne signalizacije odreja direkcija, ki ima pravico do povrnitve stroSkov za
postavitev, vzdrZevanje in odstranitev.«.

25. ¢len

V drugem odstavku 78. &lena se za prvo alinejo doda nova druga alineja, ki se glasi:

»— &e se z obvestili upravijavca ceste podajajo udeleZzencem cestnega prometa pomembne
informacije in zanje ni predpisana prometna signalizacija, «.

Dosedanji druga in tretja alinegja postaneta tretja in Cetrta alineja.

V &etriem odstavku se za besedo »Postavljanje« doda besedilo »in uporablianje«, besedilo »ob
drzavnih cestah« pa se nadomesti z besedilom »v obmodju drzavne ceste«.

V petem odstavku se beseda »gradnja« nadomesti z besedo »postavitev«.

Sedmi odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»7) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekrSek posameznik, ki ravna v nasprotjiu s detrtim
odstavkom tega ¢lena ali brez soglasja postavi oziroma uporablja objekt za obve&Canje in
oglasevanje v obmodju drZzavne ceste ali ga postavi oziroma uporablia v nasprotju s pogoji iz
soglasja.«.

26. ¢len

V tretiem odstavku 88. {lena se ¢&rta besedilo »ali presojevalka varnosti cest (v nadalinjem
besedilu: presojevalec varnosti cest)«.

27. Elen
Za prvim odstavkom 101. &lena se doda nov drugi odstavek, ki se glasi:

»(2) Ne glede na prejdnji odstavek dovolienje za delno ali popolno zaporo obCinske ceste ni
potrebno za redno vzdrZzevanje obdinske ceste.«.

Dosedanji drugi do sedmi odstavek postanejo tretji do osmi odstavek.
28. ¢len
Prvi in drugi odstavek 106. Clena se spremenita tako, da se glasita:

»(1) Nadzor nad dologbami 4., 5., 6., 30., 31, 31.a, 31.b, 32, 34, 34.b, 36., 37, 107., 109., 110. in
111. ¢lena tega zakona izvajajo na javnih cestah policisti, na obé&inskih cestah, nekategoriziranih
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cestah, ki se uporabljajo za javni cestni promet, in drzavnih cestah v naseljih pa tudi obcinski
redarji.

(2) Nadzor nad dolo¢hama Sestega odstavka 5. in 5.a &lena tega zakona izvajajo cestninski
nadzoriki, nadzor nad dololbo 5.a £lena tega zakona pa tudi policisti.«.

29. ¢len
Drugi in tretji stavek prvega odstavka 109. ¢lena se spremenita tako, da se glasita:
»Voznik na zahtevo policista ali ob&inskega redarja omogodi tehtanje vozila. Ce na Kraju postopka
vozila ni mogode stehtati, voznik na zahtevo policista ali ob&inskega redarja odpelje vozilo na
tehtanje.«.

30. ¢len

V 112. ¢lenu se besedilo »Prometni indpektorat Republike Slovenije« nadomesti z besedilom
»indpektorat, pristojen za drzavne ceste«.

31. &len
V prvem odstavku 113. &lena se besedilo »inSpektorja za ceste Prometnega indpektorata
Republike Siovenije« nadomesti z besedilom »indpektorja, pristojnega za drZzavne ceste« in doda
vejica.

32. ¢len

V 117. &lenu se besedilo »pristojna davéna oziroma carinska uprava,« nadomesti z besedilom
»Finané&na uprava Republike Slovenije«.

33. ¢len

V prvem odstavku 118. Clena se v osmi alingji 1. toke besedilo »poljem preglednosti ceste«
nhadomesti z besedilom »preglednim poljem«.

V 6. todki se Crta beseda »drzavne«.

34. ¢len
Prvi in drugi odstavek 121. &lena se spremenita tako, da se glasita:
»(1) InSpektorat, pristojen za drzavne ceste, in obcinski inSpekcijski organ za ceste sta
prekrikovna organa za vse prekrike iz tega zakona, storjene na cestah, ki jih nadzorujeta v okviru
svoje pristojnosti, razen za prekrike iz 8estega odstavka 5., 5.3, 30, 31., 31.a, 31.b, 32, 34., 34.b,
36., 37., 107., 109., 110. in 111. ¢lena tega zakona.
(2) Policija in obcinsko redarstvo sta prekrSkovna organa za prekrdke iz 4., 5., 6., 30, 31,, 31.a,
31.b, 32, 34, 34.b, 36., 37., 107., 109,, 110. in 111. &lena tega zakona, storjene na cestah, ki jih
nadzorujejo v okviru svoje pristojnosti.«.
Za drugim odstavkom se doda nov tretji odstavek, ki se glasi:
»(3) Cestninski nadzorniki so prekrskovni organ za prekrike iz Sestega odstavka 5. ¢lena in 5.a

&lena tega zakona, storjene na aviocestah in hitrih cestah, policisti pa tudi za prekrSke iz 5.a ¢lena
tega zakona.«.
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V dosedanjem tretjem odstavku, ki postane &etrti odstavek, se besedilo »za ceste Prometnega
indpektorata Republike Slovenije« nadomesti z besedilom »in§pektorata, pristojnega za drzavne
ceste«.

Dosedaniji Cetrti, peti in Sesti odstavek postanejo peti, Sesti in sedmi odstavek.
PREHODNE IN KONCNE DOLOCBE
35. Clen

Upravljavec avtoceste oziroma hitre ceste vzpostavi odstranitev poskodovanih in pokvarjenih vozil
iz novega 5.a €lena zakona najpozneje v Sestih mesecih od uveljavitve tega zakona.

36. &len

Upraviljavec drzavnih cest vzpostavi sistem za prepoznavo vozil ali skupine vozil, ki sama ali
skupaj s tovorom presegajo dovoljene mase, predpisane za posamezne vrste vozil ali skupine
vozil, iz novega 31.c ¢lena zakona, najpozneje do 27. maja 2021.

37. &len

(1) Pooblastila, izdana organizacijam, ki izvajajo program usposablianja spremljevalcev izrednih
prevozov, pred uveljavitvijo tega zakona, ostanejo veljavna do poteka njihove veljavnosti.

(2) Komisija za preizkus znanja spremljevalcev izrednih prevozov, ki je bila imenovana pred
uveljavitvijo tega zakona, opravija delo komisije do poteka obdobja njenega imenovanja.

(3) Spremijevalci izrednih prevozov, ki so pridobili potrdifo o usposobljenosti za spremljevaica
izrednih prevozov po dosedanjih predpisih, se prvega cbnovitvenega strokovnega usposabijanja iz
novega Sestega odstavka 34.b ¢lena zakona udeleZijo najpozneje v petih letih od uveljavitve tega
zakona. Ce se v tem roku obnovitvenega strokovnega usposabljanja ne udeleZijo, izgubijo status
spremijevalca izrednih prevozov.

38. &len

(1) Ministrstvo, pristojno za promet, vzpostavi evidenco iz novega dvanajstega odstavka 34.b ¢lena
zakona najpozneje v enem letu od uveljavitve tega zakona. Do takrat vodi evidenco spremijevaicev
izrednih prevozov direkcija, pristojna za infrastrukturo, v skladu s predpisom, ki ureja vodenje
evidence spremljevalcev izrednih prevozov.

(2) Z vzpostavitvijo evidence iz novega dvanajstega odstavka 34.b &lena zakona, prenese
direkcija, pristojna za infrastrukturo, podatke iz evidence na ministrstvo, pristojno za promet.

39. dlen
Pooblas&ena organizacija iz novega prvega odstavka 34.a lena zakona zadne izdajati potrdila o
usposobljenosti za spremljevalca izrednih prevozov z dnem uveljavitve predpisa iz novega
tirinajstega odstavka 34.b dlena zakona.

40. élen

(1) Minister, pristojen za promet, izda predpis iz spremenjenega osmega odstavka 10. Clena
zakona v Sestih mesecih od uveljavitve tega zakona.

(2) Minister, pristojen za promet, izda predpis iz novega &tirinajstega odstavka 34.b &lena zakona v
enem letu od uveljavitve tega zakona.
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41. ¢len

(1) Z dnem uveljavitve tega zakona prenehajo veljati napovedni stavek in 9. tocka prvega odstavka
2. Clena, napovedni stavek in 26. to¢ka prvega odstavka 14. Clena, prvi odstavek 22. &lena v delu,
ki se nanaSa na opravijanje inSpekcijskega nadzora nad delom subjektov, ki usposabljajo
spremijevalce izrednih prevozov, 47. ¢len in peti odstavek 95. &lena Zakona o voznikih (Uradni list
RS, §t. 109/10, 25/14 in 85/16 — ZVoz-1).

(2) Z dnem uveljavitve tega zakona prenehajo veljati naslednje doloébe Zakona o varnosti
cestnega prometa (Uradni list RS, §t. 56/08 — uradno preci$ceno besedilo, 57/08 — ZLDUVCP,
58/09, 36/10, 106/10 — ZMV, 109/10 ~ ZCes-1, 109/10 — ZPrCP, 109/10 — ZVoz in 39/11 - ZJZ-E):
- prvi odstavek 12, &lena,

- fretji odstavek 32. Slena v delu, ki se nanasa na opredelitev naselja, njegovih sestavnih delov in
oznaditev mej naselja,

— Cetrti odstavek 50. ¢lena,

- peti odstavek 117. ¢iena.

(3) Z dnem uveljavitve tega zakona preneha veijati Pravilnik o usposabljanju za spremljevalce
izrednih prevozov (Uradni list RS, §t. 47/09, 109/10 — ZVoz in 85/16), uporablja pa se do izdaje
predpisa iz novega §tirinajstega odstavka 34.b ¢lena zakona.

42. &len

Ta zakon zacne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.
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1ll. OBRAZLOZITEV CLENOV
K 1. ¢lenu

S predlogom zakona se v slovenski pravni red delno prena$a Direktiva (EU) 2015/719 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2015 o spremembi Direktive Sveta 96/53/ES o doloCitvi
najvedjih dovoljenih mer dolo¢enih cestnih vozil v Skupnosti v notranjem in mednarodnem prometu
in najvedjih dovolienih teZ v mednarodnem prometu (UL L 8t. 115 z dne 6. 5. 2015, str. 1; v
nadaljnjem besedilu: Direktiva 2015/719), in sicer v delu, ki se nana$a na nadzor dovoljenih mas,
predpisanih za posamezne vrste vozil ali skupine vozil, in na obveznosti Spediterja pri prevozu
zabojnikov in zamenljivih tovoris¢. V tej zvezi morajo drzave ¢lanice EU sprejeti ustrezne ukrepe za
prepoznavo vozil, ki sama ali skupaj s tovorom v cestnem prometu presegajo dovoljene mase.
Prepoznava vozil, ki presegajo najvecje dovolijene mase, se lahko izvaja z napravami za
samodejno pridobivanje podatkov o skupnih masah vozil, name$&enimi ali vgrajenimi na, ob ali v
vozite drZavne ceste, ali z napravami, names§éenimi na vozila, registrirana v Republiki Sloveniji.
Omenjeno prepoznavo vozil morajo upravijavci drzavnih cest vzpostaviti najpozneje do 27. maja
2021.

K 2. élenu

Zakon o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, §t. 82/13 ~ uradno predi8¢eno besedilo in
68/16) v prvem odstavku 95. ¢lena predpisuje, da morajo vozniki mopedov, katerih konstrukcijsko
doloéena hitrost ne presega 25 km/h, voziti po kolesarskem pasu, kolesarski stezi ali kolesarski
poti. Kjer teh prometnih povrsin ni oziroma niso prevozne, smejo voziti ob desnem robu smernega
vozi§éa v smeri voznje. Tej zakonski ureditvi sledi tudi Zakon o cestah, zato se opredelitev izrazov
v zvezi s prometnimi povrSinami iz 27., 28. in 54. tocke prvega odstavka 2. &lena Zakona o cestah
dopoinjuje tako, da bo med vozili, ki lahko za voZnjo uporabliajo kolesarski pas, kolesarsko stezo
in ploénik, naveden tudi moped, katerega konstrukcijsko dolo€ena hitrost ne presega 25 km/h.
Ploénik je prometna povr8ina, ki je loSena od vozi$&a in prvenstveno namenjena peScem, pa tudi
prometu koles in mopedov, katerih konstrukcijsko dolocena hitrost ne presega 25 km/h, Ce je to
dovoljeno s horizontalno oziroma vertikalno prometno signalizacijo. Pomen izraza plo¢nik se s
prediogom zakona ne spreminja, se pa njegova definicija usklajuje s prvim odstavkom 95. Clena
Zakona o pravilih cestnega prometa.

Poleg tega se povsem na novo doloca, da kolesarski pas na cestah v naselju ne bo namenjen
izkljuéno prometu koles in mopedov, katerih konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne presega 25 km/h,
ampak tudi prometu drugih vozil, ée bo tako dolo¢eno s prometno signalizacijo (npr. s prekinjeno
logilno &rto). Predmetna sprememba bo omogodila prepletanje prometa koles in drugih vozil tudi na
prometni povrini kolesarskega pasu, vendar le na cestah znotraj naselja, kjer so hitrosti vozil
manjse in je takdna prometna ureditev sprejemljiva iz prometno varnostnega razloga. Dopolnitev
izraza kolesarski pas zgolj omogoéa souporabo kolesarskega pasu, vendar bo odloCitev o tem
sprejel upravljavec ceste, ki je odgovoren za varen in nemoten potek prometa na cestah, ki so v
njegovem upravijanju. Gre za prometno resitev, ki je poznana v tujini in se bo uporabljala na delih
cest znotraj naselja, ki zaradi svoje $irine zahtevajo, da na povr3ino kolesarskega pasu (na primer
ob sredanju z nasproti vozetim vozilom) zapeljejo tudi druga vozila, ki jim ta povrSina sicer ni
namenjena.

V pojmovniku se spreminjata izraza prometna signalizacija in prometna oprema. Prometna
signalizacija niso le prometni znaki, ampak je njena delitev precej $irSa. V osnovni delitvi jo
sestavljata horizontalna in vertikaina signalizacija, ki pa se delita v raziicne vrste prometne
signalizacije. Delitev in uvedba novih vrst posamezne prometne signalizacije ustreza zahtevam
Konvencije o prometnih znakih (Dunaj 1968), ki je v Republiki Sloveniji zacela veljati leta 2011. Z
novo delitvijo prometne signalizacije so dolo¢ene dosedanje naprave prometne opreme, uvrdcene
v sklop horizontalne prometne signalizacije. Kot nova vrsta prometne signalizacije iz prometne
opreme izvzema znake za oznadevanje blizine roba vozid¢a in prepredevanje nadaljnje voznje
{smerniki, zapornice).
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Pojmovnik se dopolnjuje z definicijo skupnega prometnega prostora. Skupni prometni prostor
(angl.: shared space) je prostor (na primer ulica ali trg), kjier ni zapostavijanja ali dajanja prednosti
motoriziranim ali nemotoriziranim udelezencem prometa in ni jasne vizualne delitve cesti&éa in
ploénika. V Zelji po zblizevanju tistih, ki peagijo, in tistih, ki so mobilni na kolesih, se na dolo¢enem
podrogju odstranijo talne oznacbe, robniki, prometni znaki in fu€i. Skupni prometni prostor se lahko
pojavi v razliénih oblikah. Med bistvenimi elementi pri urejanju vsakodnevnega prometa takega
prostora je vizualna komunikacija, ki temelji na vzajemnem zaupanju in predvsem enakopravnosti.
Namesto oznacb, ki doiogajo, kje lahko pelje motorizirano vozilo, kje kolesar in kje lahko hodi
pesec, imajo vsi prosto izbiro, kako se bodo gibali. Vodila so torej enakopravnost, svoboda in
spostovanje — ki vodijo do vidje kakovosti Zivljenja v urbanem okolju, velje varnosti in izbolj$anja
prometne kulture vseh udelezencev. Pri skupnem prometnem prostoru je torej poudarek na
souporabi skupne povrine in odsotnosti prometnih znakov in delitev prostora glede na razliéne
uporabnike. V Sloveniji tipitnega primera skupnega prometnega prostora v smislu "dovolieno je
vse” §e ni. Kot obliko, ki bi ustrezala konceptu skupnega prometnega prostora, se navaja ureditev
prometa v Kostanjevici ob Krki in Kopru, pa tudi na Slovenski cesti v Ljubljani. Koncept se je do
danes 3e najbolj uveljavil na Nizozemskem, v Skandinaviii in Angliji. Nam najblizjega so uredili v
Gradcu.

S predlogom zakona se zaradi celovite ureditve podrogja izrednih prevozov iz Zakona o voznikih
(Uradni list RS, §t. 109/10, 25/14 in 85/16 — ZVoz-1) prenasajo dolotbe glede usposabljanja
spremljevaicev izrednih prevozov. Zato je treba v pojmovniku Zakona o cestah opredeliti tudi izraz
spremljevalec izrednega prevoza, pri Semer pa se opredelitev tega subjekta ne spreminja v
primerjavi s sedanjo ureditvijo.

|z razloga prenosa Direktive 2015/719 v delu, ki se nana3a na obveznosti $pediterja v razmerju do
voznika prevoznika, je treba opredeliti tudi izraz Spediter, pri Eemer definicijo tega izraza dologa
omenjena direktiva. Spediter je v primeru prevoza zabojnikov oziroma zamenljivih tovoris¢ subjekt,
ki je na tovornem listu oziroma enakovredni prevozni listini naveden kot Spediter, torej subjekt v
imenu in za radun katerega se s prevoznim podjetiem skiene prevozna pogodba. Gre torej za
subjekta, ki razpolaga s podatki o tezi tovora oziroma mora prevozniku zagotoviti pravilne podatke
o tem, sicer lahko vozilo skupaj s tovorom zaradi pomanjkljivih ali nepravilnih podatkov presega
predpisane dovoliene mase. V tem pogledu je ureditev Spediterjevih obveznosti v razmerju do
voznika prevoznega podjetja oziroma njegove odgovornosti v primeru preseganja dovoljenih mas
vozila ali skupine vozil zaradi napaénih ali nepravilnih podatkov 0 masi tovora, primerno urejati v
Zakonu o cestah, ki Zze v okviru veljavne ureditve predpisuje odgovornost ve¢ subjektov, ki so
vkijuéeni v prevoz tovora, in imajo mozZnost vpliva na preobremenitev vozila {na primer narocnik
prevoza, oseba, ki tovor nalozi, voznik vozila). Ker so vozila preobremenjena tudi zaradi
Spediterjeve malomarnosti, ker prevozniku spioh ne izro€i dokumentov o masi tovora ali izroéi
dokumente z napaénimi ali pomanjkljivimi podatki o masi tovora, pa so se drzave {lanice EU
odloile, da je treba v verigo odgovornih oseb za preobremenitev vozila vkljuéiti tudi Spediterje.
Zaradi razumevanja novih izrazov, ki se uporabljata v dolo¢bi 34.b &lena, je treba v pojmovniku
dologiti pomen izrazov zabojnik in zamenljivo tovori§¢e. Za prevoz tovora se v cestnem prometu
pogosto uporabljajo zabojniki. Zabojniki so tovorni zaboji, ki so konstruirani za ve¢kratno uporabo.
Poleg tega so opremljeni s pripravami za prekladanje z enega na drug nadin prevoza (npr. z ladje
na tovorno vozilo ali Zelezniski vagon in obratno). Prav tako jih je mogoce zlagati drug na drugega.
Poleg zabojnikov se za prevoz tovora uporabliajo tudi zamenljiva tovoriséa, ki so prirejena meram
tovornih vozil tako, da jih je mogoée nalagati na tovorna vozila brez prilagajanj tovornega dela
vozila. Zamenljiva tovoris&a so opremljena tudi s pripravami za prekiadanje z enega na drug nacin
prevoza (obitajno s cestnega na ZelezniSki prevoz in obratno). Tako zabojnik kot tudi zamenljivo
tovorisée sta sploSno uveljiavijeni tovorni enoti v mednarodnem prevozu blaga, ki ju je mogoce
enostavno dvigniti oziroma poloZiti na tovorno vozilo.

V pojmovniku se ureja tudi izraz tranzit, in sicer iz razloga dopolnitve 37. ¢lena Zakona o cestah, ki
predpisuje izjeme pri omejitvi uporabe javne ceste (lokalni promet). V skiadu z zdaj$njo ureditvijo
se lahko v primeru omejitve uporabe javne ceste za posamezno vrsto vozil, dovoli njena uporaba
za lokalni promet, pri Eemer je v doloébi 37. €élena Zakona o cestah povsem jasno zapisano, kateri
prevozi stejejo za lokalni promet. Kot izhaja iz navedenega, je zakonodajalec v prvem odstavku 37.
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élena Zakona o cestah predvidel, da se lahko v primeru omejitve uporabe javne ceste za
posamezno vrsto vozil lokalni promet dovoli, ni pa to nujno. Z dopolnitvijo 37. ¢lena Zakona o
cestah pa se dolo¢a, da mora upravijavec ceste, ki na doloCenem cestnem odseku omeji promet
vozil v tranzitu, vedno dovoliti lokalni promet. Tranzit je prevoz obmodéja omejene uporabe javne
ceste, oznatenega s predpisano prometno signalizacijo. To pomeni, da glede na predlagano
besedilo v obmoéje omejene uporabe javne ceste ne smejo zapeljati vozila, ki hameravajo to
obmocje (obmodje med dvema prometnima znakoma za prepoved doloden vrste vozil) zgolj
prevoziti brez utemeljenega razloga za vstop v to obmoéje (na primer naklad ali razklad tovora,
sedeZ pravne osebe, dostopanje do servisne delavnice). V obmodje omejene uporabe javne ceste,
kjer je prepovedan tranzit doloCene vrste vozil, lahko zapeljejo vozita, ki izpolnjujejo pogoje za
vozZnjo v lokainem prometu (npr. imajo v tem obmodju izhodis¢e ali cilj, vozniki, iastniki ali imetniki
pravice uporabe imajo na tem obmodju stalno ali zacasno prebivalidée, vozila so v lasti oziroma v
uporabi pravne ali fizitne osebe, registrirane za opravijanje prevozov, ki ima na tem obmodju
sedeZ ali podruznico in urejeno parkiriS¢e, ali avtoSole, ki ima na tem obmodju sedeZ ali
podruznico in urejeno parkiri$e). lzraz tranzitni prevoz predpisuje sicer Zze Zakon o prevozih v
cestnem prometu, vendar je predmetni izraz za potrebe omejevanja uporabe javne ceste za
posamezno vrsto vozil nesprejemijiv, saj je tranzitni prevoz po Zakonu ¢ prevozih v cestnem
prometu prevoz potnikov ali blaga ¢ez ozemlje Republike Slovenije brez vstopanja in izstopanja
potnikov oziroma nakiadanja ali razkladanja blaga v Republiki Sloveniji. Ce bi za potrebe
omejevanja uporabe javne ceste uporabili izraz tranzitni prevoz po Zakonu o prevozih v cestnem
prometu, bi s tem razvrednotili pomen lokainega prometa, saj bi voZnjo v lokalnem prometu
prepovedali zgolj za tiste uporabnike, ki bi prevozili ozemlje Republike Slovenije (v pretezni meri so
to tuji uporabniki), medtem ko bi lahko cestno omreZje brez omejitev, povezanih z voZnjo v
lokainem prometu, uporabljali vsi uporabniki, ki bi imeli izhodi8&e ali cilj znotraj ozemlja Republike
Slovenije oziroma bi opravljali notranje prevoze (zlasti domaci uporabniki). |z navedenih raziogov
je nujna posebna opredelitev izraza tranzit za potrebe omejevanja uporabe javne ceste.

K 3. élenu

Zakon o cestah v drugem odstavku 5. &lena prepoveduje ravnanja, ki ogrozajo varno uporabo
javne ceste. Po prediaganem besedilu se med prepovedana ravnanja uvri€a tudi odlaganje snega
na cesti$ée javne ceste, pri ¢emer ta prepoved ne velja za odlaganje snega v ¢asu, ko pristojni
subjekti izvajajo zimsko sluzbo. V praksi se namre¢ pogosto dogaja, da lastniki ali uporabniki
nepremiénin ob javni cesti odlagajo sneg z njihovih dvori3¢ na cesti§ce javne ceste. TakSna
ravnanja lahko ovirajo, zagotovo pa ogrozajo oziroma zmanjsujejo varnost prometa, ki se poteka
na povrsinah, ki sestavljajo cesti§ée, zato jih je treba prepovedati. Seveda pa prepoved odlaganja
snega na cesti§Ce javne ceste ne velja za upravljavca ceste, ki izvaja zimsko sluzbo. Dejstvo je, da
je cestise izraz, ki poleg vozid€a zajema Se druge povrSine, ki so prav tako sestavni del javne
ceste (odstavni in logilni pasovi, kolesarske steze, plo¢niki, bankine), zato zimske sluZbe z
namenom vzpostavijanja prevoznosti cest odlagajo sneg predvsem na povrdine ob voziSéu ceste
ali na bankino. Seveda zimske sluzbe odistijo tudi te povrSine, vendar pa se sneg odlaga tako
predvsem zaradi pluZenja na te povrSine. Glede na navedeno je nujno, da se v tem delu uveljavi
iziema, ki velia zgolj za upravljavca ceste, ki opravlia gospodarsko javno sluzbo rednega
vzdrzevanja cest, kamor spada tudi izvajanje zimske siuZbe, in je z veljavno zakonodajo zavezan k
zagotavljanju prevoznosti cest, varnemu in nemotenemu prometu. Iz razloga jasnosti in dolocnosti
je prediagano, da se predmetna prepoved zapise v novi alingji.

Ovire ali nevarna mesta na cesti ogrozajo, ovirajo ali zmanj3ujejo varnost prometa na njih. Pri
njihovem odstranjevanju je zato potrebna posebna previdnost, zato je izjemno pomembno, da
povzroditelj ovire pri svojem ravnanju dosledno uposteva navodila izvajalca rednega vzdrZzevanja
ceste. Ze veliavni zakon vsebuje nadelo, da mora povzroditelj ovire na cesti poravnati stroske,
nastale z odstranjevanjem ovire, le ¢e povzroditeli ni znan, se ti stroSki krijejo iz sredstev,
namenjenih rednemu vzdrzevanju ceste. Zaradi olaj$anega ugotavijanja identitete povzroditelja se
upravljaveu ceste s prediogom zakona omogoéa, da iz evidence registriranih vozil, ki se vodi na
podlagi Zakona o motornih vozilih, pridobi podatke, ki omogo€ajo ugotoviti identiteto lastnika
oziroma uporabnika vozila. Pri tem sta namen in obseg podatkov, do pridobitve katerih je
upravi¢en upravljavec ceste, jasno definirana ter usklajena z Informacijskim poobladéencem.
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Tovorna vozila lahko v skladu s sedanjo ureditvijo parkirajo na podivali§&ih ob javnih cestah med
kratkotrajnimi postanki, ki so namenjeni zadovoljevanju voznikovih osebnih potreb, ali med
prepovedjo prometa oziroma najdlje za dvojni €as predpisanega poditka. TakSna ureditev je tudi
smiselna in logina, saj so parkirne povrdine na pocivalis¢ih namenjene postankom voznikov na
njihovi poti, ne pa korid€enju teh povr§in za parkiranje zlasti domadih tovornih vozil. S tak3nim
parkiranjem se zasedajo razpoloZljive parkirne povrdine, poslediéno pa jih zmanjkuje za
kratkotrajne postanke, namenjene zadovoljevanju osebnih potreb voznikov, ter postanke zaradi
izpolnjevanja voznikovih obveznosti iz naslova socialne zakonodaje (na primer tedenski in dnevni
pocitki}). Ustavno sodi8&e Republike Slovenije je z odlo¢bo §t. U-1-37/12 delno razveljavilo doloébo
Sestega odstavka 5. Clena Zakona o cestah (razveljavijen je bil zadnji stavek te doloébe, ki se je
glasil: »Parkiranje tovornega vozila brez nadzora voznika ali samo priklopnega vozila je na teh
povréinah prepovedano.«). Ceprav je Ustavno sodi¢e Republike Slovenije v celoti razveljavilo
zadnji stavek predmetne dolocbe, se argumentacija odlo€itve opira zgolj na del, ki je posamezniku
prepovedoval zapustiti podivalidde, saj tak3na zaveza pomeni poseg v svobodo gibanja iz prvega
odstavka 32. Clena ustave. Zagotavijanje varnosti cestnega prometa je ustavno dopusten cilj,
zaradi katerega se lahko omeji svoboda gibanja. Vendar dodatna obveznost voznika tovornjaka,
da mora med pocitkom ali prepovedjo voZnje nadzorovati svoje vozilo in v tem &asu ne sme
zapustiti pocivali§€a, ni nujna za zagotavljanje varnosti cestnega prometa. Ker se raziogi za delno
razveljavitev predmetne dolobe opirajo zgolj na predpisano obveznost, da je parkiranje tovornega
vozila prepovedano brez nadzora voznika, menimo, da ni nobene pravne ovire, da se ne bi spet
predpisalo, da je parkiranje samo priklopnega vozila na podéivali§&ih prepovedano. Omenjena
prepoved v nobenem delu ne predpisuje obveznosti voznika, da je navzol pri parkiranem
tovornem ali priklopnem vozilu, ampak samo prepoveduje parkiranje tovrstnih vozil. V zadnjem
Casu je na podivalicih spet vedno veé parkiranih priklopnih vozil brez navzognosti vieénega vozila,
zato je predvidena prepoved za priklopna vozila nujna iz vidika zagotavijanja prostih povrsin, ki se
namenjajo predvsem voznikom na njihovi poti, pa tudi izlo¢anju vozil v neugodnih vremenskih
razmerah (na primer burja, zimske razmere).

K 4. ¢lenu

Z novim 5.a &lenom se na avtocestah in hitrih cestah ureja poseben naéin odstranjevanja vozil,
katerih najvegja dovoljena masa presega 3.500 kilogramov, ne glede na najvegjo dovoljeno maso
priklopnega vozila. Ureditev odstranjevanja pogkodovanih in pokvarjenih vozil z avtocest in hitrih
cest se je v zadnjem ¢asu pokazala kot eden najbolj kriticnih dejavnikov, ki vplivajo na prometno
varnost na avtocestah in hitrin cestah. Stanje ceste je eden kljugnih dejavnikov, ki vplivajo na
varmost prometa in prometnih udeleZencev. Na stanje cest pa pomembno vplivata tudi hitro in
uginkovito odstranjevanje ovir ter dosledna praksa, ki vsakemu v sili ustavljienemu vozniku, ki je
zato Se posebej ranijiv prometni udeleZenec, zagotavlja hitro pomo¢ in varnost ob sorazmernih
stroskih, ki ne izkori$€ajo njihove stiske. V zadnjem &asu je bilo zaznati ve& primerov resnih teZav
pri odstranjevanju pokvarjenih (zlasti tovornih) vozil s cest. Ne glede na to, da je upravljavec
avtocest in hitrih cest organiziral odstranjevanje vozil z avtocest in hitrih cest, so se dogajale
teZave v zvezi s posameznimi primeri, zlasti pri tujih voznikih tovornih vozil, ki so bili tudi Zrtve
izkoris€anja njihove stiske. V zvezi s to tezavo so bila na slovenske drZavne organe naslovljena
tudi opozorila iz tujine, ugled Slovenije v drugih drZavah pa je bil okrnjen. Glede na navedeno je
treba podrodje odstranjevanja nevoznih vozil z avtocest in hitrih cest nujno ustrezno urediti. S tem
bodo zagotovijene vedja prometna in pravna varnost voznikov tovornih vozil ter vedja varnost
prometnih udeleZencev v drugih vozilih, kajti na avtocesti stojece vozilo (pa Eeprav na odstavnem
pasu) pomeni oviro v prometu, ki ogroZa prometno varnost.

Glede na omenjene razloge bo lahko na podlagi predmetne dolodbe na avtocesti ali hitri cesti
poskodovano ali pokvarjeno vozilo odstranil le izvajalec odvoza vozil, s katerim bo upravijavec
avtocest in hitrih cest po izvedenem postopku javnega razpisa sklenil pogodbo o odstranjevanju
poskodovanih in pokvarjenih vozil (t. i. pogodbeni izvajalec odvoza vozil). lzmed izbranih
pogodbenih izvajalcev odvoza vozil na posameznem obmodéju opravijanja storitev odstranjevanja
poskodovanih ali pokvarjenih vozil, bo lahko vozilo odstranil le tisti pogodbeni izvajalec, ki ga bo
dolodil upravijavec ceste za njegovo odstranitev. Pogodbeni izvajalci odvoza vozil bodo izbrani na
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podlagi javnega razpisa, ki bodo morali izpolnjevati v 5.a &lenu dologene minimalne pogoje, poleg
tega pa bo lahko upravijavec avtocest in hitrih cest v javnem razpisu dolo€il dodatne tehnicne
zahteve in pogoje, hkrati pa tudi najviSje cene, ki se smejo zaradunavati za odstranjevanje vozil. Z
doloéitvijo najvi§jih cen odvoza vozil Zelimo preprediti primere, ko so zaracunavali nerazumno
visoke cene storitev, zlasti tujim uporabnikom. Najvidje cene odvoza vozil bodo tudi objavijene na
spletni strani upravljavca ceste, kar pomeni, da bo informacija o ceni storitve v vsakem trenutiku
dosegljiva uporabniku.

Pogodbeni izvajalec odvoza vozil mora izpolnjevati zlasti naslednje pogoje:

- ima najmanj dve leti izkuSenj pri opravijanju dejavnosti odstranjevanja po$kodovanih ali
pokvarjenih vozil na javnih cestanh,

- je imel v obdobju dveh let, ko je opravljal dejavnost odstranjevanja poskodovanih ali pokvarjenih
vozil na javnih cestah, najmanj eno vozilo, namenjeno odstranjevanju vozil 3.500 kg skupne mase,
najmanj eno vozilo, namenjeno odstranjevanju vozil 7.500 kg skupne mase, in najmanj eno vozilo,
namenjeno odstranjevanju vozil 44.000 kg skupne mase,

- imajo on in njegovi pogodbeni partnerji odstranjevanja poskodovanih ali pokvarjenih vozil
poravnane vse finan¢éne in davéne obveznosti do Republike Slovenije,

- imajo on in njegovi pogodbeni partnerji odstranjevanja poSkodovanih ali pokvarjenih vozil
poravnane vse finan¢ne obveznosti do upravijavca avtocest ali hitrih cest,

- ne smejo biti on in njegovi pogodbeni partnerji odstranjevanja po3kodovanih ali pokvarjenih
vozil pravnomoéno kaznovani zaradi goljufije ali katerega drugega kaznivega dejanja pri
opravijanju dejavnosti odstranjevanja poskodovanih ali pokvarjenih vozil na javnih cestah,

- njemu in njegovim pogodbenim partnerjem odstranjevanja poskodovanih ali pokvarjenih vozil v
zadnijih 5 letih ni pred€asno prenehala pogodba z upravijavcem avtocest in hitrih cest zaradi
nespostovanja pogodbenih obveznosti.

Medtem ko so pogaiji, ki jih mora izpolnjevati pogodbeni izvajalec odvoza vozil vec ali manj jasni,
pa se je treba nekoliko bolj posvetiti drugi alineji prejénjega odstavka, ki dolo¢a, da mora imeti v
obdobju dveh let, ko je opravijal dejavnost odstranjevanja po3kodovanih ali pokvarjenih vozil na
javnih cestah, najmanj eno vozilo, namenjeno odstranjevanju vozit 3.500 kg skupne mase, najmanj
eno vozilo, namenjeno odstranjevanju vozil 7.500 kg skupne mase, in najmanj eno vozilo,
namenjeno odstranjevanju vozil 44.000 kg skupne mase. To pomeni, da mora pogodbeni izvajalec
odvoza vozil izkazati, da je imel v obdobju dveh let, ko je opravijal dejavnost odstranjevanja
poSkodovanih in pokvarjenih vozil, najmanj tri vozila za opravijanje tovrstne dejavnhosti, in sicer
najmanj eno vozilo, ki omogocéa odstranjevanje vozil, katerih skupna masa znasa 3.500 kg,
najmanj eno vozilo, ki omogoda odstranjevanje vozil, katerih skupna masa znasa 7.500 kg, in
najmanj eno vozilo, ki omogo¢a odstranjevanje vozil, katerih skupna masa znasa 44.000 kg.
Voznja vozil s skupno maso 44.000 kg v cestnem prometu je na podlagi Pravilnika o delih in
opremi vozil dovoljena na odseku avtoceste A3 Terminal Sezana — Terminal Ferneti¢i. Poleg tega
je voZnja vozil s skupno maso 44.000 kg dovoljena tudi v primeru, ko so izpolnjeni pogoji iz 5.
&lena v povezavi s prvim odstavkom 3. ¢lena Uredbe o kombiniranem prevozu (Uradni list RS, &t.
4/01 in 49/13). Glede na to, da so lahko v cestnem prometu na avtocesti ali hitri cesti udelezena
tudi vozila s skupno maso 44.000 kg, mora pogodbeni izvajalec odvoza vozil razpolagati tudi z
ustreznim specialnim vozilom, ki omogo&a odstranjevanje teh vozil.

Da se zagotovi spostovanje predmetne dolothe, je za izvajalce odvoza vozil, ki bodo opravili odvoz
poskodovanega ali pokvarjenega tovornega vozila kljub temu, da upravljavec avtocest in hitrih cest
Z njimi ni skienil pogodbe o odstranjevanju poSkodovanih ali pokvarjenih vozil, predpisana globa v
vidini, za katero menimo, da bo imela tako specialni kot generaini preventivni uginek. Globa je
predpisana za posameznika, ki bo izvajal tak odvoz tovornega vozila, in za pravni subjekt oziroma
odgovormno osebo pravnega subjekta. Pri tem je pomembno, da lahko prekrsek stori tudi pogodbeni
izvajalec odvoza tovornih vozil, ki ga upravljavec avtoceste ali hitre ceste ne doloéi za odvoz
posameznega tovornega vozila. Slednje je potrebno zaradi preprecitve sporov med posameznimi
pogodbenimi izvajalci odvoza vozil na posameznem obmocju avtocestnega omreZja, saj je zaradi
potreb po &imprejsnji odstranitvi pokvarjenega ali poSkodovanega tovornega vozila, ki predstavija
oviro na cesti in s tem nevarmnost za udeleZzence cestnega prometa, na posameznem avtocestnem
obmodju sklenjenih ve¢ pogodb za izvajanje odvoza vozil. Izmed pogodbenih izvajalcev odvoza
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vozil pa lahko, kot Ze reCeno, opravi odvoz tovornega vozila samo tisti, ki ga v posameznem
primeru doloci upravljavec ceste. Na ta nacin se Zeli preprediti situacije, katerim smo bili pogosto
prica do sedaj, ko je bil promet na aviocesti ali hitri cesti oviran zaradi sporov med razli¢nimi
viegnimi sluzbami glede odvoza posameznega tovornega vozila. Da bi takéne situacije preprecili,
je globa predpisana tudi za primere, ko bi odvoz tovornega vozila opravil sicer pogodbeni izvajalec
odvoza vozil, vendar ga upravijavec ceste ne bi dolodil za posamezen odvoz oziroma odstranitev.

Ob tem je treba poudariti, da se s prediagano ureditvijo odvoza tovornih vozil na aviocestah in
hitrih cestah ne posega v dosedanji nadin odvoza osebnih vozil, torej vozil do 3.500 kitogramov
najvetje dovoliene mase. Zakon o pravilih cestnega prometa v enajstem odstavku 30. élena, ki
ureja avtocesto in hitro cesto, doloCa, da so na odstavnem pasu ali odstavni nisi avtoceste in hitre
ceste prepovedani voznja, parkiranje in ustavljanje, razen ustavijanje v sili in ustavlijanje zaradi
ponujanja potrebne pomodi. Voznik vozila, ki je ustavil v sili, mora poskrbeti, da se vozilo takoj
odstrani z odstavnega pasu. Sele de tega ne stori, odstrani vozilo na njegove strodke izvajalec
rednega vzdrZevanja ceste v skladu z dolo€bami zakona, ki ureja ceste, in sicer v skladu z dolo¢bo
petega odstavka 5. ¢lena predloga zakona.

K 5. ¢lenu

Javne ceste se v skladu z 9. ¢lenom Zakona o cestah nacdrtujejo, projektirajo in gradijo na nagdin in
pod pogoji, kot jih dologajo predpisi, ki urejajo ceste. Ce javne ceste ni mogode nadrtovati,
projektirati oziroma graditi v skladu s predpisi o projektiranju cest, lahko za drzavne ceste minister,
pristojen za promet, za ob&inske ceste pa zupan v posebej utemeljenih primerih odobri odstopanje
resitev od predpisanih. Za vzpostavitev skupnega prometnega prostora je v gradbeno-tehniénem
smislu nujno odstopanje od predpisov, ki urejajo projektiranje javnih cest, zato mora tovrstna
odstopanja za drzavne ceste odobriti minister, pristojen za promet, za obcinske ceste pa Zupan. V
tem smislu je tudi nujna dopolnitev Sestega odstavka 9. €lena Zakona o cestah na naéin, kot je
prediagano.

Ker se pri izvajanju doloébe Sestega odstavka 9. &lena Zakona o cestah pojavijajo razli¢ne
interpretacije glede upraviCenega subjekta za vioZitev vloge za odobritev odstopanj od predpisov s
podrogja projektiranja javnih cest, se predlaga redakcijski popravek z namenom, da se povsem
jasno in nedvoumno zapide, da mora predlagane resitve, ki se razlikujejo od predpisanih, posebej
utemeljiti upravijavec ceste. Posebna utemeljitev pomeni, da mora upravijavec ceste razloge, ki
utemeljujejo odstopanje od zahtev, predpisanih s predpisi o projektiranju, utemeljiti z vidika
konkretnega dejanskega stanja. To pomeni, da poda predlog za odstopanje resitev od predpisov ¢
projektiranju cest upravljavec ceste, ne pa tudi drug subjekt (na primer projektant). S tem se
sedanja ureditev ne spreminja, se pa z doloénejsim zapisom prispeva k vedji jasnosti besedila. V
skladu s sedanjo ureditvijo mora odstopanje predlaganih resitev od predpisanih upravijavec ceste
zgolj utemeljiti, pri ¢emer pa se odgovornost glede varne uporabe ceste, ki ni naértovana,
projektirana oziroma zgrajena v skladu s predpisi, prelaga na ministra, pristojnega za promet, in
Zupana. Tak8na ureditev ni ustrezna, saj omenjena subjekta nista usposoblijena za strokovno
presojo, ali cesta oziroma njen del kijub razlikovanju od predpisanih pogojev izpolnjuje pogoje za
varno uporabo. |z navedenega razloga se prediaga, da mora biti k predlogu upravijavca ceste, v
katerem je predlagana resitev posebej utemeljena, priloZena tudi pisna izjava presojevalca varnosti
cest, ki je strokovno usposobljen za podajo ocene, ali cesta oziroma njen del kljub razlikovanju od
predpisanih pogojev 3e vedno izpolnjuje pogoje za varno uporabo. Smiselno enako ureditev
imamo v osmem odstavku 18. &lena Zakona o cestah, na podlagi katere izvajalec rednega
vzdrzevanja ceste konéa zaporo prometa in pod posebnimi pogoji dovoli za¢asno uporabo ceste,
¢e je odgovorni nadzornik predhodno dal pisno izjavo, da so dela opravijena v skladu s tehni¢nimi
zahtevami in je zagotovljena varnost ceste.

K 6. €lenu
Projektiranje, gradnja, vzdrZevanje in dolo¢anje prometne ureditve mora potekati v skladu s
tehniCnimi specifikacijami. Skrb za ustrezno cestno infrastrukturo se torej zatne Ze s

projektiranjem, konda pa se, ko cesta ni ve¢ v uporabi za cestni promet. 10. &len Zakona o cestah
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se spreminja le deloma, in sicer v delih, kjer se ugotavlja, da so spremembe nujne oziroma
potrebne za ucinkovito delo na podrocju tehniénih specifikacij. Sodobna in strodkovno uginkovita
gradnja infrastrukturnih objektov zahteva dodelano in sodobno tehni¢no regulativo. Pri tem so
kakovostne tehnitne specifikacije kljuéne, da bo drzavna in druga infrastruktura zgrajena po
sodobnih in v svetu priznanih tehnologijah, da bo zasnova in gradnja racionaina z minimalnimi
spremembami v fazi izvedbe, da bodo za njeno gradnjo uporabljeni optimalni materiali, da bodo
zgrajeni objekti med uporabo v skiadu s pri¢akovaniji, da bo njihov vpliv na okolje obvladovan in
skladen z zahtevami ter da bo Zivlienjska doba zgrajene infrastrukture ¢im daljSa. Tehni¢ne
specifikacije morajo zato nenehno slediti razvoju stroke, najnovej$a spoznanja na posameznem
podro¢ju infrastrukture pa se morajo prenesti v projektiranje, izvedbo in vzdrZevanje. Od drZave se
pricakuje, da bo poskrbela za ustrezno tehniéno regulativo. S prediagano ureditvijo se Zeli dosedi
prav to, in sicer na nacin, da bo Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo imenovala tehniéne
odbore za pripravo tehnicnih specifikacij, medtem ko bo naloge organiziranja, koordiniranja in
vodenja priprave tehniénih specifikacij za direkcijo opravijala gospodarska druzba, ki Ze zdaj za
drzavo opravlja inZenirsko dejavnost in tehnicno svetovanje kot notranji izvajalec, torej DRI
upravijanje investicij, d. 0. 0. DruZba je ustanovljena kot tako imenovani notranji izvajalec po
doktrini prava EU in-house, kar pomeni, da gre za gospodarski subjekt, ki pod nadzorom drZzave
{(kot narocnika) izvaja dejavnosti iz njene pristojnosti — to pomeni, da se mu lahko narocilo podeli
neposredno. Za ta namen moraijo biti izpolnjeni dologeni pogoji, in sicer, da :

— javni naroénik obvladuje zadevno pravno osebo podobno kot svoje sluzbe;

- odvisna pravna oseba izvaja ve€ kot 80% svojih dejavnosti za izpolnitev nalog, Ki ji jih je dal
javni naroénik, ki jo obvladuje, ali ki so ji jih dale druge pravne osebe, Ki jih obvladuje ta javni
naro¢nik;

— v odvisni pravni osebi zasebni kapital ni udelezen, razen v obliki neobvladujoega in
nekontrolnega deleZa zasebnega kapitala, ki se zahteva z dolo€bami nacionalne zakonodaje in ki
ne vpliva odlogilnc na odvisno pravno oseb.

Da bi bilo delo na podrocju priprave tehnicnih specifikaclj &im bolj uinkovitlo, se prediaga
imenovanje posebnega koordinacijskega odbora, ki bo usmerjal in spremljal delo tehnicnih
odborov ter pripravljali nacrte dela na podrodju priprave tehniénih specifikacij. To sta glavni
spremembi 10. ¢lena Zakona o cestah, medtem ko v preostalem delu ostaja dolo¢ba baolj ali manj
enaka.

K 7. ¢lenu

Po opravijenem pregledu investicijskih vzdrzevalnih del oziroma vzdrZevainih del v javno korist
izda minister, pristojen za promet, dovoljenje za izroitev ceste v neomejeno uporabo, oziroma
dovoljenje za izroditev ceste v zadasno omejeno uporabo do odprave ugotovlienih pomanjkljivosti.
V praksi se obfasno zgodi, da upravijavec ceste iz dolodenih razlogov pomanjkljivosti ne more
odpraviti v postavljenem roku, zato je treba predvideti mehanizem, na podiagi katerega bosta lahko
minister, pristojen za promet (za drzavne ceste), in Zupan (za obd&inske ceste) podaljSala veljavnost
dovoljenja za izroditev ceste v zadasno uporabo. Primer tak$ne ureditve imamo na podrocju
zakona, ki ureja graditev objektov, ko je mogode v &asu veljavnosti gradbenega dovoljenja
podali$ati njegovo veljavnost za dolocen, vnaprej omejen €as. Tudi po predlagani ureditvi je
mogoce veljavnost dovoljenja za izroditev ceste v zaasno omejeno uporabo podaljati, in sicer v
¢asu njegove veljavnosti, vendar za najve¢ dve leti. Na izvedbeni ravni to pomeni, da bosta
minister, pristojen za promet, in Zupan najprej izdala dovolienje za izrolitev ceste v zaCasno
omejenc uporabo {npr. za tri mesece). Ce upravijavec ceste v tem Casu iz dolocenih razlogov ne
bo mogel odpraviti pomanjkljivosti, bo lahko v &asu veljavnosti prvotno izdanega dovoljenja
zaprosil za podalj§anje roka pomanjkljivosti. To pomeni, da bosta minister, pristojen za promet, ali
Zupan izdala novo dovolienje za izrocitev ceste v za¢asno omejeno uporabo, vendar ne za ve€ kot
dve leti, Steto od poteka veljavnosti prvotno izdanega dovoljenja, na podiagi katerega bi moral
upravljavec ceste odpraviti pomanjkljivosti.

K 8. ¢lenu
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Zakon o cestah v 19. élenu dologa obveznosti lastnikov zemljisé ob javni cesti. Ze po zdaj veljavni
ureditvi so taksativno navedene obveznosti oziroma posegi, ki jih mora dopustiti lastnik zemijidéa
zaradi zagotavijanja nemotene uporabe javne ceste. Ze po veljavni ureditvi mora lastnik zemlji$g
ob javni cesti med drugim dopustiti izvedbo ukrepov in postavitev zadasnih ali stainih naprav za
zasCito ceste in prometa na njej pred sneZnimi plazovi, zameti, hrupom, slepilnimi u€inki in drugimi
Skodljivimi vplivi. V okvir teh ukrepov pa ne moremo umestiti ukrepov, ki jih je treba izvesti na
zemlji¢ih ob javni cesti z namenom, da se vzpostavi prevoznost cest oziroma neposredno
grozeda nevarnost. Gre ve¢ ali manj za interventne ukrepe, ki zahtevajo takojsnje ukrepanje
upravijavca ceste z namenom zavarovanja ceste in prometa na njej. V praksi so znani primeri, ko
je treba prevoznost v primeru plazu na doloéenem delu ceste (za¢asno) zagotoviti tako, da se
cesta naredi po zemljid€u v zasebni lasti na podiagi soglasja fastnika zemijis€a. Poleg tega lahko
prometu na cesti grozi skala na pobodju, ki stoji na zasebnem zemljiséu, zato je treba zaradi
zagotavijanja varnega in nemotenega prometa izvesti doloCene ukrepe na tem zemlji¢u (na
primer postavitev lovilnih mrez, razstrelitev skale). Opisani posegi se izvajajo na podlagi soglasja
lastnika zemijis€a, ker pa taksni primeri niso redki, menimo, da je treba tovrstne posege opredelii
kot obveznost, ki jo je dolzan trpeti lastnik zemiji€a, na katerem je predmeten poseg nujen iz Ze
opisanih razlogov.

K 9. élenu

Zakon o cestah v 20. ¢lenu dolo¢a, da lahko prometno signalizacijo in prometno opremo na javnih
cestah postavija in odstranjuje izvajalec rednega vzdrZzevanja ceste. Poleg fega pa zakon kot
upravi¢ene subjekte za postavljanje prometne signalizacije v omejenem obsegu (na primer zlasti
za potrebe izvajanja nadzora v cestnem prometu, zavarovanje kraja promeine nesrece in izvajanja
izrednih prevozov) navaja tudi policijo oziroma druge organe, ki opravljajo nadzor v cestnem
prometu, izvajalce izrednih prevozov in gasilce. Zakon o cestah v enajstem odstavku doloéa, da
navedeni subjekti prevzemajo odgovornost za pravilnost postavitve in odstranitve prometne
signalizacije, pri éemer pa med temi subjekti ne navaja gasilcev. Z redakcijskim popravkom se
omenjena anomalija odpravija in se med subjekte, ki odgovarjajo za pravilnost postavitve oziroma
odstranitve prometne signalizacije, uvriéa tudi gasilce.

K 10. ¢lenu

Zakon o cestah v 21. &lenu predpisuje naprave in ukrepe za umirjanje prometa, njihov namen,
nadin postavitve in oznaditve. Namen naprav in ukrepov je v tem, da onemogodajo voZnjo vozil s
hitrostjo, ki je vi§ja od predpisane ali odrejene s prometno signalizacijo, ali udeleZzence opozarjajo
na omejitev hitrosti. Uporaba ukrepov je dovolijena na vseh cestah v naseliin (ne glede na
kategorijo ceste), na obmodjih Solskih poti ter pred izrecno dolofenimi javnimi ustanovami
(varstvene in izobrazevalne ustanove ter drugi objekti, kjer je zaradi populacijske strukture
zahtevano zmanj8anje dovoljene hitrosti v naselju). Naprave in ukrepi za umirjanje prometa morajo
biti dobro vidni, da jih udelezenci cestnega prometa pravofasno opazijo in ustrezno ravnajo, poleg
tega pa morajo biti tudi lahko razpoznavni z namenom, da udeleZenci cestnega prometa razumejo
njihov namen. Ovire v cestnem prometu morajo biti oznaéene s predpisano prometno signalizacijo
in prometno opremo.

V okviru Operativnega programa za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020
se pripravijajo celostne prometne strategije, ki bodo prispevale k razvoju urbane mobilnosti in s
tem k izbolianju kakovosti zraka v mestih ter k bolj§i povezanosti urbanih obmodij z njihovim
zaledjem, zmanj3anju prometnih zastojev, izboljSanju kakovosti Zivljenjskega prostora v urbanih
obmoéjih in poveéanju prometne varnosti. Gre za nov pristop k nadrtovanju prometa, ki temelji na
metodah nacrtovanja in jih dopolnjuje z ustreznimi naceli vklju€evanja, sodelovanja in vrednotenja
tako, da z njimi izpolni potrebe po boljSi kakovosti bivanja v mestih in regilah za sedanje in
prihodnje generacije.

Pri naértovanju reditev v prostoru, ki bodo generirale trajnostni razvoj in izbolj$ale raven prometne
varnosti, so potrebni tudi takoj$nji ukrepi, t. i. taktiéni urbanizem. To pomeni preoblikovanje cest in
obcestnega prostora s pomodjo arhitekturnih ukrepov, urbane opreme, barvnega oblikovania,
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ulicne umetnosti ipd. Ukrepi se smiselno dopolnjujejo in so v funkciji umirjanja prometa,
opozarjanja in ozavesdéanja voznikov ter doseganja bolj§ih bivalnih in Zivijenjskih razmer. Glede na
razprienost pozidave v Sloveniji (prostorsko nadrtovanje in urbanizem) in posledi¢no veliko
prisotnost otrok na poti v 3olo ter iz nje se je izkazala potreba k inovativnim pristopom opozarjanja
voznikov na prisotnost ranljivih udelezencev v prometu, med katere spadata tudi urbana oprema in
arhitekturno oblikovanje prometnih povrsin.

Uresnievanje ciljev trajnostne mobilnosti je treba nenehno spremijati in vrednotiti ter ukrepanje
prilagajati novim znanstvenim in strokovnim spoznanjem ter izkudnjam glede ucinkovitosti
posameznih ukrepov. To lahko omogoéimo le s konkretnimi in strokovnimi pristopi ter njihovo
evalvacijo, saj je to osnova spremijanja razvoja prometne varnosti v drzavnem in evropskem
merilu.

K 11. in 12. Clenu

Uredba Komisije (EU) 2016/403 glede kategorizacije resnih krSitev s podrocja cestnih prevozov
med drugim v 4. to¢ki Priloge | ureja tudi kategorizacijo kritev s podrodja krditev mer in mas vozil.
Vse te kritve se bodo v letu 2017 zacele sporocati v nacionalni elektronski register cestnih
prevoznikov iz 16. ¢lena Uredbe (ES) 1071/2009. Po dosedanji ureditvi se v omenjeni register
sporocajo e najresnejSe krsitve, na podlagi prej omenjene Uredbe (ES) 1071/2002 pa se bosta
sporocali $e dodatni dve kategoriji krditev (zelo resne, resne). Vse te krSitve bodo potem tako
evidentirane v nacionainem elektronskem registru. Na podlagi podatkov o vseh KkrSitvah
prevoznikov bo omogocena izguba dobrega ugleda ter s tem prevozniSke licence Skupnosti, s
¢imer bo cestnim prevoznikom, ki so resni krsitelji predpisov, onemogodena nadaljnja prisotnost na
frgu cestnih prevozov.

Glede na zgoraj navedene razloge je treba v zakonu ustrezno oblikovati posamezne krsitve, da bo
mozno njihovo sporotanje v zgoraj omenjeni register. Zaradi navedenega so potrebne spremembe
na podrocju predpisovanja kazenskih dolo¢b v 31. {lenu Zakona o cestah, pri éemer predpisane
globe ostajajo znotraj zdaj veljavnih okvirov. Pri tem je potrebno omeniti, da se je sedaniji 31. Clen
Zakona o cestah zaradi vedje preglednosti in laZje uporabnosti razdelil na dva dela (31. in 31.a
¢len). Tako se z 31. élenom Zakona o cestah urejajo najvedje dovoljene skupne mase vozil, z 31.a
¢lenom pa najvedje dovoljene mase vozil po dolodilih proizvajalca vozil. Po sedanji ureditvi je na
javnih cestah prepovedan promet vozil, katerih skupna masa presega najvecjo dovoljeno maso po
dolocilih proizvajalca vozila. Za krsitev predmetne materialne dolo¢be je za voznika predpisana
enotna globa v vidini 400 eurov. 1z prakse izhaja, da predpisana globa ne doseZe zelenega ucinka,
ziasti so v tem pogledu sporni vozniki, katerih stalno prebivalidée je v {ujih drzavah in za prevoz
tovora uporabljajo t. i. kombinirana vozila (kombije). Ta vozila so v lasti fizi¢nih oseb in ve€inoma
preobremenjena, kar pomeni, da pomenijo resno groznjo preostalim udeleZencem cestnega
prometa. Da bi tak8na odklonska ravnania zmanj$ali, je nujna diferenciacija globe glede na
odstopanje od dovoljene obremenitve vozila.

Cestna infrastruktura s prekomernimi obremenitvami motornih vozil izgublia ne le na kakovosti in
trajnosti, ampak pomeni tudi zelo poveéano tveganje za varen cestni promet. Vozilo je namrec v
primeru tovrstnih krsitev obremenjeno nad njegovimi zmogljivostmi, s &imer pa se moznost za
varno upravljanje premosorazmerno hiza. Zaradi zaskrbljujotega stanja na podrocju
preobremenjevanja cestne infrastrukture in poslediéno poskodovanja ter pospeSenega propadanja
cest in objektov je odgovornost za krditve na strani fizi€nih oseb vezana na voznika, na osebo, ki je
tovor naloZila, ter naro¢nika prevoza, prav tako pa so za iste prekrSke odgovorme tudi pravne
osebe, ki so poslovno vezane s prej omenjenimi fizi€nimi osebami. Globe so tako predpisane za
vse subjekte, ki se pojavijajo v verigi izvedbe oziroma organizacije prevoza posameznega tovora.
Seveda pa je krSitev storjena le pod pogojem, da je preobremenjeno vozilo udelezeno v cestnem
promefu na javni cesti. Sankcije za prekr3ke so odvisne od relativne viSine odstopanja od
dovoljenih skupnih mas, najvedjih dovolienih mas in osnih obremenitev.

Novi 31.b élen je posledica delnega prenosa Direktive Sveta 96/53/ES v slovenski pravni red v
delu, ki se nanasa na ohveznosti pediterja, ki prevozniku zaupa prevoz zabojnika ali zamenljivega
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tovorigéa. Spediter mora vozniku prevoznika izroditi dokument o masi zabojn:ka oziroma
zamenljivega tovoriséa. Ce so podatki v dokumentu napacni ali manjkajo oziroma ¢e Spediter
dokumenta o masi ne izro€i vozniku, je za $pediterja predpisana globa 300 eurov. Poleg
navedenega je predpisana obveznost voznika, da mora ob nadzoru v cestnem prometu policistu
oziroma oblinskemu redarju dokument o masi zabojnika ali zamenljivega tovori§ta izroéiti na
vpogled. Ce voznik ravna v nasprotju z omenjeno zahtevo, je zanj predpisana globa 160 eurov.
Glede na posebnost nade prekrdkovne zakonodaje, ki omogoca poloviéno pladilo giobe, menimo,
da sta prediagani globi povsem primerni in sorazmerni glede na krsitev in posledice, ki lahko zaradi
predmetne krSitve nastanejo v cestnem prometu.

Z doloc¢bo 31.c €lena Zakona o cestah se v slovenski pravni red prena$a Direktiva Sveta 96/53/ES
z dne 25. julija 1996 o doloCitvi najvecjih dovoljenih mer dolo¢enih cestnih vozil v Skupnosti v
notranjem in mednarodnem prometu ter najvecjih dovoljenih tez v mednarodnem prometu (UL L &t.
235 z dne 17. 9. 1996, str. 59), zadnji¢ spremenjene z Direktivo (EU) 2015/719 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2015 o spremembi Direktive Sveta 96/53/ES o doloditvi
najvecjih dovoljenih mer dolocenih cestnih vozil v Skupnosti v notranjern in mednarodnem prometu
in najvedjih dovoljenih teZ v mednarodnem prometu (UL L §t. 115 z dne 6. 5. 2015, str. 1), in sicer
v delu, ki se nanada na prepoznavo vozil, ki so v cestnem prometu preobremenjena. Predmetna
direktiva doloCa, da se prepoznava vozil ali skupine vozil, ki sama ali skupaj s tovorom presegajo
dovoljene mase, predpisane za posamezne vrste vozil ali skupine vozil, izvaja z napravami za
samodejno pridobivanje podatkov o masah vozil ali skupine vozil, vgrajenimi ali names¢enimi na,
ob ali v vozis¢e drzavne ceste oziroma cestno telo, ali z napravami, namesenimi na vozila
oziroma skupino vozil, registriranih v Republiki Sloveniji. Predviden nadin prepoznave
preobremenjenih vozil mora upravijavec ceste vzpostaviti najpozneje do 27. maja 2021. Ce se
pridobijeni podatki merilnih naprav uporabljajo kot dokaz v postopku o prekr$ku, morajo naprave
izpolnjevati meroslovne zahteve, ki so za te naprave predpisane s predpisi 0 meroslovnih
zahtevah. To pomeni, da morajo naprave pred uporabo v dokazne namene pridobiti vse potrebne
certifikate oziroma dokazila, ki jih izdaja Urad za meroslovje. Poleg navedenega mora ministrstvo,
pristojno za promet, vsaki dve leti, najpozneje do 30. septembra po koncu dveletnega obdobja,
Evropski komisiji poroéati o:

- §tevilu vozil ali skupine vozil, ki so bila nadzirana zaradi suma preseganja dovolienih mas vozil
ali skupine vozil,

— §tevilu krsitev v zvezi s preseganjem dovoljene mase vozil ali skupine vozil.

Zahtevane podatke morata policija in ob&insko redarstvo (slednje le v primeru, da bi nadzor nad
preseganjem dovoljenih mas vozil ali skupine vozil opravijalo na drZavnih cestah znotraj naselja v
posamezni obdini) posredovati ministrstvu, pristojnemu za promet, ki opravlja naloge nacionaine
kontakine toCke za izmenjavo podatkov o krditvah in kaznih, povezanih s preseganjem dovolienih
mas vozil ali skupine vozil, z nacionalnimi kontaktnimi to¢kami drugih drzav ¢lanic EU.

Ker je z izvajanjem nadzora z napravami za samodejno pridobivanje podatkov o masah vozil ali
skupin vozil, torej tehni€nim sredstvom, ki deluje po principu stacionarnih merilnikov hitrosti vozil,
povezano pridobivanje, zbiranje, obdelava in upravljanje osebnih podatkov policije in obdinskega
redarstva o krditeljih, sta nabor in namen zbiranja oziroma obdelave teh podatkov jasno in
nedvoumno dolocena. Oba nadzorna organa morata pri ravnanju z osebnimi podatki upostevati
zakon, ki ureja varstvo osebnih podatkov, poleg tega jih lahko obdelujeta le v tolik§nem obsegu in
trajanju, kolikor je nujno potrebno za izvedbo nadzora in postopka o prekriku, vendar najved tri leta
od njihove pridobitve, kar je v skladu z zastaralnimi roki, ki jih za prekréke, kamor lahko uvrstimo
tudi kritve povezane s preobremenitvami vozil, dolo€a Zakon o prekrskih v 42. &lenu. Vsi slikovni
posnetki, ki ne bodo uporabljeni kot dokaz v postopku o prekrsku, se morajo izbrisati takoj, ko je to
mogod&e, najpozneje pa v 30 dneh od njihovega nastanka.

K 13. ¢élenu

Sprememba petnajstega, Sestnajstega in sedemnajstega odstavka 32. &lena Zakona o cestah je
povezana z uresniCevanjem Uredbe Komisije (EU) 2016/403. Uredba Komisije (EU)} 2016/403
glede kategorizacije resnih krSitev s podrogja cestnih prevozov med drugim v 4. tocki Priloge |

Stran 53 od 110



ureja tudi kategorizacijo kréitev s podrocja krSitev dolzine in Sirine vozil. Po dosedanji ureditvi se v
omenjeni register sporoajo le najresnej$e kréitve, na podlagi prej omenjene Uredbe (ES)
1071/2009 pa se bosta sporoCali $e dodatni dve kategoriji kritev (zelo resne, resne). Vse te
kritve bodo potem tako evidentirane v nacionalnem elektronskem registru. Na podiagi podatkov o
vseh kriitvah prevoznikov bo omogodéena izguba dobrega ugleda ter s tem prevozniSke licence
Skupnosti, s ¢imer bo cestnim prevoznikom, ki so resni kriitelji predpisov, onemogogena nadaljnja
prisotnost na trgu cestnih prevozov. Glede na omenjene razloge je treba v zakonu ustrezno
oblikovati posamezne krsitve, da bo mozno njihovo sporoganje v zgoraj omenjeni register. Zaradi
navedenega so potrebne spremembe na podro¢ju oblikovanja kazenskih dolocb, pri Cemer
predpisane globe ostajajo znotraj zdaj veljavnih okvirov. Visina glob je predpisana v odvisnosti od
vidine oziroma obsega odstopanja od z dovoljenjem za izredni prevoz dovoljenih prekoraditev
najvedjih dopustnih mas in mer. Enako kot pri 31. in 31.a ¢lenu Zakonu o cestah so globe
predpisane za vse subjekte, ki se pojavijajo v verigi izvedbe oziroma organizacije prevoza
posameznega tovora (voznik, naroénik prevoza, oseba, ki tovor nalozi), prav tako pa so za iste
prekréke odgovorne tudi pravne osebe, ki so poslovno vezane s prej omenjenimi subjekti. Tako
obsiren zajem odgovornih subjektov za posamezen prekrSek je nujen, saj je mogoce glede na
dosedanje izkudnje le-tako udinkovito obvladovati obseg tovrstnih kriitev. Seveda pa je krSitev
storjena le pod pogojem, da je krSitev storjena pri prevozu tovora po javni cesti.

Kazenske dolotbe petnajstega, $estnajstega in sedemnajstega odstavka 32. {lena Zakona o
cestah so oblikovane na nadin progresivne lestvice z namenom, da je globa za posamezno krsitev,
povezano s prekoraditvijo dovoljenih skupnih mas, osnih obremenitev in mer (3irina, dolZina,
vozila) vozila ali skupine vozil, sorazmerna tezi kritve in posledic, ki iz nje izvirajo. Progresivna
lestvica kaze krsitev oziroma iz njih izvirajode posledice na cestno infrastrukturo oziroma prometno
varnost, kar pomeni, da je krsitelj, ¢igar vozilo se precej razlikuje od s predpisi dovoljenega ali s
prometnimi znaki omejenega, sankcioniran z vi§jo globo. Prevoz deljivega tovora kot izredni prevoz
je z doloébo 32. &lena Zakona o cestah izrecno prepovedan in tudi sankcioniran. Do zdaj je bila
predpisana enotna globa za primer, ko se je deljiv tovor prevaZal kot izredni prevoz, a tudi pri
prevozu deliivega tovora prihaja do prekoraditve dovolienih mer vozila ali skupine vozil (irina,
dolZina, vi§ina), zato je nujno, da se krsitve tudi na tem podrodju predpiSejo enako kot pri prevozu
izrednih prevozov, in sicer tako, da je viSina globe odvisna od odstopanja od s predpisi
dovolienega oziroma prometnimi znaki omejenega.

Druge spremembe, povezane z dolodbo 32. &lena Zakona o cestah, so vecCinoma redakcijske
narave v smislu vecje jasnosti in doloénosti pravne norme.

K 14. ¢lenu

S tem ¢lenom se prenasa dolo¢ba 47. ¢lena Zakona o voznikih glede usposabljanja spremljevalcev
izrednih prevozov z namenom, da se na enem mestu, torej v Zakonu o cestah, celovito uredi
podrogje izrednih prevozov, kar bo zagotovo prispevalo k vedji preglednosti podrogja in laZji
uporabi tako za izvajalce predpisa kot tudi za uporabnike. Strokovni nadzor nad delom
pooblasfene organizacije, izvajanjem programov usposablianja spremljevalcev izrednih prevozov
oziroma ugotavijanjem izpolnjevanja pogojev, na podlagi katerih je bilo izdano poobiastilo, bo po
novem izvajalo ministrstvo, pristojno za promet, ki bo tudi podelilo pooblastila organizacijam, ki
bodo izpolnjevale materiaine in kadrovske pogoje, dologene v prvem odstavku 34.a ¢lena, in bodo
zainteresirane za izvajanje programa usposabljanja spremljevalcev izrednih prevozov. Ministrstvo,
pristojno za promet, bo tudi pristojno za odvzem pooblastila pooblad&eni organizaciji, ki bo lahko
zadasno (trije meseci) ali trajno. Razlogi za zadasni in trajni odvzem pooblastila so podrobneje
dolo¢eni v getrtem in petem odstavku novega 34.a ¢lena zakona.

V zvezi z usposablianjem kandidatov za spremljevalce izrednih prevozov se v prediog zakona
prenasajo dologene vsebine oziroma posamezne dolocbe Pravilnika o usposabljanju za
spremljevalce izrednih prevozov (Uradni list RS, &t. 47/09, 109/10 - ZVoz in 85/16), za katere se
predvideva, da jih je treba urejati na ravni zakona, saj se z njimi predpisujejo doloene obveznosti
oziroma pravice (na primer prijava na strokovno usposabljanje, komisija za preizkus znanja
kandidatov za spremijevalce izrednih prevozov, pogoji, ki jih mora izpolnjevati kandidat, ki se prijavi
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na usposabljanje za spremljevalca izrednih prevozov, izdaja potrdila o usposoblienosti za
spremljevalca izrednih prevozov, vsebina in namen evidence o izdanih potrdilih). Vsebine, ki so iz
omenjenega pravilnika prenesene v zakon, ostajajo preteZno vsebinsko nespremenjene.
Sprememba, ki se uvaja na podroéju usposabljanja spremljevalcev izrednih prevozov, je njihovo
obnovitveno strokovno usposabljanje, ki se bo kongalo s preizkusom znanja. Obnovitvenega
strokovnega usposabijanja se bo moral spremljevalec izrednih prevozov udeleziti vsakih pet let. Na
obnovitvenem usposabljanju bodo obdelane vsebine osnovnega strokovnega usposabljanja z
namenom, da bo spremljevalec izrednih prevozov osvezil in razsiril svoje znanje ter se seznanil z
novostmi predpisov na podrodju izrednih prevozov. Po veljavni ureditvi je za spremljevalca izrednih
prevozov predpisano zgolj osnovno strokovno usposabljanje, poslediéno tudi veljavnost potrdila o
usposobljenosti ni ¢asovno omejena. To pomeni, da je trenutno status spremijevaica izrednih
prevozov ¢asovno neomejen, ne glede na to, da oseba morebiti sploh ne opravija spremstva
izrednih prevozov. Praktiéno to pomeni, da lahko nekdo, ki je pred desetimi ali celo veé leti opravil
zadnje spremstvo izrednega prevoza, danes povsem legalno opravi spremstvo izrednega prevoza,
Ceprav se je v tem €asu nacin dela spremijevalca izrednih prevozov zaradi napredka tehnike in
tehnologije ter povedanega obsega prometa spremenil, poleg tega pa so se v tem ¢asu tudi precej
spremenili nacionaini predpisi s podrocja cestnega prometa, ki sledijo tudi zakonodaji EU na tem
podrocju. Vse to zahteva od spremljevalca izrednih prevozov stalno seznanjanje z novostmi na
podrodju izvajanja in spremljanja izrednih prevozov. Zavedati se je treba, da je prevoz izrednega
tovora izreden dogodek v cestnem prometu, ki ga udelezenci cestnega prometa vetinoma niso
vajeni, zato se ob srefanju s tovrstnimi prevozi tudi razlicno odzovejo. Se zlasti v teh primerih je
pomembno ravnanje spremijevalca izrednega prevoza, ki mora biti predvsem strokovno, hkrati pa
v skladu z veljavnimi predpisi. |1z tega razloga je nujno, da se spremljevaici izrednih prevozov na
doloCeno obdobje udeleZujejo obnovitvenih strokovnih usposabljanj, kjer se izmenjujejo dobre
prakse, izpostavijo primeri nepravilnih ravnanj ter predstavi veljavna pravna ureditev s poudarkom
na novostih. Le ustrezno usposobljen spremljevalec izrednega prevoza bo lahko opravijal svoje
delo v skladu z veljavno regulativo, zato je nujno, da se tudi obnovitveno usposabljanje konéa s
preizkusom znanja, saj se lahko tako pomembno delo, kot je spremiljanje prevozov tovora izrednih
dimenzij, zaupa le tistemu, ki na preizkusu pokaZe predpisano raven znanja. Spremljevalci izrednih
prevozov, ki redno opravijajo tovrstno delo, imajo sicer veliko praktiCnih izkusenj, vendar to ni
nujno zagotovilo, da je njihovo ravnanje v praksi (povsem) pravilno, saj se ljudje pogosto priuc¢imo
dolo¢enih tehnik, za katere menimo, da so pravilne, v resnici pa so v nasprotju s pravili stroke
oziroma veljavno zakonodajo. Iz navedenega izhaja, da je nujna osvezitev znanja, ki se mora, e
zelimo doseci namen obnovitvenega strokovnega usposabljanja, konéati s preizkusom znanja. Le
tako zagotovimo ustrezne teZo tega usposabljanja, hkrati pa udelezence motiviramo k aktivnemu
sodelovanju, pri ¢emer je cilj predmetnega usposabljanja visoka strokovha usposobljenost
spremljevaicev izrednih prevozov, ki se bodo v praksi znali pravilno odlo¢ati in odzivati zlasti v
kritiénih situacijah. Ce se obnovitvenega strokovnega usposabljanja spremljevalec izrednega
prevoza ne bo udeleZil ali ¢e preizkusa znanja ne bo opravil uspedno, bo izgubil status
spremljevalca izrednih prevozov, s tem pa pravico opravljanja spremstev izrednih prevozov. V
taknih primerih se bo moral spet udeleZiti osnovnega strokovnega usposabljanja za pridobitev
statusa spremljevalca izrednih prevozov. Ureditev podrogja izrednih prevozov oziroma
usposabljanje spremljevalcev izrednih prevozov je v pristojnosti vsake drzave cClanice EU.
Predlagano obnovitveno usposabljanje ni nobena novost, ampak imajo tak&no usposabljanje
predpisano tudi v nekaterih drugih evropskih drzavah (na primer Avstrija, Nemcija), torej drzavah,
po katerih se navadno zgledujemo pri urejanju pomembnih pravnih podrogij. V Avstriji je
obnovitveno usposablianje predpisano na tri leta, v Nemciji pa na dve leti. Tudi na Nizozemskem je
spremstvo izrednih prevozov zaupano zasebnikom. Ti morajo opraviti 21-dnevno usposabljanje,
medtem ko pri nas traja usposabljanje osem pedagoskih ur (ena pedagosdka ura = 45 minut). Poleg
tega mora imeti spremljevalec izrednega prevoza pridobljeno t. i. diplomo CCV-B za poklicni ali
zasebni prevoz blaga.

V skladu z veljavno zakonodajo evidenco o izdanih potrdilih o usposobljenosti za spremljevalce
izrednih prevozov vodi direkcija, pristojna za infrastrukturo. Ker je ministrstvo, pristojno za promet,
pristojno tako za zakonodajo s podrogja izrednih prevozov kot tudi za izvajanje preizkusov znanja
kandidatov za spremljevaice izrednih prevozov, je smiselno, da vzpostavi in vodi evidenco o
izdanih potrdilih o usposobljenosti spremljevalcev izrednih prevozov tako, da so podatki iz te
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evidence dostopni pristojnim nadzornim organom {policija, ob&inske redarstvo) v realnem ¢asu, kar
je ena izmed temelinih pomanjkljivosti trenutne evidence. Omenjena nadzorna organa sta Ze po
zdaj veljavnih dolo¢bah Zakona o cestah pooblad¢ena za nadzor nad opravijanjem izrednih
prevozov, in sicer policija na vseh javnih cestah, oblinsko redarstvo pa na obdinskih cestah,
nekategoriziranih cestah, ki se uporabljajo za javni cestni promet, in drzavnih cestah v naselju.

K 15. élenu

Zakon o cestah v 37. &lenu predpisuje izjeme, ki se v primeru omejitve uporabe javne ceste za
pasamezno vrsto vozil Stejejo za lokalni promet in za njih postavljen ukrep omejitve uporabe javne
ceste ne velja. Za lokalni promet na obmodju omejene uporabe javne ceste se Steje promet
motornih vozil:

— ki imajo na tem obmodju izhodisce ali cilj (kraj nakladanja ali razkladanja tovora),

— katerih vozniki, lastniki ali imetniki pravice uporabe imajo na tem obmodju stalno ali zacasno
prebivalisée in urejenc parkiriée,

— ki so v lasti oziroma uporabi pravne ali fizi€ne osebe, registrirane za opravljanje prevozov, kiima
na tem obmodju sedez ali podruznico in urejeno parkirisée,

— avtoSole, ki ima na tem obmodju sedez ali podruZnico in urejeno parkiridce.

V skladu z zdajnjo ureditvijo se lahko v primeru omejitve uporabe javne ceste za posamezno vrsto
vozil, dovoli njena uporaba za lokalni promet, pri ¢emer je v dolobi 37. &lena Zakona o cestah
povsem jasno zapisano, kateri prevozi Stejejo za lokalni promet. Kot izhaja iz navedenega, je
zakonodajalec v prvem odstavku 37. ¢lena Zakona o cestah predvidel, da se lahko v primeru
omejitve uporabe javne ceste za posamezno vrsto vozil [okalni promet dovoli, ni pa to nujno. Z
dopolnitvijo 37. ¢lena Zakona o cestah pa se dolo¢a, da mora upravijavec ceste, ki na doloéenem
cestnem odseku omeji promet vozil v tranzitu, vedno dovoliti lokaini promet. Tranzit je prevoz
obmoéja omejene uporabe javne ceste, oznaenega s predpisano prometno signalizacijo. To
pomeni, da glede na predlagano besedilo v obmocje omejene uporabe javne ceste ne smejo
zapeljati vozila, ki nameravajo to obmoéje (obmodje med dvema prometnima znakoma za
prepoved doloden vrste vozil) zgolj prevoziti brez utemeljenega razloga za vstop v to obmodje (na
primer nakiad ali razklad tovora, sedeZ pravne osebe, dostopanje do servisne delavnice). V
obmodje omejene uporabe javne ceste, kjer je prepovedan tranzit dolocene vrste vozil, lahko
zapeljejo vozila, ki izpolnjujejo pogoje za vozZnjo v lokalnem prometu (npr. imajo v tem obmodju
izhodisCe ali cilj, vozniki, lastniki ali imetniki pravice uporabe imajo na tem obmodju stalno ali
zacasno prebivali$¢e, vozila so v lasti oziroma v uporabi pravne ali fizicne osebe, registrirane za
opravlianje prevozov, ki ima na tem obmoju sedeZ ali podruZnico in urejeno parkiri§ce, ali
avto3ole, ki ima na tem obmodju sedez ali podruZnico in urejeno parkiris¢e). 1zraz tranzitni prevoz
predpisuje sicer Ze Zakon o prevozih v cestnem prometu, vendar je predmetni izraz za potrebe
omejevanja uporabe javne ceste za posamezno vrsto vozil nesprejemljiv, saj je tranzitni prevoz po
Zakonu o prevozih v cestnem prometu prevoz potnikov ali blaga ¢ez ozemlje Republike Slovenije
brez vstopanja in izstopanja potnikov oziroma nakladanja ali razkladanja blaga v Republiki
Sloveniji. Ce bi za potrebe omejevanja uporabe javne ceste uporabili izraz tranzitni prevoz po
Zakonu o prevozih v cestnem prometu, bi s tem razvrednotili pomen lokalnega prometa, saj bi
voznjo v lokalnem prometu prepovedali zgolj za tiste uporabnike, ki bi prevozili ozemlje Republike
Slovenije (v preteZni meri so to tuji uporabniki), medtem ko bi lahko cestno omreZje brez omejitev,
povezanih z voZnjo v lokalnem prometu, uporabljali vsi uporabniki, ki bi imeli izhodid¢e ali cilj
znotraj ozemlja Republike Slovenije oziroma bi opravljali notranje prevoze (zlasti domaci
uporabniki). 1z navedenih razlogov je nujna posebna opredelitev izraza tranzit za potrebe
omejevanja uporabe javne ceste.

Omejitev uporabe javne ceste za tranzit se v praksi Ze uporablja. Tak3en je primer omejevanja
tranzitnega prometa med Celijem in Drnovim, pa tudi na cestnem odseku Jeprca - Kranj. S
Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah je ze predpisana tudi prometna
signalizacija (dopolnilna tabla), ki se uporablja za tovrstno oznadevanje cestnih odsekov, ki so
omejeni za tranzit.
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Dolocba tretjega odstavka doioa vozila, za katera se Steje, da vozijo v lokalnem prometu. Med ta
vozila je treba uvrstiti tudi mopede, katerih konstrukcijsko doloéena hitrost ne presega 25 km/h in ki
fih kot samostojno vrsto vozila navaja Zakon o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, &t. 82/13

w1 W

— uradno preciS¢eno besedilo in 68/16).
K 16. clenu

40. ¢len Zakona o cestah predpisuje vodenje evidence o javnih cestah, torej banke cestnin
podatkov, ki jo morajo voditi tako obéine kot tudi upravljavci drZavnih cest. V omenjeni evidenci se
poleg tehniCnih in drugih podatkov o javnih cestah vodijo tudi podatki o izdatkih za javne ceste. V
zvezi z izdatki za javne ceste se v Cetrtem odstavku definirajo zavezanci za posredovanje
podatkov o izdatkih za javne ceste, pri Eemer se njihov nabor v primerjavi s sedanjimi ne razsirja,
ampak se samo definira njihova obveznost na ravni zakona.

Sprememba v petem odstavku 40. ¢lena je zgolj redakcijska, z njo pa se odpravijajo nejasnosti, ki
se pri izvajanju predmetne dologbe pojavljajo pri interpretaciji zdaj uporabljenega izraza topografski
podatki. Na podlagi redakcijskega popravka bo zdaj jasno in nedvoumno, da morajo zavezanci za
posredovanje podatkov o cestah posredovati lokacijske podatke o javni cesti oziroma objektih na
njih.

V zvezi z izdatki za javne ceste je doloCeno, da morajo zavezanci za posredovanje predmetnih
podatkov te posredovati direkciji najpozneje do 15. maja tekoCega leta za preteklo leto. Ce v tem
roku podatkov o izdatkih za javne ceste ne posredujejo, se $teje, da direkcija teh podatkov nima,
kar se zaznamuje tudi v evidenci o javnih cestah, torej banki cestnih podatkov.

K 17. élenu

Popravek v 53. &lenu je redakcijski, ne vsebinski. Dovoljenje za zatasno uporabo ceste, za katero
je bilo sicer izdano gradbeno dovoljenje, se izda za novo ali rekonstruirano cesto $e pred
dokon&anjem vseh del zunaj vozidta ceste, &e bo cesta v upravljanju upravijavca drzavnih cest in
je ugotovljeno, da vozi$€e izpolnjuje pogoje za varno odvijanje prometa. Dejstvo je, da ob izdaji
dovoljenja za zaCasno uporabo ceste cesta 8e ni kategorizirana kot drZavna cesta, zato je tudi
prediagan redakcijski popravek doloébe prvega odstavka 53. &lena Zakona o cestah ter tretjega in
Cetrtega odstavka istega Clena zakona.

K 18. ¢lenu

55. ¢len Zakona o cestah dolo¢a naloge in pristojnosti direkcije, pristojne za infrastrukturo, v zvezi
s cestami v njenem upravijanju in vzdrZzevanju. Po veljavni ureditvi direkcija, pristojna za
infrastrukturo, pripravija strokovna izhodiS¢a za smernice in mnenja, ki jih ministrstvo, pristojno za
promet, kot nosilec urejanja prostora izdaja k drzavnim in ob¢inskim prostorskim aktom,

Zakon o umescanju prostorskih ureditev drzavnega pomena v prostor (Uradni list RS, §t. 80/10,
106/10 — popr. in 57/12) v 13. &lenu dolo¢a, da so drzavni nosilci urejanja prostora v postopku
priprave nacrta ministrstva, ne glede na dologbe podroénih predpisov. Ce je s podro&nimi predpisi
doloCeno, da naloge ali pristojnosti nosilca urejanja prostora ne opravlja ministrstvo, temve¢ organ
v njegovi sestavi, javni zavod ali kakSen drug organ ali organizacija, ali ¢e ti predpisi predvidevajo
njihove smernice, mnenja ali soglasja k dokumentom ali dokumentaciji v postopku priprave nacria,
resorno ministrstvo v postopku priprave naérta z njimi sodeluje in koordinatorju posreduje te
smernice, mnenja in soglasja. 1z navedenega izhaja, da ministrstva opravljajo funkcijo nosilca
urejanja prostora v postopku priprave naérta, pri ¢emer je v skiadu s prvim odstavkom 3. élena
Zakona o umesd&anju prostorskih ureditev drzavnega pomena v prostor nadrt prostorski akt, s
katerim se nacrtujejo prostorske ureditve drzavnega pomena.

Zakon o prostorskem nadrtovanju (Uradni list RS, §t. 33/07, 70/08 — Zv0O-1B, 108/09, 80/10 -
ZUPUDPP, 43/11 — ZKZ-C, 57/12, 57/12 — ZUPUDPP-A, 109/12, 76/14 — odl. US in 14/156 —
ZUUJFO) v 10. tocki prvega odstavka 2. ¢lena dolo¢a, da so nosilci urejanja prostora po tem
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zakonu ministrstva, organi lokalnih skupnosti, izvajalci javnih sluZb ter nosilci javnih pooblastil, ki
sodelujejo v postopku priprave prostorskih aktov. Nosilci urejanja prostora so drzavni in lokalni.
Drzavni nosilci urejanja prostora so ministrstva in drugi drZavni organi oziroma organizacije,
dologene z zakoni. V skladu z drugim odstavkom 11.a ¢lena Zakona o prostorskem nacrtovanju
nosilci urejanja prostora sodelujejo pri pripravi prostorskih aktov tako, da izdajajo tudi smernice in
mnenja k medobdéinskim in obdinskim prostorskim aktom, pri emer ministrstvo, pristojno za
prostor, vodi seznam drzavnih nosilcev urejanja prostora, ki ga objavlja na svojih spletnih straneh.

1z navedenega izhaja, da je glede na veljavno pravno ureditev izkljudno ministrstvo nosilec urejanja
prostora le takrat, kadar se nacrtujejo prostorske ureditve drzavnega pomena, medtem ko v
primeru priprave obdinskih prostorskih aktov zakonodaja dopus¢a, da so nosilci urejanja prostora
tudi drzavni organi. Glede na navedeno se predlaga, da direkcija, pristojna za infrastrukturo, v
postopku priprave drZzavnih prostorskih aktov Se naprej (torej enako kot doslej) pripravija strokovna
izhodidéa za smernice in mnenja, ki jih ministrstvo, pristojno za promet, izdaja k drzavnim
prostorskim aktom. Poleg navedenega pa se v zvezi s postopkom priprave ob&inskih prostorskih
aktov predlaga, da direkcija, pristojna za infrastrukturo, sama izdaja smernice in mnenja, s ¢imer
se bo precej zmanj3ala administrativna obremenitev ministrstva, pristojnega za promet, ki zdaj v
teh postopkih izdaja smernice in mnenja, pri éemer so te smernice in mnenja pravzaprav
preslikava strokovnih izhodi$¢, ki jih pripravija direkcija, pristojna za infrastrukturo.

Predlagana resitev je tudi v skladu s predlogom Zakona o urejanju prostora (EVA 2016-2550-
0006), ki doloGa konkretne drZzavne nosilce urejanja prostora po resorjih, Ministrstvo za okolje in
prostor pa tudi obvezuje k vodenju njihovega seznama. Za potrebe postopkov priprave drZzavnih
prostorskih naértov je v predlogu Zakona o urejanju prostora dolodeno, da so drzavni nosilci
urejanja prostora vedno ministrstva, kar izhaja iz dejstva, da ta akt sprejme vlada, le to pa tvorijo
ministri, ki morajo posledi¢no biti aktivno vkljuéeni in seznanjeni s postopki njihove priprave, ¢esar
v primeru, da kot nosilec nastopa organ v sestavi ali pa javni zavod iz njihovega resornega
podrogja, ni mogoce v celoti zagotoviti. Z naborom lokalnih nosilcev urejanja prostora se prediog
Zakona o urejanju prostora ne ukvarja, saj gre za vpradanje lokalne samouprave. Ob upo§tevanju
navedenega se ugotavlja, da predlagana resitev novele Zakona o cestah ni v nasprotju niti z
veljavno zakonodajo niti s predlogom Zakona o urejanju prostora, ki je v postopku sprejemanja.

K 19. ¢lenu

Zakon o cestah v 59. &lenu predpisuje, da direkcija, pristojna za infrastrukturo, na obmodju drzavne
ceste z drugo cesto vzdrZuje voziSte in prometno signalizacijo drzavne ceste do roba cestnega
sveta, razen prometne signalizacije, doloCene v 62. &lenu istega zakona. S prediagano
spremembo 62. ¢lena Zakona o cestah se jasneje definira razmejitev pristojnosti med obd&ino in
direkcijo, pristojno za infrastrukturo, predvsem glede vzdrZevanja prometne signalizacije na
obmodju prikljucka ob¢inske ceste na drzavno cesto. Da bi se izognili razli¢ni interpretaciji oziroma
razlicnemu razumevanju doloéb 59. in 62. {lena Zakona o cestah v zvezi z vzdrZzevanjem
prometne signalizacije na obmodju priklju¢evanja ob&inske ceste na drzavno cesto, se v 59. Clenu
Zakona o cestah prediaga ¢rtanje besedila »do roba cestnega sveta«. Gre za redakcijski popravek,
ki bo prispeval k vedji jasnosti in dolo¢nosti omenjenih pravnih norm, saj je zdaj povsem jasno in
obé&inske ceste z vso prometno signalizacijo, ki je pogojena s prometom na obginski cesti, medtem
ko prometno signalizacijo, ki je namenjena prometu na drZzavni cesti, vzdrzuje direkcija, pristojna
za infrastrukturo.

K 20. ¢lenu

62. élen Zakona o cestah doloGa prometne povr$ine, ki jih ob drzavnih cestah v naselju vzdrzuje
ob&ina. Predlagana sprememba oziroma dopolnitev ni vsebinska, ampak se z namenom vedje
jasnosti in nedvoumnosti pri izvajanju v okvir te dolo¢be zapisuije tisto, kar se v praksi tudi dejansko
izvaja. S predlagano spremembo oziroma dopolnitvijo 62. &lena se v obseg nalog obéin po Zakonu
o cestah ne posega, ampak je razlog v vecji jasnosti in nedvoumnosti pri izvajanju doloCil glede
vzdrZzevanja prikljuékov na drZavno cesto in prometnih povrin, objektov ter naprav na, ob ali nad
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vozis€em drzavne ceste, ki so v funkciji javnih povr§in naselja. Nova prva alineja v prvem odstavku
62. Clena Zakona o cestah je zapisana v navezavi na dologilo 59. &lena istega zakona, ki dolo&a

e

-----

prometne signalizacije iz 62. ¢lena. To pomeni, da prikljuéke obcinskih cest na drzavno cesto
vzdrzujejo obcine, kar je sedaj tudi jasno zapisano v predlagani spremembi 62. &lena. Sprememba
prve alingje, ki je postala druga alineja, pa pojem podobne prometne povr§ine podrobneje
opredeljuje zgolj kot druge prometne povrdine izven vozi§¢a, pri éemer spremenjena formulacija ne
pomeni nobenega vsebinskega odmika od sedanje ureditve.

K 21. ¢lenu

69. ¢len Zakona o cestah doloCa, da direkcija, pristojna za infrastrukturo, namenske povrine za
opravijanje spremljajolih dejavnosti (na primer gostinska dejavnost, prodaja sadja in zelenjave ter
brezalkoholnih pija¢, prodaja spominkov, prodaja turisti¢nih izdelkov, znalilnih za posamezno
geografsko obmogje) odda z javnim razpisom najugodnejSemu ponudniku. Pri tem se stvarne
pravice in medsebojna razmerja uredijo s pogodbo, medtem ko se tehni¢ni pogoji glede rabe teh
povrsin ter pogaji za postavitev objektov in naprav za opravijanje spremljajoéih dejavnosti doiogijo
s soglasjem direkcije, pristojne za infrastrukturo.

V uvedu je treba poudariti, da je bila predmetna dolo¢ba prevzeta v Zakon o cestah iz Zakona o
javnih cestah, ki ga je Zakon o cestah z njegovo uveljavitvijo v preteznem delu razveljavil. To
pomeni, da ima predmetna doloéba Ze dolgo zgodovino, ¢eprav se v praksi ni nikoli dejansko
izvajala. Namenske povrSine za opravijanje spremljajofe dejavnosti ob glavnih in regionainih
cestah bi bilo mogoce kvegjemu organizirati na poéivalidcih, ki so sestavni del teh cest, pri demer
ugotavijamo, da je taksnih pocivalis¢ zelo malo, poleg tega pa so pocivalid¢a v skladu z 2. &lenom
Zakona o cestah namenjena kratkemu postanku uporabnikov zaradi zadovoljevanja njihovih
osnovnih potreb (na primer oddih, politek, odmor). Podivali&¢e, ki je servisna prometna povrsina in
kot taka sestavni del javne ceste, mora biti oznagena s predpisano prometno signalizacijo. To
pomeni, da vsak prostor ob glavni ali regionaini cesti, ki omogoc¢a ustavitev vozila ob vozi§tu
ceste, 8e ni podivaliS€e, kar pomeni, da se vozila na teh povrinah v skladu s cestnoprometnimi
pravili niti ne bi smela ustavljati. VeCinoma se izkaZe, da povrSine ob vozi§cu glavne ali regionalne
ceste, ki sicer navzven dajejo videz pocivali§€a (pri tem pa niso oznadena s predpisano prometno
signalizacijo), niti niso v celoti v ilasti Republike Slovenije, ampak so pogosto v preteZni lasti fiziénih
oseb.

Direkcija, pristojna za infrastrukturo, je pregledala mozna mesta, kjer bi bilo mogoce opravijati
spremljajoce dejavnosti. Pri tem je bilo ugotovljeno, da bi se lahko namenske povrdine za
opravljanje spremljajoCih dejavnosti organizirale le v okviru podivali§¢, ki pa glede na njihovo
pomanjkanje, namen in zlasti funkcijo, ki jo opravijajo, niso primerna. Poleg tega je bilo
ugotovljeno, da bi bilo treba namenske povrdine za opravljanje morebitne spremljajoce dejavnosti
predhodno prilagediti, opremiti z ustrezno prometno signalizacijo in opremo, poskrbeti za njihovo
komunalno opremijenost (voda, elektrika, sanitarije ipd.) ter izvesti druge ukrepe, ki bodo
zagotaviljali, da bo za vse udeleZence v prometu kljub opravijanju spremljajote dejavnosti
zagotovijena zadostna prometna varnost. PocivaliS¢a se med seboj zelo raziikujejo tudi po
povrSini, v glavnem pa tehniéno niso prilagojena za opravijanje drugih dejavnosti, ker bi v
nasprotnem primeru izgubila svoj prvotni namen, to je moZnost zagotovitve postanka udelezencem
v prometu, kadar ga ti iz razli¢nih vzrokov potrebujejo.

Poleg navedenega se je treba zavedati, da drzavne ceste, ki jih upravlja direkcija, pristojna za
ob njih oziroma pocivali§¢ih opravijale spremljajoe dejavnosti, saj dosedanja praksa izkazuje, da
te dejavnosti v niCemer ne pripomorejo k zagotavljanju vecje prometne varnosti udeleZzencev v
prometu in varnemu odvijanju prometa. Celo nasprotno, opravijanje tovrstnih dejavnosti obigajno
posredno prispeva k povzro€anju prometno nevarnih situacij. Se zlasti to velja za prodajo blaga na
premi¢nih stojnicah, ki se iz leta v leto poveluje. Tovrstne aktivnosti pomenijo vedno vedjo
prometno-varnostno tezavo ne samo za udeleZzence cestnega prometa, temved tudi za prodajalce.
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Dejstvo je, da prodajalci blaga v predmetnih primerih izkoristijo Ze skoraj vsak Kkoti¢ek ob javni
cesti, ki omogoca prodajo blaga (na primer parkiranje vozila, postavitev senénika oziroma prodajne
mize) in ustavitev vsaj enega vozila potenciainega potrodnika. Pri tem je pomembno, da ta mesta v
okviru prometne ureditve sploh niso predvidena za tovrstne aktivnosti, zato ima tak3en nadin
prodaje blaga posredno velik vpliv na varnost udeleZencev cestnega prometa, saj prometna
ureditev na odsekih cest, kjer se izvaja tovrstna dejavnost, ni prilagojena omenjenim aktivnostim,
kar je razumljivo, saj prodajalci pogosto spreminjajo svoje lokacije, kjer izvajajo trzno dejavnost.
Dejstvo je, da cesta oziroma povr$ine neposredno ob cesti niso namenjene prodaji blaga, ampak
cestnemu prometu pod vnaprej doloenimi pravili in postavlieno prometno signalizacijo. S
postavitvijo premitne stojnice na mestih ob javni cesti, kier sploh ni predvideno opravijanje
dejavnosti prodaje blaga, pride v prometnem smisiu do izredne situacije, na katero udelezenci
cestnega prometa, zlasti vozniki vozil, niso pripravijeni. To pomeni, da prihaja na teh delih cest
pogosto do izredno prometno nevarnih situacij, saj kupci blaga ustavljajo in parkirajo svoja vozila
na vozi§éu ali neposredno ob njem, prehajajo vozidée (zlasti so problemati¢na nepregledna mesta
ter odseki cest z dovoljenimi velikimi hitrostmi), obra¢ajo vozila na neprimernih, pogosto
prepovedanih mestih (na primer cbra¢anje prek neprekinjene &rte) ipd. Skupek vseh teh nevarnih
situacij pa postavija v neugoden poloZaj upravijavca javne ceste, saj je ta odgovoren za varen in
nemoten potek prometa, Eesar pa v primeru prodaje blaga na premiénih stojnicah v varovainem
pasu javne ceste ne more zagotoviti, saj nima mehanizma, ki bi mu omogocal, da bi ustrezno
ravnal v smeri preprecitve tovrstnih aktivnosti.

Osnovna naloga upravljavca ceste je upravijanje in vzdrzevanje cest v njegovem upravijanju ter
skrb za varno in nemoteno odvijanje prometa, ne pa skrb in vzpostavijanje pogojev za opravijanje
trzne dejavnosti ob cesti, ki ve¢inoma upravijavca ceste in druge organe, pristojne za nadzor v
cestnem prometu, vodi v nove prometnovarnostne teZave.

Iz zgoraj navedenih razlogov je predlagano ¢&rtanje dolocbe 69. &lena Zakona o cestah, ki
upravijavca glavnih in regionainih cest zavezuje, da pripravi javni razpis za oddajo povrsin za
opravijanje spremljajoih dejavnosti. Crtanje predmetne doloébe ne posega v pravice uporabnikov,
saj direkcija, pristojna za infrastrukturo, Ze zdaj ni oddala nobene namenske povrSine na podlagi
javnega razpisa, poleg tega pa tudi v prihodnje pravica uporabnikov ne bo okrnjena, saj bodo
zainteresirani subjekti lahko $e vedno podali pobudo direkciji, pristojni za infrastrukturo. Ta bo
pobudo preuéila in tudi oddala zemlji§¢e ob glavni in regionalni cesti za opravijanje morebitne
spremljajoée dejavnosti v skladu z Zakonom o stvarnem premoZenju drzave in samoupravnih
lokainih skupnosti (Uradni list RS, §t. 86/10, 75/12, 47/13 — ZDU-1G, 50/14, 90/14 — ZDU-11, 14/15
— ZUUJFO in 76/15).

K 22. ¢ienu

Sprememba v prvem odstavku 75. ¢lena Zakona o cestah je redakcijska iz razloga vedje jasnosti in
dolognosti pravne norme, posledicno pa odprave morebitnih razli¢nih interpretacij predmetne
drZzavnih cest, drzavne ceste z obginsko cesto in tudi na obmodgju cestnih prikljjuckov na drzavno
cesto. Sedanji zapis dolotbe povzroa tezave v praksi zaradi napaénih interpretacij, saj iz
dobesednega branja dolo¢be izhaja, da mora biti pregledno polie zagotovijeno izkljuéno na
obmodju cestnih priklju¢kov na drzavno cesto, kar pa seveda ne drZi. Pregledno polje mora biti

Laew

Z redakcijskim popravkom se omenjena nejasnost odpravija.
K 23. ¢lenu

Za oznadevanje prometne ureditve na javnih cestah se lahko uporabljata zgolj prometna oprema in
prometna signalizacija, ki je predpisana s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi
na cestah (Uradni list RS, §t. 99/15). To pa onemogo&a, da bi s ciljem izboljSanja varnosti
udeleZencev cestnega prometa v praksi preizkusili u€inkovitost novih pristopov na tem podrocju
oziroma praks, ki so se v tujini izkazale kot uginkovite in so imele pozitivne ucinke. Da bi omogodili
napredek na podro¢ju prometne ureditve, je nujno, da se omogoéi moznost testiranja posameznih
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reSitev v realnem svetu, 3ele po preveritvi njihovih uginkov pa se pristopi k odloéitvi, ali je
predmetna resitev sploSno uporabljiva in kot taka primerna, da se predpise kot obvezna.

Iz navedenega razloga se z novim 76.a ¢lenom Zakona o cestah, ki predpisuje poskusno prometno
ureditev na drzavnih cestah, omogoca, da lahko Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo na
posameznem odseku drZzavne ceste za dolodeno obdobje, ki ne sme biti daljSe od dveh let,
prometno ureditev oznacdi na nacin, ki ni v skladu s predpisi s podro¢ja cest (v nadaljnjem besedilu:
poskusna prometna ureditev). Ker gre za posebno prometno ureditev, torej prometno ureditev, ki je
udeleZenci cestnega prometa ne poznajo, se mora cestni odsek drzavne ceste, na katerem je
takSna prometna ureditev doloCena, oznaditi z obvestilno tablo, ki udeleZence cestnega prometa
obve§ca o zaCetku in koncu cesthega odseka, na katerem se izvaja poskusna prometna ureditev.
Poskusna prometna ureditev udeleZencev cestnega prometa ne sme zavezovati k ravnanju, ki bi
bilo v nasprotju s prometnimi pravili, dolo€enimi z zakonom, ki ureja pravila cestnega prometa.
Direkcija Republike Slovenije za infrastrukiuro o podrobnostih poskusne prometne ureditve na
doloCenem cestnem odseku drZavne ceste obvesti javnost, ministrstvo, pristojno za promet,
policijo, pristojni in8pekcijski organ za ceste, prometno-informacijski center in v primeru poskusne
prometne ureditve na odseku drzavne ceste skozi naselje tudi pristojno obdinsko redarstvo
najmanj deset dni pred njeno uvedbo. Ucinke poskusne prometne ureditve na varnost udeleZencev
cestnega prometa Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo spremija in jih mora tudi
ovrednotiti najpozneje tri mesece pred potekom obdobja njenega trajanja ter z ugotovitvami
seznaniti ministrstvo, pristojno za promet. Ce iz dokumenta o ovrednotenju uginkov poskusne
prometne ureditve izhaja, da ima poskusna prometna ureditev pozitiven vpliv na varnost
udeleZencev cestnega prometa oziroma bi se lahko tak$na prometna ureditev uporabila tudi na
drugih javnih cestah, se lahko ministrstvo, pristojno za promet, odloci za spremembo predpisov s
podrocgja javnih cest in na ta nacin omogoci, da postane poskusna prometna ureditev splono
uporabljiv instrument upravljavcev javnih cest pri urejanju prometa. V tem oziru je pomembno, da
se z ugotovitvami uginkov poskusne prometne ureditve na varnost cestnega prometa ministrstvo,
pristojno za promet, seznani najpozneje tri mesece pred potekom obdobja njenega trajanja, saj je
le tako mogole pravoCasno izvesti morebitne spremembe zakonodaje (e se to izkaZe kot
potrebno) in poskusno prometno ureditev uveljaviti kot splo3no uporabljiv instrument, brez da bi jo
bilo treba Direkciji Republike Slovenije za infrastrukiuro odstranjevati. S tak8nim pristopom se
izognemo nepotrebnim stroSkom, povezanim z odstranjevanjem poskusne prometne ureditve, in
ponovnim name3¢anjem s spremenjenimi predpisi dovoljene prometne ureditve na dolodenem
cestnem odseku.

Poskusna prometna ureditev ni unikatna resitev, ki bi jo s sprejemom predioga zakona poznai
izkljuéno na$ pravni red. Poskusno prometno ureditev poznajo tudi v Avstriji, pri emer je ie-ta
opredeljena v podrocni prometni zakonodaji. MoZna je implementacija testnih resitev, ki lahko
trajajo do 5 let. DoloCene so lahko z uredbo pristojnega ministrstva ali pa jih uvede upravijavec
ceste (ko gre za enostavnejSe ukrepe - npr. tehniéne elemente pasivne varnosti). Presoja ucinkov
uvedenih ukrepov je odvisna od pricakovanih u€inkov in mora biti opredeliena Ze v zadetni fazi
naCrtovanja posameznega projekta. Ker je na obravnavanem podrocju moznih veliko Stevilo
tehnicnih reSitev, se vsak primer obravnava lo€eno. Presojo uginkov glavnih projektov izvedejo
zunanje, neodvisne organizacije.

Poskusna prometna ureditev na Finskem se ureja na dva na¢ina, in sicer za vedje in manjSe
projekte. Za vecje projekte je potrebno pridobiti dovoljenje ministrstva, pristojnega za promet. Nato
pred zaCetkom izvajanja eksperimenta sledi obve3Canje uporabnikov cestnega omrezja. Po
zakljuéku je treba objaviti rezultate ulinkov poskusne prometne ureditve, nato pa se v primeru
vedjih sprememb izvede sprememba zakonodaje, v primeru manj$ih sprememb pa se sprejme
samo sploSen ukrep v zvezi z uporabo. Za manjSe spremembe, ki neposredno ne vplivajo na
prometno varnost, je potrebno pridobiti zgolj dovoljenje lokalnih oblasti.

Tudi Nizozemska pozna t. i. posebno prometno ureditev, ki je urejena v podroéni zakonodaji
oziroma t. i. prometnem zakonu. Opredeljenih je vef zahtev, med drugim uradna odloditev o
predvidenem ukrepu, ¢asovna omejitev ukrepa na Sest let in presoja vplivov izvedenega ukrepa, ki
mora biti posredovana v parlament. Ukrepi se nanasajo tudi na prilagoditev prometne signalizacije,
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je pa praviloma ustrezna oznacitev izvedenih ukrepov v pristojnosti posameznih upraviljavcev cest,
ki oznaditev izvedejo v skladu s smernicami. Smernice se v tem primeru kot osnova uporabljajo
tudi v primeru ugotavijanja odgovornosti (npr. v primeru prometnih nesrec¢). Nadin izvedbe presoje
vplivov posameznega ukrepa je odvisen od vrste oziroma velikosti posameznega ukrepa.

Kljub navidezni podobnosti predlagane ureditve z eksperimentalno prometno ureditvijo po Zakonu
o pravilih cestnega prometa, je potrebno poudariti, da poskusne prometne ureditve ne gre enaditi z
eksperimentalno prometno ureditvijo. Eksperimentalna prometna ureditev je urejena v 27. dlenu
Zakona o pravilih cestnega prometa, ki v tretiem odstavku doloa, da se lahko na cesti za
doloeno obdobje, ki ne sme biti kraj$e od treh mesecev in daljle od enega leta, dologi prometna
ureditev, ki dovoli, omeji ali ohveZe udeleZzence cestnega prometa k ravnanju, ki je lahko v
nasprotju s prometnimi pravili, dolo€enimi z Zakonom o pravilih cestnega prometa (eksperiment).
Eksperimentalna prometna ureditev mora biti oznadena s predpisano prometno signalizacijo na
nadin, ki omogoc¢a vsem udelezencem cestnega prometa nedvoumno in varno udelezbo v cestnem
prometu. Kot izhaja iz navedenega je bistvo eksperimentalne prometne ureditve v doloCitvi
prometne ureditve, ki dovoli ali obveZe udeleZzence cestnega prometa k ravnanju, ki je v nasprotju
s prometnimi pravili, doloCenimi z zakonom, ki ureja pravila cestnega prometa. Eksperimentalna
prometna ureditev mora biti oznaena s predpisano prometno signalizacijo, torej s prometno
signalizacijo, ki jo predpisuje Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah. Za
razliko od eksperimentalne prometne ureditve pa poskusna prometna ureditev po predlogu tega
zakona udelezencev cestnega prometa ne sme zavezovati k ravnanju, ki bi bilo v nasprotju s
prometnimi pravili, prav tako poskusna prometna ureditev ni oznacena s predpisano prometno
signalizacijo. Slednje iz razloga, ker je namen poskusne prometne ureditve prav v preveritvi
udinkov prometne signalizacije, ki je naSa zakonodaja $e ne pozna (je ne predpisuje), z namenom
ugotovitve ali je njena uvedba sprejemljiva v nadem prostoru. Poenostavljeno povedanc gre pri
poskusni prometni ureditvi za preizkusanje prometne signalizacije v okviru prometne ureditve, pri
gemer je lahko ta prometna signalizacija oziroma prometna ureditev plod lastnih inovativnih
pristopov pri resevanju dologenih prometno varnostnih vprasanj ali pa gre za primere dobrih praks
iz tujine, ki jih treba pred sprejemom odlocitve o njihovi obvezni uporabi najprej preizkusiti in oceniti
ali so uporabljivi in u¢inkoviti tudi v naem promeinem sistemu.

K 24. ¢lenu

Prvi odstavek 77. ¢lena se vsebinsko ne spreminja, ampak gre zgolj za redakcijski popravek iz
razloga odprave razli¢nih interpretacij. S prometno signalizacijo se dolo¢a prometna ureditev, ki jo
odredi upravijavec ceste z delovnim nalogom. Delovni nalog je strokovno-tehniéni dokument, ki ga
upravljavec ceste posreduje izvajalcu rednega vzdrzevanja ceste, ki je v skladu z Zakonom o
cestah pristojen za postavijanje prometne signalizacije, z namenom, da dobi izvajalec rednega
vzdrZevanja ceste tehni¢na navodila o naginu, kraju in vrsti postavitve, odstranitve, zamenjave ali
dopolnitve prometne signalizacije ali prometne opreme. To pomeni, da ob postavijanju,
odstranjevanju, zamenjavi oziroma dopoinjevanju prometne signalizacije in prometne opreme na
drzavnih cestah ne gre za odloganje direkcije, pristojne za infrastrukturo, v smislu odloganja o
upravni zadevi, ampak za strokovno-tehni¢no utemeljeno odlogitev upravijavca predmetne ceste, ki
se kaze v izdaji delovnega naloga kot obliki navodila izvajalcu rednega vzdrZzevanja, kaj mora
storiti. Z namenom, da se jasno in nedvoumno zapiSe, da gre ob postavijanju, odstranjevanju,
zamenjavi ali dopolnjevanju prometne signalizacije in prometne opreme za odrejanje nalog
izvajalcu rednega vzdrZzevanja v obliki delovnega naloga, se prediaga redakcijsko preoblikovanje
besedila na naéin, da se v predmetni dologbhi ne omenja beseda »odioa«, ki ze sama po sebi
napotuje na nepravilno interpretacijo dolocbe s strani naslovnikov predmetnega predpisa,
poslediéno pa do teZav pri izvajanju.

1z enakega razloga se predlaga redakcijski popravek tudi v drugem odstavku 77. ¢lena Zakona o
cestah.

K 25. élenu
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Zakon o cestah v 78. Clenu predpisuje pogoje za postavitev objekiov za obveiéanje in ogladevanje
na obmocju drzavne ceste. V skladu z veljavno ureditvijo je postavijanje objektov za obved&anje in
oglaSevanje, ki so opredeljeni kot enostavni objekti, na obmogju drzavnih cest zunaj naselja
dovoljieno le iziemoma, in sicer kadar so taksativno navedeni v drugem odstavku 78. &lena Zakona
o cestah. V okvir teh primerov pa ni mogo¢e umestiti obvestil, ki vsebujejo pomembne informacije
za voznike oziroma druge udeleZence cestnega prometa (na primer informacije v zvezi z
elektronskim cestninskim sistemom, lokacija in moZnost pridobitve naprave OBU), pa za podajo
teh informacij ni predpisana prometna signalizacija. Pofreba po tovrstnih informacijah za
uporabnike cestninskega omreZja se bo pojavila zlasti z uvedbo elekironskega cestninskega
sistema v prostem prometnem toku, ki se bo predvidoma 1. 1. 2018 uvede! za vozila, katerih
najvecja dovoljena masa presega 3.500 kilogramov (tovorna vozila). Elektronski cestninski sistem
bo v Republiki Sloveniji novost, zato bo treba posebno pozornost nameniti informiranju
uporabnikov, Se Zzlasti glede na to, da je ve¢ kot 70 odstotkov uporabnikov tujcev. Informiranje
uporabnikov Ze zdaj poteka po razlignih kanalih (spletna stran upravijavca ceste, domaéa in tuja
avto-moto drustva, prodajna mesta doma in v tujini, domaca in tuja veleposianitva ipd.), kljub
temu pa bo treba neposredno na avtocestah oziroma hitrih cestah uporabnikom novega
cestninskega sistema podajati nujno potrebne informacije v zvezi s cestninskim sistemom, saj
bomo s tem precej omejili prometnovarnostna tveganja, ki bodo izhajala iz nepoznavanja sistema
cestninjenja. Dejstvo je, da cestninske postaje ne bodo poruSene z dnem uvedbe elekironskega
cestninskega sistema, ampak se bodo glede na obseg za to potrebnega gradbenega posega, ki bo
zagotovo povzrodil motnjo v prometnem toku, rusile postopoma. Na cestninskih postajah se bodo z
dnem uvedbe elekironskega cestninskega sistema zgolj dvignile zapornice, zato bo treba
uporabnike, ki so danes vajeni ustavljanja na cestninskih postajah, s kratko in jasno informacijo
obvestiti, da ustavljanje ni ve¢ potrebno. To je samo en primer, ko je uporabnika nujno treba
neposredno informirati, sicer se bodo zaradi zmedenosti uporabnikov tovorna vozila nepotrebno
ustavljala in povzrocala zastoje, posledi¢no pa se bo zmanjsala preto&nost prometa in ustvarile
nevarne prometne situacije, ¢eprav je cilj uvedbe elekironskega cestninskega sistema tudi vedja
pretoCnost prometa in odprava konfliktnih tock, ki so problematiéne predvsem iz
prometnovarnostnega vidika.

Zaradi navedenih in podobnih razlogov je nujno, da se upravijavcu ceste dopusti podajanje tudi
tovrstnih informacij, ki so nujne in pomembne za udeleZence cestnega prometa, pri &emer pa jih ni
mogoCe podajati s predpisano prometno signalizacijo. Ob tem naj poudarimo, da predlagana
resitev ni novost, ki je 3e ne bi poznali, saj je vsebinsko podobno resitev predpisoval 2e Zakon o
javnih cestah, ki ga je Zakon o cestah razveljavil.

Popravek v Cetrtem odstavku 78. &lena Zakona o cestah je redakcijski, ne vsebinski. Postavijanje
elektronskih prikazovalnikov je prepovedano v varovalnem pasu drzavne ceste, pri éemer je Zakon
o cestah v predmetni dolo¢bi uporabil poimenovanje »ob drZzavnih cestah«, zaradi &esar je bilo
treba s pravno interpretacijo pojasnjevati, kaj takden naéin poimenovanja pomeni. S predlaganim
redakcijskim popravkom se omenjena nejasnost odpravlja, saj se za poimenovanje obmodja, kjer
je postavijanje elektronskih prikazovalnikov prepovedano, po novem uporablja izraz obmodje
drZavne ceste, ki ga Zakon o cestah predpisuje v 2. ¢lenu. Poleg navedenega se &etrti odstavek
dopolnjuje na nacin, da v obmodju drZzavnih cest ni prepovedano samo postavljanje, ampak tudi
uporabljanje elektronskih prikazovalnikov. Predmetna dopolnitev je zelo pomembna z vidika
mozZnosti uvedbe postopka o prekrSku. Zakon o prekrskih namred dolo¢a zastaralne roke, po
poteku katerih zoper kritelja ni mogod&e uvesti postopka o prekréku. Po sedanji ureditvi se pogosto
zgodi, da pristojni inSpekcijski organ ne more uvesti postopka o prekr$ku, saj je od postavitve
objekta za obveslanje in oglaSevanje oziroma elektronskega prikazovalnika preteklo toliko éasa,
da v skladu z Zakonom o prekrskih postopek o prekriku ni ve¢ dopusten. Anomalija sedanje
ureditve se odpravlja na nacin, da se kot znak prekrSka dolofa tudi uporaba elektronskega
prikazovalnika, kar pomeni, da zastaralni rok za uvedbo postopka o prekriku v tem primeru tede
od dneva prenehanja uporabe elekironskega prikazovalnika in ne ve¢ od dneva postavitve
elektronskega prikazovalnika. To pa bo bistveno pripomoglo k uginkovitosti pristojnega
in§pekcijskega organa na podrocju uvajanja postopkov o prekrskih v tovrstnih primerih.
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Popravek v petem odstavku je redakcijske narave zaradi napacno uporabljenega izraza gradnja.
78. &len Zakona o cestah namred ureja postavitev objektov za obve3&anje in oglasSevanje in ne
njihovo gradnjo, zato je treba tudi v petem odstavku slediti terminologiji celotnega 78. Elena in izraz
gradnja nadomestiti z izrazom postavitev.

Iz enakih raziogov kot v getrtem odstavku se tudi v sedmem odstavku prediaga dopolnitev
kazenske dolodbe na naéin, da posameznik stori prekrek ne samo v primeru, ko posameznik
postavi objekt za obves&anje in ogladevanje v obmogju drzavne ceste brez soglasja ali v nasprotju
upravijavca ceste, ampak tudi v primeru, ko posameznik objekt za obve$Canje in oglasevanje
uporablja brez soglasja ali v nasprotju s soglasjem upravijavca ceste. S tem se bo uéinkovitost
pristojnega indpekcijskega organa na podrocju uvajanja prekrSkovnega postopka, saj zastaralni
roki ne bodo veé tekli od dneva postavitve objekta za obves€anje in oglaSevanje, ampak od dneva
prenehanja njegove uporabe.

K 26. ¢lenu
Gre za redakcijski popravek, ki je povezan s spremembo v 9. €lenu Zakona o cestah.
K 27. €élenu

Zakon o cestah v 101, &enu doloa obveznost pridobitve dovolienja za zapora obdinske ceste
zaradi del ali prireditev na obd&inski cesti ter obveznost obveséanja nadzornih organov in javnosti o
spremenjeni prometni ureditvi zaradi postavljene zapore ceste. Zapore cest zaradi del in prireditev
na drzavnih cestah ureja 73. &len Zakona o cestah, ki med drugim dolo¢a, da dovoljenje za deino
ali popolno zaporo ceste ni potrebno za redno vzdrZzevanje drzavnih cest. Ker so pravila glede
izvajanja rednih vzdrzevalnih del enotna tako za opravijanje teh del na drZzavnih kot tudi obcinskih
cestah ni nobenega utemeljenega razioga, da dovoljenje za delno ali popolno zaporo ceste ne bi
bilo potrebno tudi kadar bi redna vzdrzevalna dela opravijala na obg&inskih cestah. Iz navedenega
razloga se predlaga, da v primeru izvajanja rednih vzdrZzevalnih del na obginskih cestah ni
potrebno pridobivati dovoljenja za zaporo ceste. S tem pa se obcinske ceste v tem delu
izenadujejo z drzavnimi cestah, kar je tudi smiseino, saj se redna vzdrZevalna dela opravijajo na
obéinskih in drzavnih cestah v skladu s Pravilnikom o rednem vzdrzevanju javnih cest.

K 28. ¢ienu

Zakon o cestah v 106. &lenu dolota pooblastila policije, cestninskih nadzomikov in obginskega
redarstva. Ker se je doloba 47. &lena Zakona o voznikih prenesla delno v novi 34.b len, je treba
med dolodbe o nadzoru vkijugiti tudi novi 34.b &len. Pri tem je treba poudariti, da se s tem obseg
nadzora za policijo in ob&insko redarstvo ne spreminja, saj sta se nadzor nad usposobljenostjo
spremljevaicev izrednih prevozov izvajala Ze zdaj. Cestninski nadzorniki so pristojni za izvajanje
nadzora nad dolo&bami, ki urejajo odvoz vozil na avtocestah in hitrih cestah. Pooblastilo za
izvajanje nadzora nad dolobo novega 5.a ¢lena zakona se glede na izkudnje v praksi podeljuje
tudi policiji, saj gre v tovrstnih primerih obi€ajno za zahtevne postopke, ki zahtevajo posredovanje
policije in njihovo ukrepanje tudi po drugi zakonodaji (na primer Zakon o pravilih cestnega prometa;
Zakon o varstvu javnega reda in miru, v primeru fizicnega nasilja med udeleZenci tudi Zakon o
kazenskem postopku). Glede na navedeno je nujno, da poleg cestninskih nadzornikov, katerih
pooblastila so zelo omejena in katerih osnovno poslanstvo je nadzor nad plaevanjem cestnine,
izvajajo pooblastila na tem podrodju tudi policisti. Ti imajo tudi izkudnje, znanje in vzvode za
ukrepanje, medtem ko cestninski nadzorniki vsega tega nimajo.

Prav tako se v okviru prvega odstavka 106. ¢lena navaja nadzor nad dolo¢bo 31.a Clena, ki je
nastal kot posledica vsebinske locitve sedanjega 31. ¢lena. V skladu s prediogom zakona se v 31.
&lenu urejajo najvedje dovoliene skupne mase vozil, v 31.a &lenu pa najvedje dovoljene mase vozil.
Poleg navedenega se med dolo¢be, nad katerimi izvajata nadzor policija in obéinsko redarstvo,
uvréta tudi novi 31.b &en, ki dolota obveznosti 3pediterja, kadar prevozniku zaupa prevoz
zabojnika ali zamenljivega tovoridca.
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Drugi popravki v okviru doiogbe 106. &lena so redakcijske narave.
K 29. ¢lenu

Zakon o cestah v 109. ¢lenu predpisuje tehtanje vozil. Ce policist ali obginski redar sumi, da je
vozilo s tovorom preobremenjeno, sme takdno vozilo napotiti na tehtanje, voznik vozila mora to
omogoditi, sicer je za njegovo neupo$tevanje odredbe predpisana globa. Globa je predpisana tudi
za pravno 0sebo in odgovorno osebo pravne osebe.

V predmetni doiocbi gre zgolj za redakcijski popravek v prvem odstavku 109. ¢lena Zakona o
cestah, s katerim se odpravlja nedoslednost sedanjega zapisa besedila, ki povzro¢a tezave pri
izvajanju zaradi razlicnih interpretacij. Sedaj je jasno in nedvoumno navedeno, da mora voznik
omogoditi tehtanje vozila tako na zahtevo policista kot tudi na zahtevo obcinskega redarja.

K 30. ¢lenu

Zakon o cestah v 112. €lenu dolo¢a in&pekcijski nadzor. Gre zgolj za redakcijski popravek, in sicer
se zaradi preimenovanja Prometnega indpektorata Republike Slovenije uvaja poimenovanje
pristojne indpekcije na nacin, ki je neodvisen od uradnega imena indpekcijskega organa.

K 31. élenu
Gre za redakcijski popravek.
K 32. élenu

Redakcijski popravek je potreben zafo, ker sta se z ustanovitvijo Finanéne uprave Republike
Slovenije zdruzili Carinska in Davéna uprava Republike Slovenije.

K 33. ¢lenu

118. &len Zakona o cestah dologa splo3ne inS§pekcijske ukrepe, torej ukrepe, ki jih pri svojem delu
izvajajo tako drZavni kot tudi obCinski inSpektorji, pristojni za ceste. V tem pogledu je smiselno
oziroma povsem logi¢no, da se v 6. tolki prvega odstavka 118. &lena Zakona ¢ cestah ¢rta beseda
»drzavne«, ki je navedena povsem pomotoma. S Crtanjem predmetne besede bodo lahko tudi
obcinski inSpektorji, pristojni za ceste, odrejali odstranitev objektov za obvesanje in oglagevanje,
ki so v obmodju obginske ceste postavljeni brez soglasja, v nasprotju z izdanim soglasjem ali se
uporabljajo v nasprotju z izdanim soglasjem.

Drugi popravki so redakcijske narave.
K 34. élenu

121. ¢len Zakona o cestah doloa prekrSkovne organe v zvezi s krSitvami materialnopravnih
dolotb Zakona o cestah. Popravki v tem &lenu zgolj sledijo spremembam materialnopravnih
dologh, zato niso vsebinski.

K 35. ¢lenu
S to doloébo se doloCa rok Sest mesecev, v katerem mora upravljavec avtocest in hitrih cest

vzpostaviti odstranjevanje poskodovanih in pokvarjenih vozil nad 3.500 kilogramov najvedje
dovoljene mase v skladu z doloCbo novega 5.a élena zakona.,

K 36. ¢lenu

S to dologbo se v slovenski pravni red prenasa Direktiva (EU) 2015/719 v delu, ki doloéa rok, v
katerem je treba izvesti ukrepe za prepoznavo vozil ali skupine vozil, ki sama ali skupaj s tovorom
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presegajo dovoliene mase, predpisane za posamezne vrste vozil ali skupine vozil. Omenjene
ukrepe mora upravljavec drzavnih cest izvesti najpozneje do 27. maja 2021.

K 37. ¢lenu

Gre za prehodno dolo¢bo, ki doloéa, da lahko poobladéene organizacije, ki so izvajale program
usposabljanja spremljevalcev izrednega prevoza pred uveljavitvijo tega zakona, ta program
izvajajo do poteka veljavnosti izdanega pooblastila. Prav tako komisija za preizkus znanja
spremljevalcev izrednih prevozov, ki je bila imenovana pred uveljavitvijo tega zakona, opravilja delo
komisije do poteka obdobja njenega imenovanja.

Ker se s predlogom zakona uvaja obnovitveno strokovno usposabljanje za spremljevalce izrednih
prevozov, ki se bo izvajalo vsakih pet let, se s predmetno prehodno dolodbo ureja vpradanje
spremljevalcev izrednih prevozov, ki so pridobili potrdilo o usposobljenosti po dosedanjih predpisih,
torej pred uveljavitvijo tega zakona. Ti se morajo obnovitvenega strokovnega usposablianja
udeleZiti najpozneje v petih letih po uveljavitvi tega zakona, sicer izgubijo status spremljevalca
izrednih prevozov.

K 38. clenu

Evidenco o spremljevalcih izrednih prevozov v skladu s sedanjimi predpisi vodi Direkcija Repubiike
Slovenije za infrastrukturo. Ker se v skladu z doloébo novega 34.b ¢lena zakona podatki iz
predmetne evidence prenasajo na ministrstvo, pristojno za promet, je treba v prehodni dologbi
urediti prenos podatkov in ¢as njihovega prenosa. Ministrstvo, pristojno za promet, mora
predmetno evidenco vzpostaviti najpozneje v enem letu od uveljavitve tega zakona. 2
vzpostavitvijo evidence pa mora Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo prenesti podatke iz
njinove evidence.

K 39. ¢lenu

V skladu z veljavno ureditvijo izdaja potrdila 0 usposobljenosti za spremijevalca izrednih prevozov,
katerih oblika in vsebina je dolofena v Pravilniku o usposabljanju za spremljevalce izrednih
prevozov, ministrstvo, pristojno za promet. S predlogom zakona se pristojnost izdaje predmetnih
potrdil zaradi ekonomicnosti postopka izdaje le-teh prenada z ministrstva, pristojnega za promet,
na poobla$&ene organizacije iz novega prvega odstavka 34.a. élena zakona. Ker se bo vsebina in
oblika novih potrdil predpisala s predpisom, ki bo izdan na podlagi novega $tirinajstega odstavka
34.b Clena zakona, bodo poobla$ene organizacije zadela izdajati potrdila Sele z uveljavitvijo
predpisa iz novega 34.b &lena zakona. Do takrat pa bo predmetna potrdila izdajalo ministrstvo,
pristojno za promet.

K 40. élenu
Ta Clen doloc¢a rok za izdajo podzakonskih predpisov iz 10. in novega 34.b Clena zakona.
K 41. élenu

S to dolocbo se formalno razveljavijajo posamezne dologbe Zakona o varnosti cestnega prometa,
ki leta 2010 ob sprejetju Stirih novih predpisov, ki so nadomestili navedeni zakon, pomotoma niso
bile razveljavljene in tako formaino $e vedno ostajajo v veljavi. Vse dolocbe, ki se s konéno
doloébo razveljavljajo, so bile nadome&fene z drugimi predpisi, kar pomeni, da z njihovo
razveljavitvijo ne bo nastala pravna praznina. Nasprotno pa ohranjanje ze nadomes€enih dolocb
potencialno pomeni manj$o pravno varnost za uporabnike.

Zaradi prenosa dolo¢b Zakona o voznikih, ki se nanasajo na spremstvo izrednih prevozov, v Zakon
o cestah, se poslediéno razveljavljajo tudi predmetne dolo¢be Zakona o voznikih.
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S tretjim odstavkom se razveljavija Pravilnik o usposabljanju za spremljevalce izrednih prevozov, ki
je bil izdan na podlagi Zakona o voznikih (Uradni list RS, §t. 109/10, 25/14 in 85/16 — ZVoz-1),
katerega doloCbe, ki se nanasajo na spremljevaice izrednih prevozov, se prenasajo v Zakon o

cestah. Kljub razveljavitvi se bo predmetni pravilnik uporabljal do izdaje predpisa iz novega
Stirinajstega odstavka 34.b ¢lena zakona.

K 42. élenu

V tem &lenu je doloden vakacijski rok. Dologa se spiodni rok za uveljavitev predpisov, in sicer
petnajsti dan po objavi zakona v Uradnem listu Republike Slovenije.
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IV. BESEDILO CLENOV, KI SE SPREMINJAJO

1. €len
(vsebina zakona)

(1) Ta zakon dologa in ureja:

- status in kategorizacijo javnih cest,

- enotna pravila za gradnjo, upravljanie in vzdrzevanje vseh javnih cest ter pogoje za uporabo
nekategoriziranih cest, ki se uporabljajo za javni cestni promet, zaradi zagotavljanja enakih
pogojev za varno odvijanje cestnega prometa na celotnem cestnem omrezju,

- obvezno gospodarsko javno sluzbo za zagotavijanje stanja javnih cest za varen in neoviran
promet,

— upravljanje, gradnjo, vzdrzevanije in varstvo javnih cest ter prometa na njih.

(2) S tem zakonom se prenadata naslednji direktivi Evropske unije:

— Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2004/54/ES z dne 29. aprila 2004 o minimalnih
varnostnih zahtevah za predore v vseevropskem cestnem omrezju (UL L §t. 167 z dne 30. 4.
2004, str. 39), zadnji¢ spremenjena z Uredbo (ES) &t. 596/2009 Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 18. junija 2009 o prilagoditvi nekaterih aktov, za katere se uporablja postopek iz
Clena 251 Pogodbe, Sklepu Sveta 1999/468/ES glede regulativhega postopka s pregledom —
Prilagoditev regulativnemu postopku s pregledom — Cetrti del (UL L §t. 188 z dne 18. 7. 2009,
str. 14); v nadaljnjem besedilu: Direktiva 2004/54/ES);

- Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 2008/96/ES z dne 19. novembra 2008 o izbolj3anju
varnosti cestne infrastrukture (UL L $t. 319 z dne 29. 11. 2008, str. 59; v nadalinjem besediiu:
Direktiva 2008/96/ES);

—  Direktiva 2010/40/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 7. julija 2010 o okviru za uvajanje
inteligentnih prometnih sistemov v cestnem prometu in za vmesnike do drugih vrst prevoza
(UL L 8t. 207 z dne 6. 8. 2010, str. 1; v nadaljnjem besedilu: Direktiva 2010/40/EU).

2. len
{pomen izrazov)

(1) Posamezni izrazi, uporabljeni v tem zakonu, imajo naslednji pomen:

1. avtocesta je drzavna cesta, ki je namenjena daljinskemu prometu motornih vozil in je oznaCena
s predpisano prometno signalizacijo, njen sestavni del so tudi prikljuéki nanjo in servisne prometne
povrsine;

2. avtobusna postajali$¢a in obragali§éa so posebej zgrajene in oznagene prometne povriine na ali
ob vozid€u ceste, namenjene prevozu potnikov;

3. bankina je utrjen ali neutrjen vzdolzni del cesti8¢a ob zunanjem robu vozi$&a, ki zagotavlja
bocno stabilnost vozid€a in breZine ter omogoda namestitev prometne signalizacije in prometne
opreme;

4. brezina ceste je zgrajena nagnjena povrsina zemljis¢a ob cestid¢u do izteka v naravno povrsino;
5. cesta je povrsina, omejena z mejo cestnega sveta, ki jo lahko uporabljajo vsi ali pa le doloeni
udeleZenci v prometu pod pogoji, doloéenimi z zakonom in drugimi predpisi;

6. cesta, doloCena za vse vrste prometa, je javna cesta, ki jo smejo uporabljati vsi udeleZenci v
prometu;

7. cesta, dolodena za posamezne vrste prometa, je javna cesta, ki jo smejo uporabljati samo tisti
udelezenci v prometu, za katere prepoved uporabe ni oznaena s predpisano prometno
signalizacijo in prometno opremo;

8. cestna razsvetliava so omrezje in naprave za zagotavljanje osvetljenosti posameznih delov
ceste;

9. cestne naprave in druge ureditve, ki so namenjene varnosti, vodenju in nadzoru prometa, zasditi
ceste ter prepreCevanju Skodljivih emisii prometa, so telekomunikacijske in elektriéne naprave,
vgrajene v cestno telo, stacionarne naprave za nadzor in urejanje prometa, naprave za nadzor nad
stanjem vozid€a, naprave za daljinsko obved&anje in opozarjanje, naprave za S$tetje prometa,
naprave za pridobivanje podatkov o osnih obremenitvah in skupnih masah v prostem prometnem
toku, naprave za kontrolo prevoza nevarnih snovi, naprave za kontrolo hitrosti, naprave za
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umirjanje prometa, naprave in objekti za cestninjenje, prezraevalne in varnostne naprave v
predorih in naprave in ureditve za zascito pred sneznimi plazovi, padajofim kamenjem, zameti,
hrupom, slepilnimi u¢inki in drugimi Skodljivimi vplivi za promet na javni cesti;

10. cestni objekti so mostovi, viadukti, podvozi, nadvozi, prepusti, predori, galerije, pcdporne in
oporne konstrukcije ter podhodi in nadhodi;

11. cestni prikljuek je del javne ceste, s katerim se javna cesta iste ali niZje kategorije ali
nekategorizirana cesta ali druga povr$ina navezuje na to cesto;

12. cestni svet je zemljiiCe, katerega mejo na podiagi predpisov o projektiranju javnih cest dolo&ajo
linije med skrajnimi toékami preCnega in vzdolZnega profila cestnega telesa, vkljuéno z napravami
za odvodnjavanje. Meja cestnega sveta poteka najve¢ 2 metra od linij skrajnih togk, vkljuéno z
napravami za odvodnjavanje, pri aviocestah najve€ 2 metra od varovalne ograje, pri predorih pa
najve¢ 5 metrov od stika predorske cevi z breZino, merjeno pravokotno na os ceste;

13. cestno telo je del javne ceste, ki ga sestavlja cestid€e z nasipi in vkopi;

14. cesti8Ce je del javne ceste, ki ga sestavljajo vozid€e, odstavni in loéilni pasovi, kolesarske
steze, plo€niki, bankine, naprave za odvodnjavanje, ¢e so tik ob vozidéu, ter zraéni prostor v visini
7 metrov, merjeno od totke na osi voziséa,

15. drzavna cesta je javna cesta, namenjena povezovanju regij in pomembnejsih naselij v drzavi z
enakimi regijami in naselji v sosednjih drzavah, povezovanju regij znotraj drzave in povezovanju
pomembnejsih naselij znotraj regije;

16. elaborat prometne ureditve je strokovno-tehniéni elaborat, s katerim so dolofeni ukrepi in
doloéena postavitev oziroma odstranitev prometne signalizacije in prometne opreme zaradi
spremembe prometne ureditve na cesti ali njenem delu;

17. elaborat za postavitev objekta za obve3€anje in ogladevanje je strokovno-tehniéni elaborat, s
katerim je dolodena lokacija, prikaz objekta za obve3€anje in ogladevanje in nadin njegove
pregledne berme v obmodju lokacije objekta ter drugi tehniéni podatki, ki se nanasajo na objekt ali
njegovo lokacijo;

18. enostavni, nezahtevni, man) zahtevni in zahtevni objekt je objekt po predpisih o graditvi
objektov;

19. glavna cesta |. reda je drZzavna cesta, namenjena prometnemu povezovanju med sredisci
regionalnega pomena; navezuje se na ceste enake ali vi$je kategorije v drZavi in na cestni sistem
sosednjih drZav; njen sestavni del so tudi posebni prikljuéki nanjo, &e so zgrajeni;

20. glavna cesta ll. reda je drzavna cesta, namenjena prometnemu povezovanju med vecjimi
sredi&éi lokalnih skupnosti in navezovanju prometa na drzavne ceste enake ali vi§je kategorije ter
vzporednim povezavam avtocestam in hitrim cestam; navezuje se na ceste enake ali viSje
kategorije v drzavi in na cestni sistem sosednjih drZzav; njen sestavni del so tudi posebni prikljucki
nanjo, &e so zgrajeni;

21. gozdna cesta je grajena gozdna prometnica, namenjena predvsem gospodarjenju z gozdom in
omogocanju racionainega prevoza gozdnih lesnih sortimentov ter je vodena v evidenci gozdnih
cest;

22. hitra cesta je drzavna cesta, rezervirana za promet motornih vozil, ki izpolnjuje predpisane
pogoje za hitro cesto in je oznafena s predpisano prometno signalizacijo. Povezuje
najpomembnejsa sredid¢a regionalnega pomena in se navezuje na avioceste; njen sestavni del so
tudi prikliuéki nanjo;

23. individualni prikifjuéek je cestni priklju¢ek na cesto, namenjen dostopu do posameznih
stanovaniskih stavb z najve¢ Stirimi stanovanji ter kmetijskih in gozdnih povrsin;

23.a ITS ali inteligentni prometni sistemi so sistemi, ki uporabijajo informacijske in komunikacijske
tehnologije na podrogju cestnega prometa, vkljuéno s sistemi, namenjenimi infrastrukturi, vozilom
in uporabnikom, ter na podrodju upravijanja omrezja in upravljanja mobilnosti kot tudi za potrebe
vmeshikov z drugimi vrstami prevoza;

24, javna cesta je cesta, ki jo drZzava ali ob€ina, v skladu z merili za kategorizacijo javnih cest,
razglasi za javno cesto dolofene kategoerije in jo lahko vsak prosto uporablja na nadin in pod
pogoji, doloéenimi z zakonom in drugimi predpisi. Javna cesta je tudi cesta, ki je kategorizirana v
sosednji drzavi in deloma poteka po ozemlju Republike Slovenije, pri emer v zvezi z
zagotavijanjem odvijanja prometa po cesti obstaja mednarodnopravna obveznost Republike
Slovenije (skupna javna cesta);
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25. javna pot je obcinska javna cesta, ki ne izpolnjuje meril za kategorizacijo kot lokalna cesta in je
namenjena navezovanju prometa na javne ceste enake ali vi§je kategorije;

26. kolesarska pot je s predpisano prometno signalizacijo in prometno opremo oznadena cesta, ki
je namenjena prometu koles in drugih uporabnikov, pod pogoji, dolo¢enimi s pravili cestnega
prometa in predpisi, ki urejajo ceste;

27. kolesarski pas je vzdolZni del vozis€a, ki je oznagen z lodilno &rto in je namenjen prometu koles
in koles s pomoznim motorjem;

28. kolesarska steza je del cestiSCa, ki ni v isti ravnini kot vozi€e ali je od njega lo€ena kako
drugade in je namenjena prometu koles in koles s pomoZnim motorjem;

29. krizanje je mesto, kjer se v istem ali razlinem nivoju kriza cesta z drugo cesto, drugim
infrastrukturnim objektom ali vodotokom in podobno;

30. krizisCe je prometna povrina, ki nastane s krizanjem ali zdruzitvijo dveh ali ve¢ cest v isti
ravnini;

nasprotna smeri gibanja urnih kazalcev;

32. lokalna cesta je obcinska javna cesta, ki povezuje naselja v ob&ini z naselji v sosednjih obginah
ali naselja in dele naselij v ob&ini med seboj in je pomembna za navezovanje prometa na javne
ceste enake ali vi§je kategorije;

33. mednarodna cesta je drzavna cesta, ki je z mednarodnim aktom uvr3¢ena v omrezje evropskih
cest;

33.a medobratovalnost je zmogljivost sistemov in osnovnih poslovnih procesov za izmenjavo
podatkov ter informacij in znanja;

34, naselje je pozidano obmodje ob cesti, ki ga sestavija vsaj deset stanovanjskih stavb, ki tvorijo
prostorsko celoto, v kateri se pesdci in vozila lahko vkljudujejo v promet na tej cesti preko dovoznih
poti, ulic, trgov, parkov ali drugih javnih povr§in, meje naselja pa so oznadene s predpisano
prometno signalizacijo; v naselje so vklju€eni tudi deli cest znotraj pozidanega obmodgja, ob katerih
ni stanovanjskih stavb;

35. naprave za odvodnjavanje javne ceste so naprave za zbiranje, odvajanje oziroma
preusmerjanje povrSinske in talne vode (odvodni jarki, koritnice, mulde, plitve in globoke drenaze,
jaski, prepusti, kanalizacijski vodi in naprave, vodnjaki, ponikainice in podobno),

36. nivo rednega vzdrzevanja so predpisane enote mere za posamezna dela rednega vzdrzevanja
javne ceste in objektov na njej;

37. nedeljiv tovor je tovor, ki ga iz tehniénih razlogov ni mogoce deliti ali pa bi njegova delitev
predstavijala nesorazmemo visoke stroske;

38. nekategorizirana cesta, ki se uporablja za javni cestni promet, je vsaka prometna povrdina, na
kateri se opravlja promet na naéin in pod pogoji, kot jih v skladu s tem zakonom in predpisom, ki
ureja pravila cestnega prometa, dologi lastnik ali od njega pooblas€eni upravljavec;

39. objekti za obve$c¢anje in oglasevanje so reklamni stolpi, panoji, table, transparenti in drugi
nepremicni in premicni nosilci, namenjeni za namestitev obvestiinih in oglasnih sporocil,

40. obcinska cesta je javna cesta, namenjena povezovanju naselij v obCini s povezovanjem naselij
v sosednjin obéinah, povezovanju naselij, delov naselij, naravnih in kulturnih znamenitosti in
objektov v obgini;

41. obmodje ceste je prostor, na katerem je cesta, z varovalnimi pasovi in zra¢ni prostor v visini 7
metrov nad najvisjo tocko vozidéa;

42. obmodje umirjenega prometa je del ceste, cesta v naselju ali del naselja, ki je namenjen
predvsem pescem in je kot tako oznageno s predpisano prometno signalizacijo;

43. obmodje za pesce je del ceste ali cesta v naselju ali del naselja, ki je namenjen pesScem in je
kot tako ozna&eno s predpisano prometno signalizacijo;

44. obmodje omejene hitrosti je s predpisano prometno signalizacijo oznacen del naselja, v
katerem je zaradi gostote poselitve ali drugih urbanih znacilnosti, varmnosti prometa peScev ali
kolesarjev hitrost omejena na manj kot 50 km/h;

45. odstavni pas je vzdolZni del cesti$éa, ki je od voziséa lo¢en z loéilno vzdolZno robno &rto in je
namenjen ustavitvi udelezencev v prometu v sili, pod pogoji doloCenimi s tem zakonom in
zakonom, ki ureja pravila v cestnem prometu, pa tudi voZnji motornih vozil;

46. odstavna niSa je prometna povrSina, ki je od vozid€a lofena z lodilno vzdolZno &rto ter
oznacena s predpisano prometno signalizacijo; namenjena je ustavitvi udelezencev v prometu v
sili;
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47. obvozna cesta ali obvoznica je cesta, s katero se nadomesti del javne ceste, ki poteka skozi
naselie;

48. osna obremenitev je del skupne mase, s katero os vozila na vodoravni povrSini chremenjuje
podlago, kadar vozilo miruje;

49. otok za peSce je dvignjena ali od cesti§¢a kako drugale loena povrSina na cestiscu,
namenjena postanku pescev, ki preckajo vozi§te ceste;

50. parkiri$ce je prometna povriina, ki je namenjena ustavijanju in parkiranju vozi!;

51. pas za peSce je del vozii&a, ki je oznaden z vzdolzno iodilno &rto in je namenjen pescem;

52. pas za parkiranje je oznacen vzdolZni del vozi&Ca, ki je namenjen ustavitvi in parkiranju vozil v
vzdolZni smeri z oznacenimi ali neoznacenimi parkirnimi mesti;

53. podivalis€e je s posebno prometno signalizacijo oznafena servisna prometna povrsina,
namenjena kratkemu postanku udelezencev cestnega prometa;

54. plocnik je del cestid¢a, ki ni v isti ravnini kot vozid&e ali je od njega lo¢en kako drugade in je
namenjen pescem, ali peScem in prometu koles ter koles s pomoznim motorjem, &e je na nijem
oznacen kolesarski pas ali pa z vertikaino prometno signalizacijo dovoljen promet kolesarjev;
prostora omejena;

56. pregledna berma je prostor na notranji strani krivin za zagotovitev predpisane preglednosti, ki
je potrebna zaradi poti ustavljanja, v katerem ja raba prostora omejena;

57. prehod za peSce je s predpisano prometno signalizacijo oznatena povrdina vozi§¢a, ki je
namenjena prehajanju pedcev ez vozisle;

58. prehod za kolesarje je s predpisano prometno signalizacijo oznagena povrina voziica, ki je
namenjena prehajanju kolesarjev éez vozidde;

59. prometni pas je oznacen ali neoznafen vzdoléni del smernega voziiéa, ki je dovolj Sirok za
neovirano voznjo dvoslednih vozil v eni vrsti;

60. prometni pas za poasna vozila je oznaden prometni pas, namenjen voznji vozil, ki zaradi
pogasne voZnje zmanjsujejo pretoénost prometa;

61. pospesevalni in zaviralni pas sta oznadena prometna pasova, namenjena pospesevanju vozil
pri vklju€evanju na javno cesto oziroma zaviranju pri izkljuéevanju z javne ceste;

62. prometna signalizacija so sredstva in naprave, s katerimi se zagotavlja izvajanje prometnih
pravil in varnosti prometa ter jo sestavljajo prometni znaki in druga sredstva in naprave za vodenje
in zavarovanje prometa na cesti, ter turisti¢na in druga obvestilna signalizacija;

63. prometna oprema so sredstva in naprave za oznafevanje roba vozi$€a in vodenje prometa
(smerniki, snezni koli, ogledala, zapornice, markerji, stoZci, varovalne in varnostne ograje in
podobno) ter sredstva in naprave za prisiino ustaviljanje vozil;

64. prometna ureditev je nadin potekanja in vodenja prometa, ki ga za cesto ali njen del oziroma za
naselje ali njegov del doloéi upravljavec ceste in ga oznadi s predpisano prometno signalizacijo in
prometno opremo;

64.a ranljivi udeleZenci v prometu so nemotorizirani prometni udelezenci {npr. pesci in kolesarji),
motoristi ter invalidi ali osebe z omejeno sposobnostjo mobiinosti ali orientacije;

65. regionalna cesta |. reda je drZzavna cesta, namenjena prometnemu povezovanju pomembnejsih
sredi8é lokalnih skupnosti in navezovanju prometa na drzavne ceste enake ali viSje kategorije; njen
sestavni del so tudi posebni prikljuéki nanjo, e so zgrajeni;

66. regionalna cesta ll. reda je drzavna cesta, namenjena prometnemu povezovanju sredi§¢
lokalnih skupnosti in navezovanju prometa na drzavne ceste enake ali vi$je kategorije;

67. regionaina cesta Ili. reda je drZzavna cesta, namenjena prometnemu povezovanju sredi$¢
lokalnih skupnosti, za drzavo pomembnih turistiCnih ({uristi®ne ceste) in obmejnih obmodij ter
mejnih prehodov z drZzavnimi cestami enake ali vi§je kategorije, kadar po predpisanih merilih za
kategorizacijo ne dosezZe vidje kategorije;

68. skupina vozil je med seboj povezana skupina najmanj enega vieCnega in najmanj enega
prikiopnega vozila, ki so v cestnem prometu udeleZzena kot celotz;

69. skupna masa je masa vozila oziroma skupine vozil skupaj z maso tovora in oseb, ki so na
oziroma v njem;

70. sredniji logilni pas je vzdolzni dei cestid€a, s katerim sta fizi€no lofeni smerni vozisgi;

71. steza za pesce je s predpisano prometno signalizacijo in prometno opremo oznadena javna
pot, namenjena pescem in drugim posebnim prevoznim sredstvom;
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71.a storitev ITS je vsaka storitev, namenjena zagotavijanju aplikacije ITS v organizacijskem in
delovnem okviru, ki je namenjena izboljSanju varnosti uporabnikov, u€inkovitosti, udobju oziroma
poenostavitvi ali podpori prevozov in potovanj;

72. stranski lo€ilni pas je vzdolzni del vozi§&a, s katerim so prometne povrsine za druge namene
fizi€no lodene od voziséa;

73. svetlobna vitrina je objekt za obves¢anje in ogladevanje, ki je osvetljen z notranje strani in
katerega neto oglasna povrdina zna$a najve€ 2,1 m2;

74. robna ¢&rta je vzdolZna Crta, ki oznaduje rob voziséa;

74.a uporabnik ITS je vsak uporabnik aplikacij in storitev ITS, vkljuéno s potniki, ranljivimi
udelezenci v prometu, uporabniki in upravliavei cest, upravijavci voznih parkov ter upravljavci
gasilskih oziroma drugih re3evalnih ali intervencijskih sluzb za nujno pomo¢;

75. varstvo javne ceste sestavljajo ukrepi, ki so potrebni zaradi zadCite ceste in varnosti njenih
uporabnikov ter zaradi omejevanja dopustnih posegov v cesto in njen varovalni pas;

76. varovalni pas je prostor ob javni cesti, v katerem je raba prostora omejena;

77. vozisCe je del cestid€a, ki ima eno ali ved smernih vozi$&, namenjeno je prometu vozil, pod
pogoji, doloenimi s predpisi o pravilih cestnega prometa, pa tudi peScem in drugim udeleZzencem
cestnega prometa, e s prometno signalizacijo ni doloéeno drugade;

78. zaCasna cesta je cesta, po kateri se zaasno vrsi promet pod posebnimi pogoji, kadar zaradi
izvajanja del ali odprave posledic naravnih nesre¢ in drugih izrednih dogodkov na javni cesti
promet po tej cesti ni mogoc.

(2) 1zrazi, uporabljeni v tem zakonu, katerih pomen ni dolo¢en v prejdnjem odstavku, imajo enak
pomen, kot ga dolo&ajo predpisi, ki urejajo pravila cestnega prometa, motorna vozila in voznike.

5. &len
(prepovedi ogroZzanja varne uporabe javne ceste)

.....

ob javni cesti, ki bi lahko $kodovala cesti ali ogrozala, ovirala ali zmanjSala varnost prometa na
njej.

(2) Prepovedano je:

1. nain v cestno telo javne ceste odvajati meteorno vodo, odplake in druge tekodine;

2. po breZinah ceste spud¢ati kamenje, les in drug material ali predmete;

3. na cestnem svetu javne ceste:

- puscati Zivali brez nadzorstva, napajati Zivali v obcestnih jarkih, pasti Zivino ali graditi
napajaliS¢a za Zivali;

— namescati in uporabljati luéi ali druge svetlobne naprave, ki bi lahko zmanjSale varnost
prometa;

— postavijati ograje, stebritke, zasaditi Zivo mejo, drevje, trto ali druge visoke nasade ali
poliidine, namesdali ali odlagati les, opeko, zemljo, drug material ali predmete;

- nasipati zemljis¢a ali names$Cati kakrinekoli predmete, ki bi lahko ovirali ali onemogocali
nemoteno in varno odvijanje cestnega prometa;

- postavijati nagrobne plo3&e in druga spominska znamenja;

-~ namerno zazigati travo, les ali druge odpadne snovi;

— odvajati odplake in druge teko€ine;

—  ovirati odtekanje vode;

4. orati na razdalji manj kot 4 metre od roba cestnega sveta v pravokotni smeri na cesto ali na
razdalji manj kot 1 meter od roba cestnega sveta vzporedno s cesto;

5. na cestis¢u javne ceste:

— razsipati sipek material, razen posipnih materialov v ¢asu izvajanja zimske sluzbe, nana$ati
blato ali ga kako drugade onesnazevati;

— puscati sneg ali led, ki pade ali zdrsne nanj;

— onesnaziti cesti§€e z olji in mazili ali drugimi snovmi;

- viaditi hiode, veje, skale in podobne predmete kot tudi pluge, brane in drugo kmetijsko orodje
ter druge dele tovora.
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(3) Preden se vkljuéi v promet na javni cesti s kolovozne poti, nekategorizirane ceste,
individualnega priklju¢ka, obmodja izvajanja del ali druge zemljiske povrdine, mora voznik odstraniti
z vozila zemljo ali blato, ki bi lahko onesnazilo vozisée.

(4) Prepovedano je poskodovati, odstraniti, prestaviti, zakriti ali kakorkoli spremeniti prometno
signalizacijo, prometno opremo ter cestne naprave in druge ureditve, ki so namenjene varnosti,
vodenju in nadzoru prometa, zasCiti ceste ter prepredevanju Skodljivih emisij prometa na javnih
cestah.

(5) Izvajalec rednega vzdrZevanja ceste mora brez odladanja s ceste odstraniti vse ovire ali druge
posledice ravnanj, ki bi lahko $kodovale cesti ali ogroZale, ovirale ali zmanjSale varnost prometa na
njej. Ce to ni mogoée, mora oviro ali nastalo nevarno mesto na cesti do njihove odprave zavarovati
s predpisano prometno signalizacijo ter o oviri in drugih posledicah prepovedanih ravnanj brez
odiaSanja obvestiti pristojni inSpekcijski organ za ceste in upravljavca ceste. Vse strodke
odstranitve ovir ali drugih posledic prepovedanih ravnanj ali zavarovanja ovir ali nevarnih mest na
cesti mora poravnati povzroditelj ovire ali nevarnega mesta na cesti. Ce povzroditelj ni znan, gredo
stroski v breme rednega vzdrZevanja ceste.

(6) Na prometnih povrdinah podivalis¢ zunaj vozii¢a javhe ceste, ki so namenjene kratkemu
postanku udeleZzencev cestnega prometa, je dovoljeno parkirati tovorna vozila najdlje za dvojni as
predpisanega poditka voznika ali za ¢as prepovedi prometa. Voznik mora na notranji strani
vetrobranskega stekla vidno oznaéiti 8as in datum zadetka parkiranja.

(7) Z giobo 1.000 eurov se kaznuje za prekrdek posameznik, ki ravna v nasprotju s prvim, drugim,
tretjim, Cetrtim ali Sestim odstavkom tega &lena.

(8)Z globo 4.000 eurov se kaznuje pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik in
posameznik, ki samostojno opravija dejavnost, ki ravna v nasprotju s prvim, drugim, tretjim, etrtim
ali 3estim odstavkom tega ¢&lena, njihova odgovorna oseba pa z globo 1.000 eurov.

(9)Z globo 2.000 eurov se kaznuje pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik in
posameznik, ki samostojno opravlja dejavnost, ki opusti ukrepe, predpisane v petem odstavku tega
Clena, njihova odgovorna oseba pa z globo 1.000 eurov.

9. &len
(gradnja in vzdrzevanje javnih cest)

(1) Gradnja in vzdrzevanje javnih cest je v javnem interesu.

(2) Gradnja javne ceste obsega celovito izvedbo gradnje objekta, vkljuéno z izvedbo povezanih
prostorskih ureditev, potrebnih za njeno realizacijo.

(3) Javne ceste se nacdriujejo, projektirajo, gradijo in vzdrzujejo na nadin in pod pogoji, kot jih
dolo¢ajo predpisi, ki urejajo ceste, predpisi, ki urejajo varstvo okolja, prostorsko naértovanje in
gradnjo objektov, ter tiste tehni¢ne smermice, katerih uporaba je obvezna.

(4} Javne ceste se morajo naériovati, projektirati, graditi in vzdrzevati tako, da je zagotovljeno
neovirano gibanje funkcionalno oviranih oseb.

(5) Za ucinkovito izvajanje zasdite in reSevanja ob prometnih in drugih nesreéah morajo imeti javne
ceste zagotovijene intervencijske dostope do voziSé. Intervencijske poti niso v uporabi za javni
cestni promet. Pogoje za vzpostavitev in nadin vzpostavitve intervencijskih poti predpiSe minister,
pristojen za promet.

(6) Ce javne ceste ali njenega dela zaradi prostorskih, okoljevarstvenih, tehniénih ali ekonomskih
razlogov, varstva kulturne dediS€ine, posebno tezkih terenskih razmer ali drugih posebej
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utemeljenih razlogov ni mogoce naértovati, projektirati ali graditi z elementi, ki v celoti ustrezajo
njenemu prometnemu pomenu in vrstam prometa, ki jim je namenjena, se lahko nacrtuje, projektira
ali gradi s slab&imi elementi. Za vsa odstopanja mora biti v postopku nacrtovanja in projektiranja
izvedena primerjava z resitvami, skiadnimi s predpisi s podro€ja projektiranja cest. Predlagane
reditve, ki odstopajo od predpisanih s predpisi, ki urejajo projektiranje javnih cest, morajo biti
posebej utemeliene in jih odobri za drzavne ceste minister, pristojen za promet, za ob¢inske ceste
pa Zupan.

(7) Minister, pristojen za promet, v soglasju z ministrom, pristojnim za prostorske in gradbene
zadeve, predpiSe pravila za:

—  projektiranje cest,

-~ projektiranje in gradnjo cestnih prikljuékov na javne ceste.

(8) Minister, pristojen za promet, predpise:

—  pravila o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah,

- nadin oznacevanja in zavarovanja del na javni cesti in ovir v cestnem prometu,

~  pravila za projektiranje, gradnjo in vzdrZzevanje avtobusnih postajalis¢ na javnih cestah,
-~ naéin izvedbe in postavljanja naprav in ukrepov za umirjanje cestnega prometa.

10. &len
(tehniéne specifikacije in tehniéne smernice za javne ceste)

(1) Pri projektiranju, gradnji in vzdrZzevanju javnih cest ter dologanju prometne ureditve na javnih
cestah se uporabljajo tehni¢ne specifikacije in tehnigne smernice v skladu s tem &lenom.

(2) Tehni¢ne specifikacije in tehni¢ne smernice iz prejdnjega odstavka pripravijajo tehni¢ni odbori,
ki jih minister, pristojen za promet, imenuje izmed strokovnjakov s podrodja, ki se ureja s tehni¢no
specifikacijo oziroma tehniéno smernico, za obdobje $tirih let.

(3) Tehniéne specifikacije ali tehniéne smernice za projektiranje in vzdrZzevanje javnih cest ter
dologanje prometne ureditve na javnih cestah potrdi minister, pristojen za promet, v obliki
priporogila.

(4) Tehni¢ne specifikacije in tehni¢ne smernice za gradnjo javnih cest potrdi minister, pristojen za
promet, v soglasju z ministrom, pristojnim za prostorske in gradbene zadeve, v obliki priporocila.

(5) Seznam potrjenih tehniénih specifikacij in tehniénih smernic iz fretiega in Cetrtega odstavka
tega Clena se objavi v Uradnem listu Republike Slovenije, javnosti pa so celotna gradiva o
tehniénih specifikacijah in tehni¢nih smernicah dosegljiva v obliki publikacij ter v elektronski obliki
na spletni strani ministrstva, pristojnega za promet.

(6) Ce minister, pristojen za promet, oceni, da je potrebna obvezna uporaba tehnitne specifikacije
ali tehni¢ne smernice, jo izda kot predpis.

(7) Minister, pristojen za promet, predpi$e postopke za izdajanje tehnicnih specifikacij in tehni¢nih
smernic.

18. &len
(investicijska vzdrzevalna dela in vzdrzevalna dela v javno korist)

(1) Investicijska vzdrzevalna dela so tista dela na javnih cestah, s katerimi se ne spremeni
zmogljivost ceste, velikost njenih posameznih delov, obseg napeljav, naprav in opreme ter druge
infrastrukture v obmodju javne ceste, s katero se ne sme posegati izven obmocja cestnega sveta;
vsebuje tudi izvedbo izboli$av v obmodju cestnega sveta, ki so povezane z varnostjo javne ceste.

(2) Po izvedbi investicijskih vzdrZevalnih del iz prejSnjega odstavka mora izvajalec del najkasneje v
roku 30 dni po konéanju del podati upravijaveu ceste pisno izjavo o dokonéanju del. Po prejemu
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pisne izjave o dokonéanju del ali po poteku roka iz prejSnjega stavka upravijavec ceste z
izvajalcem del in odgovornim nadzornikom del opravi pregled izvedenih del. Investicijska
vzdrzevalna dela se zakljucijo s sklepom upravljavca.

(3) Vzdrzevalna dela v javno Korist so izvedba rekonstrukcije javne ceste, s katero se spremeni
zmogljivost ceste, velikost njenih posameznih delov, obseg napeljav, naprav in opreme ter druge
infrastrukture v obmodju javne ceste, s katero se ne sme posegati izven ocbmodja ceste; vsebuje
tudi izvedbo izboljSav, ki so povezane z varnostjo javne ceste.

(4) Ob delih iz prejSnjega odstavka se lahko zgradijo tudi nezahtevni pomozni infrastrukturni in
drugi objekti, ki jih pogojuje nadrtovana rekonstrukcija ceste (oporni in podporni zidovi, nadhodi,
podhodi, prepusti, protihrupne ograje in podobno), ter objekti gospodarske javne infrastrukture, ki
jih je v obmodju ceste treba zgraditi ali prestaviti zaradi rekonstrukcije javne ceste.

(5) Kot vzdrZevalna dela v javno korist se lahko izven obmogéja ceste izvajajo ukrepi, namenjeni
varovanju ceste pred padajo¢im kamenjem in drevjem (lovilne mreze, zaséitne mreze in palisadne
stene), &e je predhodno pridobliena stvarna sluZznost.

(6) Za izvedbo investicijskih vzdrZzevalnih del in vzdrZzevalnih del v javno Kkorist se investicijska
dokumentacija ne izdeluje, razen dokumenta o identifikaciji investicijskega projekta in porodila o
izvajanju investicije.

(7) Investicijska vzdrzevalna dela in vzdrzevalna dela v javno korist, ki se izvajajo zaradi odprave
posledic prometnih in drugih nesre¢ ter izrednih dogodkov ali med njihovo odpravo, se izvajajo na
podiagi projektne dokumentacije, izdelane po nastanku prometne in druge nesrede oziroma
izrednega dogodka, &e to ne ovira odpravijanja Skodljivih posiedic.

(8) Ce se rekonstrukcijska dela, ki se $tejejo kot vzdrZzevalna dela v javno korist, izvajajo pod
prometom, mora nacrt organizacije gradbi§¢a obsegati tudi elaborat zapore ceste, ki vsebuje
prikaz nacina in poteka za€asnih cest ter posebne pogoje njihove uporabe. Ce se za zacasno
cesto uporabi dokon€ana posamezna faza rekonstruirane ceste, ter v primeru, ko je rekonstrukcija
kon€ana in Se ni izdano dovoljenje iz devetega odstavka tega ¢&lena, lahko izvajalec rednega
vzdrzevanja ceste konga zaporo prometa in pod posebnimi pogoji dovoli zagasno uporabo ceste,
¢e je odgovorni nadzornik izvedenih del predhodno podal pisno izjavo, da so dela opravljiena
skladno s tehni€nimi zahtevami in je zagotovljena varnost ceste.

(9) Po izvedbi vzdrZevalnih del v javno korist mora izvajalec del najkasneje v roku 30 dni po
konc€anju del podati upravljavcu ceste pisno izjavo o dokonganju del, na podlagi katere upravijavec
ceste poda ministru, pristojnemu za promet, zahtevo za pregled izvedenih del. Ce izvajalec del
pisne izjave o dokonéanju del ne poda v roku iz prej8njega stavka, mora upravljavec ceste v roku
petih dni podati ministru, pristojnemu za promet, zahtevo za pregled izvedenih del.

{10) Po opravljenem pregledu izda minister, pristojen za promet, za drzavne ceste oziroma Zupan
za obcinske ceste odiocbo, s katero odredi odpravo ugotovljenih pomanjkljivosti ali izda dovoljenje
za izroCitev ceste, cestnega odseka ali cestnega objekta v neomejeno uporabo, ¢e ni
pomanjkljivosti, oziroma v za¢asno omejeno uporabo, do odprave pomanijkijivosti.

(11) Za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrZzevainih del v javno korist minister, pristojen
za promet, predpiSe nadin in postopek odobritve projekine dokumentacije, vrsto in nadin izvedbe,
nacin in postopek nadzora nad izvedbo, nadin in postopek pregleda, nadin in postopke prevzema.

19. ¢len
(obveznosti lastnikov nepremiénin ob javni cesti)

(1) Lastniki zemlji3¢€ ob javni cesti morajo dopustiti vse posege, ki so nujno potrebni za nemoteno
uporabo javne ceste, zlasti:
- dostop do cestnih objektov zaradi njihovega vzdrzevanja;
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— gradnjo objektov in naprav za odvodnjavanje cesti¢a in cestnega telesa;

—~ postavitev prometne signalizacije in prometne opreme;

- izvedbo ukrepov in postavitev zacasnih ali stalnih naprav za za&€ito ceste in prometa na njej
pred sneznimi plazovi, zameti, hrupom, slepilnimi uginki in drugimi Skodljivimi vplivi;

— odlaganje snega na njihovo zemlji$ce, &e se jim s tem ne povzrofa 8koda, ¢e navedeni posegi,
gradnja in postavitev objektov in naprav ni mogoc¢a v okviru cestnega sveta.

(2) Za izvedbo ukrepov iz prejSnjega odstavka se lahko lastninska pravica na nepremicnini
zacasno ali trajno obremeni s sluznostjo v javno korist.

(3) V primeru ustanovitve sluznosti v javno korist lastniku sluZede nepremicnine pripada
odgkodnina, ki obsega zmanj$ano vrednost nepremiénine in dejansko Skodo.

(4) Z globo 500 eurov se kaznuje lastnik zemlji§¢a, ki ne dopusti posegov, dologenih v prvem
odstavku tega ¢lena.

20. ¢len
(prometna signalizacija in prometna oprema)

(1) Javne ceste in nekategorizirane ceste, ki se uporabljajo za javni cestni promet, morajo biti
opremljene s predpisano prometno signalizacijo in prometno opremo, ki udeleZence cestnega
prometa opozarja na nevarnost na cesti ali delu ceste, jim naznanja omejitve, prepovedi in
obveznosti, jim daje potrebna obvestila za varen in neoviran promet ter jih vodi v prometu.

(2) Prometna signalizacija in prometna oprema morata ustrezati odrejeni prometni ureditvi in
prometno tehniénim ter prometno varnostnim razmeram na cesti oziroma delu ceste.

(3) Prometna signalizacija in prometna oprema morata biti postavijeni tako, da omogogata v
primeru prometnih in drugih nesred ter izrednih dogodkov pravogasno obvescanje in preusmerjanje
udeleZzencev cestnega prometa na drugo drzavno, obcinsko ali nekategorizirano cesto, ki se
uporablja za javni cestni promet.

(4) Prehodi za pedce na cestah morajo biti ponoéi ustrezno osvetljeni in, razen na kriZicih,
oznaceni s predpisanimi prometnimi znaki. Na prehodih za peSce na cestah z dvema ali ve¢
prometnimi pasovi za voZnjo v eno smer mora biti promet urejen s semaforiji.

(5) S prometno signalizacijo in prometno opremo morajo biti oznadene tudi nevarnosti, zlasti tiste,
ki nastanejo zaradi onesposobitve ceste ali okvare vozila, ter zacasne obveznosti, omejitve ali
prepovedi v prometu. Namestitev in uporaba prometne opreme na javni cesti je dopustna tudi za
prisilno ustavijanje vozil, s katero se prepredi nadaljnja voznja in voznika prisili k ustavitvi vozila, v
primerih, ko je utemeljeno pricakovati, da bi z nadaljevanjem voZnje ogroZal druge udeleZence
cestnega prometa.

(6) Prometno signalizacijo in prometno opremo iz prejSnjega odstavka je treba odstraniti, ko
preneha vzrok, zaradi katerega sta bili postavijeni, oziroma ju prekriti za ¢as, ko nista potrebni.

(7) Prometno signalizacijo in prometno opremo v okviru del rednega vzdrZzevanja postavlja in
odstranjuje izvajalec rednega vzdrZevanja ceste. Ne glede na prejdnji stavek lahko na odsekih
cest, na katerih se izvajajo investicijska vzdrzevalna dela in vzdrZevalna dela v javno Korist,
prometno signalizacijo in prometno opremo postavija in odstranjuje izvajalec teh del.

(8) Pri postavljanju prometne signalizacije velja med upravijavci javnih cest medsebojna
vzajemnost, kjer lahko upravljavec ene ceste, v primeru zapore in omejitve uporabe te ceste ali
oznaditve spremembe prometne ureditve na njej, postavija prometno signalizacijo na cesti drugega
upravljavca. O postavitvi te prometne signalizacije mora obvestiti upravljavca te ceste najmanj tri
dni pred postavitvijo.
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(9) Ne glede na dolo¢bo sedmega odstavka tega Elena smejo prometno signalizacijo in prometno
opremo za kratkotrajno ustavitev prometa pri opravijanju izrednega prevoza, pod pogoji dovoljenja
za izredni prevoz, postaviti in odstraniti izvajalci izrednega prevoza.

(10) Ne glede na dolo¢bo sedmega odstavka tega €lena smejo prometno signalizacijo in prometno
opremo za zafasno oznaditev kraja nadzora postaviti in odstraniti tudi delavci organov, pristojnih
za nadzor predpisov, s katerimi so dologeni prekrski in v skladu s svojimi pooblastili opravljajo
nadzor v prometu.

(11) lzvajalci izrednega prevoza in delavci organov iz prejSnjega odstavka s postavitvijo oziroma
odstranitvijo prometne signalizacije in prometne opreme prevzemajo odgovornost za pravilnost
njihove postavitve oziroma odstranitve.

(12} Ne glede na dolofbo sedmega odstavka tega ¢lena smejo prometno signalizacijo in prometno
opremo za oznaditev kraja, na katerem se opravlja nadzor prometa, za oznaditev in zavarovanje
kraja prometne in druge nesrece ter za prikazovanje drugih nujnih obvestil udelezencem prometa
postaviti in odstraniti policisti, za oznacitev in zavarovanje kraja prometne in druge nesrecCe ter
izrednega dogodka na oziroma ob javni cesti pa tudi gasilci.

(13) Z globo 1.000 eurov se kaznuje za prekriek izvajalec rednega vzdrZzevanja cest, izvajalec
izrednega prevoza in izvajalec investicijskih vzdrzevalnih del ter vzdrzevalnih del v javno korist, e
ravnajo v nasprotju dolotbo Sestega odstavka tega {lena, odgovorna oseba izvajaica rednega
vzdrzevanja, izvajalca izrednega prevoza in izvajalca investicijskih vzdrzevalnih del ter
vzdrzevainih del v javno korist pa z globo 500 eurov.

21. Elen
{naprave in ukrepi za umirjanje prometa)

(1) Naprave za umirjanje prometa so fizine, svetlobne ali druge naprave in ovire, s katerimi se
udelezencem v cestnem prometu fizi€no onemogodi voZnja s hitrostjo, vijo od predpisane s
prometnim pravilom ali odrejene s prometnim znakom, ali se jih opozori na omejitev hitrosti na
nevarnem odseku ceste.

(2) Ukrepi za umirjanje prometa so tehni¢ne reSitve na cestnem omreZju in na voziSéu ter
oblikovanje prometnih povrsin.

(3) Naprave in ukrepe za umirjanje prometa je dovoljeno izvesti le na delih cest skozi naselja, kjer
z reSitvami in ukrepi v skiadu s predpisi o projektiranju cest ni mogoce zagotoviti Zelene hitrosti
vozil.

(4) Ovire iz prvega in drugega odstavka tega ¢lena morajo biti oznagene s predpisano prometno
signalizacijo in prometno opremo.

(5) Ne glede na razloge iz tretjega odstavka tega lena je obvezna postavitev naprav oziroma
izvedba ukrepov za umirjanje prometa pred vzgojno varstvenimi in izobraZevainimi ustanovami ter
drugimi objekti, ob katerih je zaradi specifine populacijske strukture udelezencev zahtevano
zmanjsanje dovoljene hitrosti v naselju.

31. ¢len
(najvecje dovoliene skupne in najvecje dovoljene mase vozil na javnih cestah)

(1) Na javnih cestah vozila ali skupine vozil, sama ali skupaj s tovorom, ne smejo presegati
najvecjih dovoljenih skupnih mas, predpisanih za posamezne vrste vozil ali skupine vozil.

(2) Ne glede na doloébo prejdnjega odstavka na javnih cestah vozila ali skupine vozil,sama ali
skupaj s tovorom, ne smejo presegati omejenih skupnih mas, odrejenih s prometnim znakom.
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(3) Voznik, ki opravlja prevoz v nasprotju s prvim oziroma drugim odstavkom tega ¢lena, oseba, ki

naloZi tovor, in naroénik prevoza, ki zahteva, da se prevoz opravlja v nasprotju s prvim oziroma

drugim odstavkom tega ¢lena, se kaznuje za prekriek z globo:

— 200 eurov, ¢e skupna masa presega najvejo dovolieno oziroma s prometnim znakom
omejeno skupno maso od 3 do vkijuéno 10 odstotkov;

— 300 eurov, Ce skupna masa presega najvetjo dovoljeno oziroma s prometnim znakom
omejeno skupno maso nad 10 do vkljuéno 20 odstotkov;

— 600 eurov, ¢e skupna masa presega najvedjo dovoljeno oziroma omejeno skupno maso nad
20 do vkljuéno 30 odstotkov;

— 900 eurov, e skupna masa presega najveCjc dovoljeno oziroma s prometnim znakom
omejeno skupno maso nad 30 odstotkov.

(4) Pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravija

dejavnost, ki opravija prevoz v nasprotju s prvim oziroma drugim odstavkom tega Clena, ki naloZi

tovor, oziroma kot naroénik prevoza zahteva, da se prevoz opravlja v nasprofju s prvim oziroma

drugim odstavkom tega ¢lena se kaznuje za prekrdek z globo:

— 800 eurov, e skupna masa presega najveCjo dovoljeno oziroma s prometnim znakom
omejeno skupno maso od 3 do vkljuéno 10 odstotkov;

-~ 900 eurov, ée skupna masa presega najve¢jo dovoljeno oziroma s prometnim znakom
omejeno skupno maso nad 10 do vkljuéno 20 odstotkov,

— 1.800 eurov, ¢e skupna masa presega najvecjo dovolieno oziroma s prometnim znakom
omejeno skupno maso nad 20 do vkljuéno 30 odstotkov;

— 3.000 eurov, ¢e skupna masa presega najveCjo dovolijeno oziroma s prometnim znakom
omejeno skupno maso nad 30 odstotkov.

(5) Odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega podjetnika posameznika ali posameznika, ki
samostojno opravija dejavnost, ki opravlja prevoz v nasprotju s prvim oziroma drugim odstavkom
tega Clena, ki naloZi tovor, oziroma kot naroénik prevoza zahteva, da se prevoz opravija v
nasprotju s prvim oziroma drugim odstavkom tega ¢lena se kaznuje za prekrsek z globo z globo
500 eurov.

{6) Na javnih cestah je prepovedan promet vozil, katerin skupna masa presega najvecjo dovoljeno
maso po dolodilih proizvajalca vozila.

(7) Voznik, ki opravija prevoz v nasprotju s prejSnjim odstavkom, se kaznuje za prekrdek z globo
400 eurov.

(8) Pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravija

dejavnost, ki opravlja prevoz v nasprotju s Sestim odstavkom tega ¢lena, se kaznuje za prekriek z

globo:

- 600 eurov, Ce najvecja dovoliena masa presega najvedjo dovoljeno maso po dolocilih
proizvajalca vozila do vkijuéno 10 odstotkov;

— 900 eurov, e najvedja dovoljena masa presega najvedjo dovolieno maso po dolodilih
proizvajalca vozila nad 10 do vkljutno 20 odstotkov;

— 1.800 eurov, e najvedja dovoliena masa presega najvecjo dovolieno maso po dolocilih
proizvajalca vozila nad 20 do vkljuéno 30 odstotkov;

—  3.000 eurov, ¢e najvedja dovoliena masa presega najvecjo dovolieno maso po dolocilih
proizvajalca vozila nad 30 odstotkov.

(9) Odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega podjetnika posameznika ali posameznika, ki
samostojno opravlja dejavnost, ki opravija prevoz v nasprotju s 3estim odstavkom tega Clena, se
kaznuje za prekriek z globo 500 eurov.

32. &len
(izredni prevoz po javni cesti)
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(1) lzredni prevoz je prevoz z vozilom ali skupino vozil, ki samo ali skupaj z nedeljivim tovorom
presega s predpisi dovoljeno skupno maso, osne obremenitve ali mere (8irina, dolZina, visina).
Izredni prevoz je tudi prevoz, pri katerem je vozilo samo ali skupaj s tovorom v mejah s predpisom
dovoliene skupne mase, osnih obremenitev ali mer, vendar pa presega omejitev katerega koli od
teh elementov, ki je odrejena na cesti ali njenem delu.

(2) |zredni prevoz se lahko opravi na podiagi dovoljenja za izredni prevoz, ki se izda, &e izdajatel;
dovoljenja za izredni prevoz ugotovi, da vozila ali tovora od izvora do cilja ni mogog&e prepeljati po
Zeleznici ali z drugimi prometnimi sredstvi ali ¢e prediagatelj izrednega prevoza dokaze, da bi
prevoz s temi prometnimi sredstvi povzrodil veéje skupne strodke prevoza v primerjavi s strogki
dodatnih ukrepov za usposobitev prevozne poti za prevoz po cesti.

(3) Vozilo s tovorom ali vozilo samo sme presegati s predpisom dovoljene ali s prometnim znakom
omejene osne obremenitve, skupne mase ali mere le v obsegu in pod pogoji, navedenimi v
dovoljenju za izredni prevoz po javni cesti.

(4) Ne glede na dolo¢bo prejSnjega odstavka je izredni prevoz po javni cesti dovoljen brez
dovolienja za izredni prevoz, ki se mora opraviti zaradi intervencije ob prometnih in drugih
nesreCah ter izrednih dogodkih, zaradi obrambnih potreb, pri vieki pokvarjenega ali
poskodovanega avtobusa ali tovornega vozila, ustavljenega na vozid&u, vendar le do najblizjega
kraja, Kjer se lahko to vozilo izlogi iz prometa, ter za vozila pri zimskem vzdrevanju cest.

(5) Dovolienje za izredni prevoz, ki poteka samo po drzavnih oziroma po drzavnih in ob&nskih
cestah izda Direkcija Republike Slovenije za ceste (v nadaljnjem besedilu: direkcija). V primeru
poteka izrednega prevoza tudi po obginski cesti mora biti pridobljeno predhodno soglasje njenega
upravljavca. Upravljavec obcinske ceste mora soglasje izdati v roku treh dni od prejetja vioge in ga
po elektronski poti posredovati direkciji, sicer se teje, da je soglasje dano.

(6) Dovolienje za izredni prevoz, ki poteka samo po obginskih cestah, izda upravijavec obéinske
ceste, ¢e obdina z odlokom ne dolodi drugade.

(7) V dovoljenju za izredni prevoz se lahko na predlog imetnika dovolienja za izredni prevoz pred
prenehanjem veljavnosti dovoljenja spremenijo podatki o vozilih za izredni prevoz, tovoru, prevozni
poti ali o roku veljavnosti, &e je sprememba upravi€ena in je izredni prevoz pod spremenjenimi
pogoii izvedljiv.

(8) O izdaji dovolienja za izredni prevoz mora izdajatelj obvestiti pristojno policiisko upravo in
upravljavce cest, po katerih bo izredni prevoz potekal, ob&insko redarstvo, ée bo izredni prevoz
potekal tudi po obcinskih cestah, in prometno-informacijski center.

(9) Visina povradil za izredne prevoze je odvisna od $kodnih vplivov izrednih prevozov na javno
cestno infrastrukturo in jih predpiSe vlada.

(10) Za izredni prevoz, ki poteka tudi po ob¢inskih cestah in cestah, ki jih upravlja koncesionar iz
11. ali 57. Clena oziroma gospodarska druzba iz 46. ¢lena tega zakona, in za katerega dovoljenja
za izredni prevoz izdaja direkcija, so upravijavci teh cest upraviéeni do sorazmernega deleza
povradila za izredni prevoz.

(11) lzredni prevoz brez dovoljenja za izredni prevoz je prepovedan.
(12) Evidenco izdanih dovoljenj za izredne prevoze vodijo izdajatelji dovoljen.

(13) Minister, pristojen za promet, podrobneje predpide pogoje za izdajo dovolienj za izredne
prevoze po javnih cestah ter nadin in pogoje izvajanja izrednih prevozov po javnih cestah.

(14) Usposoblienost tranzitnih smeri za prevzem izrednih prevozov zagotavijajo izvajalci rednega
vzdrZevanja cest v okviru izvajanja javne sluZbe.
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(15) Voznik, ki opravija izredni prevoz v nasprotju z dovoljenjem za izredni prevoz, oseba, ki naloZi
tovor v nasprotju z dovoljenjem za izredni prevoz, oziroma naro¢nik prevoza, Ki zahteva, da se
prevoz opravlja v nasprotju z dovoljenjem za izredni prevoz, se kaznuje za prekrsek z globo:

—~ 200 eurov, ¢e skupna masa presega do vkljuéno 10 odstotkov s predpisom dovoliene ali s
prometnim znakom omejene skupne mase, ali 8irina presega od 2,6 metra do vkljuCno 3 metre
ali doi2ina presega do vklju¢no 25 odstotkov najvedje s predpisi dovoljene ali s prometnim
znakom omejene dolZine, ali e osna obremenitev presega do vkljuéno 10 odstotkov najvedje
s predpisom dovoljene ali s prometnim znakom omejene osne obremenitve na javni cesti;

— 300 eurov, e je skupna masa prekoratena nad 10 odstotkov s predpisom dovoljene ali s
prometnim znakom omejene skupne mase in ne ve¢ kot 60 ton, ali Sirina nad 3 metre in ne vel
kot 3,5 metrov ali vi§ina nad 4,2 metra in ne ve¢ kot 4,5 metrov ali dolZzina nad 25 odstotkov in
je ne ved kot za 40 odstotkov vecja od najvedje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom
omejene dolZine, ali je osna obremenitev za ve¢ kot 10 odstotkov in ne ve¢ kot 20 odstotkov
nad najveéjo s predpisom dovoljeno ali s prometnim znakom omejeno osno obremenitvijo na
javni cesti;

- 600 eurov, &e skupna masa ali mere ali osna obremenitev presega najviSje vrednosti iz
prej$nje alineje, ali Ce se prevaza deijiv tovor kot izredni prevoz.

(16) Pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravija

dejavnost, ki opravlja izredni prevoz v nasprotju z dovoljenjem za izredni prevoz, ki naloZi tovor,

oziroma Kot naroénik prevoza zahteva, da se prevoz opravlja v nasprotju dovoljenjem za izredni
prevoz se kaznuje za prekriek z globo:

— 600 eurov, e skupna masa presega do vkljuéno 10 odstotkov s predpisom dovoljene ali s
prometnim znakom omejene skupne mase, ali Sirina presega od 2,6 metra do vkljutno 3 metre
ali dolZina presega do vkljuéno 25 odstotkov najvedje s predpisi dovoljene ali s prometnim
znakom omejene dolZine, ali &e osna obremenitev presega do vkijuéno 10 odstotkov najvedje
s predpisom dovoljene ali s prometnim znakom omejene osne obremenitve na javni cesti;

— 900 eurov, &e je skupna masa prekorac¢ena nad 10 odstotkov s predpisom dovoliene ali s
prometnim znakom omejene skupne mase in ne ved& kot 60 ton, ali Sirina nad 3 metre in ne vec
kot 3,5 metre ali vidina nad 4,2 metra in ne veé kot 4,5 metrov ali dolZina nad 25 odstotkov in
je ne ved kot za 40 odstotkov vedja od najvecje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom
omejene dolzine, ali je osna obremenitev za veé kot 10 odstotkov in ne vec kot 20 odstotkov
na najvedjo s predpisom dovoljene ali s prometnim znakom omejeno osno obremenitvijo na
javni cesti;

- 1.800 eurov, &e skupna masa ali mere ali osna obremenitev presega najvije vrednosti iz
prej$nje alineje, ali ¢e se prevaZa deljiv tovor kot izredni prevoz.

(17) Odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega podjetnika posameznika ali posameznika, ki
samostojno opravija dejavnost, ki opravija izredni prevoz v nasprotju z dovolienjem za izredni
prevoz, ki naloZi tovor, oziroma kot narognik prevoza zahteva, da se prevoz opravija v nasprotju
dovoljenjem za izredni prevoz se kaznuje za prekriek z globo 500 eurov.

(18) Voznik, ki opravija izredni prevoz brez dovoljenja za izredni prevoz se kaznuje za prekriek z
giobo 1.000 eurov.

(19) Pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravija
dejavnost, ki opravija izredni prevoz brez dovolienja za izredni prevoz, se kaznuje za prekrsek z
globo 3.000 eurov, njihova odgovorna oseba pa z globo 1.000 eurov.

(20) Z giobo 1.000 eurov se kaznuje za prekrdek izvajalec rednega vzdrZevanja cest, ki ne
zagotovi usposobljenosti tranzitne smeri za izredne prevoze, odgovorna oseba izvajalca rednega
vzdrzevanja pa z globo 500 eurov.

37. &len
(izjeme pri omeijitvi uporabe javne ceste — lokalni promet)
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(1) V primeru omejitve uporabe javne ceste za posamezno vrsto vozil se lahko uporaba te ceste
dovoli za lokalni promet.

(2) Lokalni promet iz prejSnjega odstavka na obmodju omejene uporabe javne ceste je promet
motornih vozil, ki imajo na tem obmocdju izhodisée ali cilj, promet motornih vozil, katerih vozniki,
lastniki ali imetniki pravice uporabe imajo na tem obmodgju stalno ali zaGasno prebivali$de, promet
motornih vozil, ki so v lasti oziroma v uporabi pravne ali fizitne osebe, registrirane za opravijanje
prevozov, ki ima na tem obmogju sedez ali podruZnico in urejeno parkirisée, ali avtoSole, ki ima na
tem obmocju sedeZ ali podruZnico in urejeno parkiridde.

(3) Za lokalni promet se Steje tudi promet vozil za izvajanje rednega vzdrZevanja ceste, vozil
komunalnih sluZb, vpreznih vozil, koles, koles s pomoznim motorjem, koles z motorjem, lahkih
gtirikoles, traktorjev in motokultivatorjev ter promet motornih vozil, s katerimi se kandidati
usposabljajo za vozZnjo motornih vozil ali opravijajo izpite za voznike motornih vozil.

(4) Z globo 300 eurov se kaznuje voznik, ki vozi v obmogju lokalnega prometa v nasprotju z drugim
in tretjim odstavkom tega ¢lena.

(5} Z globo 1.000 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali
posameznik, ki samostojno opravija dejavnost, ki ravna v nasprotju s tem ¢&lenom, njihova
odgovorna oseba pa z globo 300 eurov.

40. &len
(podatki o javnih cestah)

(1) Za potrebe nalrtovanja, spremljanja stanja, upravijanja, vzdrievanja in statistiéne namene se
vodi evidenca o javnih cestah kot banka cestnih podatkov (v nadaljnjem besedilu: BCP), ki obsega
opisne, numeriCne, grafilne in druge podatke o javnih cestah in objektih na njih in predstavija
enotno zbirko podatkov.

(2) BCP vsebuje tehniCne podatke o drzavnih oziroma obginskih cestah, podatke o objektih na
drzavnih oziroma obé&inskih cestah ter podatke o driavnih oziroma obginskih kolesarskih
povezavah in poteh. Poleg tehniénih podatkov vsebuje BCP tudi podatke o prometnih
obremenitvah in izdatkih za javne ceste. Podatki o javnih cestah in objektin na njih morajo biti
izkazani tako, da je razvidna umestitev posameznih sestavnih delov ceste v prostoru.

{3) BCP vodi in vzdriuje za drzavne ceste direkcija, za obCinske ceste pa ob&ina. Za ceste, ki jih
upravija koncesionar iz 11. ali 57. ¢lena oziroma gospodarska druZba iz 46. ¢lena tega zakona,
zagotavija podatke ta upravijavec. Direkcija, koncesionar iz 11. ali 57. &lena oziroma gospodarska
druzba iz 46. Clena tega zakona in obgine pridobivajo podatke iz obstojedih uradnih zbirk, ki jih
potrebujejo za BCP, brezplaéno.

(4) Podatki iz drugega odstavka tega Clena se zbirajo neposredno iz projektne dokumentacije
izvedenih del, uradnih kartografskih gradiv, popisnih obrazcev, slikovnega gradiva, drugih zbirk ter
posebnih meritev oziroma zajemom podatkov neposredno na terenu.

{5) Topografske podatke o javnih cestah in objektih na njih, kakor tudi vsako spremembo podatkov,
mora posamezni zavezanec za vodenje in vzdrzevanje podatkov posredovati organu, pristojnemu
za geodetske zadeve, za potrebe vodenja zbirnega katastra gospodarske javne infrastrukture
najpozneje v treh mesecih od nastanka sprememb.

(6) Minister, pristojen za promet, predpi§e nacin oznacevanja javnih cest ter vodenja podatkov o
javnih cestah in objektih na njih.

53. ¢len
(dovoljenje za zaasno uporabo drzavne ceste)
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(1) Za novo ali rekonstruirano drZzavno cesto, za katero je bilo izdano gradbeno dovoljenje, lahko
ministrstvo, pristojno za promet, izda dovoljenje za za¢asno uporabo Ze pred dokonéanjem vseh
del zunaj vozi§éa ceste, predvidenih z izdanim gradbenim dovoljenjem, ¢e je ugotovijeno, da
vozisée izpoinjuje pogoje za varno odvijanje prometa.

(2) Pregled drZavne ceste iz prejénjega odstavka se opravi po postopku iz osmega odstavka 18.
Zlena tega zakona. O pregledu se sestavi zapisnik, ki je priloga za izdajo dovoljenja iz prejSnjega
odstavka.

(3) Dovoljenje za za¢asno uporabo velja do pridobitve uporabnega dovoljenja s strani pristojnega
upravnega organa, vendar najved pet let.

(4) Pridobitev dovolienja za zagasno uporabo drzavne ceste je obvezna, ko je &as od konéanja del
na vozi§éu ceste do dokonéanja preostalih de! po gradbenem dovoljenju daljsi od 60 dni.

(5) Ce se za zaGasno cesto uporabi dokon&ana posamezna faza nove ali rekonstruirane ceste ter
&e je gradnja ali rekonstrukcija kon¢ana in $e ni izdano dovoljenje iz prvega odstavka tega Clena,
upravijavec ceste lahko konga zaporo prometa in pod posebnimi pogoji dovoli za¢asno uporabo
ceste, &e je odgovorni nadzomik izvedenih del predhodno podal pisno izjavo, da so dela
opravljena skladno s tehni¢nimi zahtevami in je zagotovljena varnost ceste.

55. élen
(naloge in pristojnosti direkcije)

(1) Direkcija opravlja strokovno tehnitne, razvojne, organizacijske in upravne naloge za gradnjo,

vzdrZzevanije in varstvo drzavnih cest in kolesarskih povezav. Te naloge obsegajo:

— izdelavo strokovnih podlag za plane vzdrzevanja in razvoja drzavnih cest in izdelavo osnutkov
teh planov;

- naloge rednega vzdrZevanja drzavnih cest;

- naloge nadzora nad stanjem drzavnih cest;

~ naloge nadzora nad prometno ureditvijo vseh drzavnih cest;

-~ naloge upravijanja, vodenja in nadzora prometa;

- izvajanje postopkov podeljevanja koncesij in izbire koncesionarja za redno vzdrZevanje
drzavnih cest;

- izvajanje postopkov javnega narotanja za izvajanje del rednega vzdrZevanja drzavnih cest, ki
niso predmet koncesije, ter za izvajanje gradnje, investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrZevainih
del v javno Korist na drzavnih cestah;

— naloge v zvezi z investicijami v drzavne ceste;

- vodenje evidenc o drzavnih cestah in zbirne evidence o javnih cestah;

- pridobivanje podatkov o prometnih obremenitvah na drzavnih cestah;

- pridobivanje podatkov o prekoragitvah dimenzij (viSina, Sirina in dolZina) in mas vozil,

- naloge v zvezi z organizacijo obves&anja javnosti o stanju drzavnih cest in prometa na njih;

- naloge v zvezi z razpisom koncesij za gradnjo, vodenje in izkoris€anje drzavnih cest in
objektov na njih;

- izdajanje dovoljenj in soglasij in vodenje drugih upravnih postopkov, doloCenih z ukrepi za
varstvo drzavnih cest in za varovanje prometa na njih;

—  priprava strokovnih izhodi$¢ za smernice in mnenja, ki jih ministrstvo, pristojno za promet, kot
nosilec urejanja prostora, izdaja k drzavnim in obginskim prostorskim aktom;

-~ naloge v zvezi s pripravo strokovnih podlag za tehnicne predpise o projektiranju, gradnji in
vzdrZzevanju javnih cest;

- sklepanje pogodb po pooblastilu ministra, pristojnega za promet;

- druge naloge, dolo&ene z zakonom ali drugim predpisom.

(2) Za redno vzdrzevanje drfavnih cest lahko direkcija v sodelovanju z drugim upravijavci cest
organizira cestne baze kot rezijske obrate.

59. élen
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drzavne ceste do roba cestnega sveta, razen prometne signalizacije iz 62. &lena tega zakona.

62. ¢len
{vzdrzevanje prometnih povrdin ter objektov in naprav v naseljih)

(1) V obmocju meje naselja obdine vzdrzujejo prometne povrsine, objekte in naprave na, ob ali nad

voziséem drZzavne ceste, ki so v funkciji javnih povrsin naseija:

~ odstavne pasove, odstavne niSe, parkime povrSine, aviobusna postajalida in podobne
prometne povrdine, namenjene odvijanju prometa v naselju;

— podhode in nadhode za pe3ce ali kolesarje;

—  cestno razsvetlavo, semaforje ter drugo prometno signalizacijo z zunanjo ali notranjo
osvetlitvijo s pripadajodim napajanjem, vkljuéno z oskrbo z elektriéno energijo;

—  kolesarske steze in plo¢nike;

—  zelene povrsine in urbano opremo v obmocdju cestnega sveta.

(2) Obcine krijejo sorazmeren del strodkov za vzdrzevanje drzavne ceste skozi naselja, ¢e je ta
zaradi potreb odvijanja prometa v naselju zgrajena s $ir§im vozid¢em kot zunaj naselja.

69. ¢len
(spremljajoCe dejavnosti ob drzavni cesti)

(1) Namenske povrSine za opravijanje spremljajocih dejavnosti ob drZavnih cestah direkcija z
javnim razpisom odda najugodnej$emu ponudniku.

(2) Stvarne pravice in medsebojna razmerja v zvezi z opravijanjem spremljajodih dejavnosti se
uredijo s pogodbo med direkcijo in ponudnikom.

(3) Tehniéne pogoje glede rabe povrsin in pogoje za postavitev objektov in naprav dolo&i direkcija
s soglasjem.

(4) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekriek posameznik, ki postavi na povrsinah ob javni cesti,
doloCenih za te namene, objekte in naprave za opravijanje spremljajodih dejavnosti brez ali v
nasprotju s soglasjem direkcije.

(5) £ globo 2.000 eurov se kaznuje za prekriek pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik in
posameznik, ki samostojno opravija dejavnost, ki stori prekriek iz prej§njega odstavka, njihova
odgovorna oseba pa z giobo 200 eurov.

75. €len
{preglednosti ob drzavni cesti)

ey

progo (preglednostni prostor) ali v obmogju cestnih priklju¢kov na drZavno cesto (pregledno polie)
ter na notranjih straneh cestnih krivin (pregiedna berma) ni dovolieno vzpostaviti kakrénekoli
vegetacije ali postaviti objekte, naprave in druge predmete ter storiti kar koli drugega, kar bi oviralo

e

(2) Zaradi zagotavljanja stanja iz prejSnjega odstavka, razen na prikljuékih nekategoriziranih cest
na drzavno cesto, se lahko lastninska pravica zagasno ali trajno obremeni s sluznostjo v javno
korist.

(3)Ce gre za ustanovitev sluznosti v javno korist, pripada lastniku sluzee nepremiénine
odskodnina, ki obsega zmanj$ano vrednost nepremicnine in dejansko $kodo.
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(4) Ne glede na prejénji odstavek lastnik sluZete nepremicnine ni upravi¢en do odSkodnine, Ce je
bila taka omejitev uporabe zemljiséa predhodno dologena v soglasju direkcije iz 66. Clena tega
zakona.

(5) Z globo 500 eurov se kaznuje za prekriek lastnik oziroma uporabnik zemljid¢a, ki ravna v
nasprotju s prvim odstavkom tega ¢lena.

77. ¢len
(prometna signalizacija in prometna oprema na drZavnih cestah)

(1) O postavitvi, zamenjavi, dopolnitvi ali odstranitvi prometne signalizacije in prometne opremo na
drZzavnih cestah odlo&a direkcija, ¢e s tem zakonom ni dologenc drugace.

(2) Na drZavni cesti se sme postavljati turisticna in druga obvestilna signalizacija samo v skladu s
predpisi, ki urejajo prometno signalizacijo. O postavitvi turistiéne in druge obvestiine signalizacije
odiodéa direkcija, ki ima pravico do povrnitve stroSkov za postavitev, vzdrZevanje in odstranitev.

(3) Pravna ali fiziéna oseba, ki ji je bila podeljena koncesija za redno vzdrZzevanje drZavnih cest,
lahko spreminja prometno signalizacijo in opremo le s predhodnim delovnim nalogom direkcije,
razen v primerih iz tretjega odstavka 65. ¢lena tega zakona.

78. clen
(obves&anje in ogladevanje ob drZzavni cesti)

(1) Postavljanje objekiov za obvescanje in oglasevanje je v obmodju drzavne ceste zunaj naselja
prepovedano.

(2) Ne glede na dolocbo prej$njega odstavka lahko direkcija izda soglasje za postavitev objektov

za obves$&anje in oglasevanje, ki so opredeljeni kot enostavni objekti:

- ge so obvestila namenjena izbolj$anju prometne varnosti,

- &e se ogladuje gospodarski subjekt, ki dejavnost izvaja v stavbi zgrajeni v varovalnem pasu
drzavne ceste,

- &e se objekt za obve$canje in oglasevanje postavlja na servisne prometne povrdine drZavne
ceste ali druge povrsine, ki so v lasti fizinih ali pravnih oseb, pod pogojem da vsebina
obvestila oziroma oglasa ni vidna z drzavne ceste.

(3) Objekti za obves¢anje in oglaevanje se ob drzavnih cestah v naselju lahko postavljajo le izven
preglednega polja, pregledne berme, preglednostnega prostora in obmodja vzdolZ vozis€a ceste,
predpisanega za postavitev prometne signalizacije.

(4) Postavljanje elektronskih prikazovalnikov ob drZzavnih cestah je prepovedano. Svetlobne vitrine
se lahko ob drZavnih cestah v naselju postavijajo zunaj vozi§€a drzavne ceste.

(5) Soglasje za postavitev objektov iz drugega in tretiega odstavka tega Clena, katerih gradnja je
predvidena v obmodju drzavne ceste, izda direkcija na podlagi predloZzenega elaborata za
postavitev objekta za obve$Canje in oglaSevanje, razen v primeru obvestila, namenjenega
izbolj§anju prometne varnosti, katerega postavitev se odredi z delovnim nalogom direkcije.

(6) Pravne ali fiziéne osebe, ki so lastniki ali imetniki pravice uporabe elektronskih prikazovalnikov,
ki so postavijeni ob drzavnih cestah, morajo le te odstraniti najpozneje v Sestih mesecih po
uveljavitvi tega zakona.

(7) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekr3ek posameznik, ki ravna v nasprotju s Cetrtim

odstavkom tega &lena ali brez soglasja postavi objekt za obve3&anje in ogladevanje v obmocju
drzavne ceste ali ga postavi v nasprotju s pogaji iz soglasja.
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(8) Z globo 2.000 eurov se kaznuje za prekriek pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik in
posameznik, ki samostojno opravija dejavnost, ki stori prekriek iz prejSnjega odstavka, njihova
odgovorna oseba pa z globo 200 eurov.

88. ¢len
(preverjanje varnosti v prometu)

(1) Preverjanje varnosti v prometu je neodvisno, podrobno in sistemati¢no tehni¢no varnostno
preverjanje glede konstrukcijskih lastnosti cestno infrastrukturnega projekta, ki obsega vse faze
investicije od nadértovanja, zafetka obratovanja do pridobitve ustreznega uporabnega ali
obratovalnega dovoljenja.

(2) Preverjanje varnosti v prometu se obvezno izvaja za vse cestno infrastrukturne projekte, pri tem
pa se uposdtevajo merila, ki jih predpide minister, pristojen za promet.

(3) Preverjanje projektne dokumentacije cestno infrastrukturnega projekta v vseh fazah investicije
od nalrtovanja do priCetka obratovanja izvaja imenovani presojevalec varnosti cest ali
presojevalka varnosti cest {v nadalinjem besedilu; presojevalec varnosti cest).

(4) Preverjanje varnosti posameznega cestno infrastrukturnega objekta lahko izvaja le imenovani
presojevalec varnosti cest, ki ni sodeloval pri izdelavi ali izvedbi projekia.

(5) V poroéilu presojevalec varnosti cest za vsako fazo naértovanja natanéno doiodi za prometno
varnost kritiéne elemente cestno infrastrukturnega projekta. Ce znotraj posamezne faze izdelave
projektne dokumentacije kritiéni elementi niso odpravijeni, presojevaiec varnosti cest to navede v
dopolnitvi porogila. Vsebina dopolnitve sluZi kot priporoéilo v naslednji fazi postopka realizacije
projekta.

101. &len
(zapora ceste zaradi del ali prireditev na obcinski cesti)

(1) Dela na obcinski cesti ali ob njej, ki vplivajo na promet na tej cesti in jo je zaradi tega treba
delno ali popolno zapreti za promet, se lahko opravijajo ie z dovoljenjem upravijavca obdingkih
cest.

(2) Dovoljenje upravljavca obéinskih cest za zaporo obéinske ceste je treba pridobiti tudi za
Sporine in druge prireditve na njej.

(3) Z dovolienjem za zaporo obéinske ceste se dolodijo pogoji za izvedbo zapore ceste,
preusmeritve prometa zaradi zapore ceste in as njenega trajanja.

(4) Zaporo postavi izvajalec rednega vzdrZzevanja obé&inske ceste, ki mora o njeni izvedbi obvestiti
policijo, obginsko redarstvo in pristojni indpekcijski organ za ceste najmanj tri dni pred spremembo
ter javnost na krajevno obi¢ajen nacin.

(5) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekrdek posameznik, ki izvede delno ali popoino zaporo
oh&inske ceste, potrebno zaradi opravijanja del na cesti ali Sportne ali druge prireditve na cesti,
brez dovoljenja, v nasprotju s pogoji dovoljenja ali preseze v dovoljenju doloéeni &as njenega
trajanja.

(6) Z globo 2.000 eurov se kaznuje za prekriek pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik in
posameznik, ki samostojno opravija dejavnost, ki stori prekriek iz prej$njega odstavka, njihova
odgovorna oseba pa z globo 200 eurov.

(7) Z giobo 1.000 eurov se kaznuje za prekrSek izvajalec rednega vzdrZzevanja cest, ¢e deino ali
popolno zaporo obcinske ceste izvede brez dovoljenja ali v nasprotju z dovolijenjem, ali v
predpisanem roku na predpisan nadin ne obvesti policije, obinskega redarstva in pristojnega
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inSpekcijskega organa za ceste o izvedbi zapore, odgovorna oseba izvajalca rednega vzdrzevanja
ceste pa z globo 200 eurov.

106. Clen
(pooblastila policije, ob&inskega redarstva in cestninskih nadzornikov)

(1) Nadzor nad dolo¢bami 4., 5., 6., 30., 31., 32., 34., 36. in 37. {lena tega zakona izvajajo na
javnih cestah policisti, na ob&inskih cestah, nekategoriziranih cestah, ki se uporabliajo za javni
cestni promet, in drzavnih cestah v naseljih pa tudi ob&inski redarji.

(2) Nadzor nad dolocho Sestega odstavka 5. ¢lena tega zakona izvajajo cestninski nadzorniki.

(3) Policisti, obginski redarji in cestninski nadzorniki nadzirajo izvajanje tega zakona v okviru
nadzora cestnega prometa.

109. &len
(tehtanje vozila)

(1) Policist ali ob¢inski redar sme napotiti na tehtanje vozilo, za katerega sumi, da je tovor, ki se na
njem prevaza, naloZen v nasprotju z dolotbami 30., 31. in 32. ¢lena tega zakona. Voznik mora na
policistovo zahtevo omogoditi tehtanje vozila. Ce na kraju postopka vozila ni mogoce stehtati, mora
na policistovo zahtevo odpeljati vozilo na tehtanje.

(2) Z globo 2.000 eurov se kaznuje za prekrdek voznik, ki ravna v nasprotju z zahtevo policista ali
obéinskega redarija iz prejSnjega odstavka.

(3) Z globo 6.000 eurov se kaznuje za prekriek pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali
posameznik, ki samostojno opravija dejavnost, katerega voznik ravna v nasprofju z zahtevo
policista ali obginskega redarja iz prvega odstavka tega €lena, njihova odgovorna oseba pa z globo
2.000 eurov.

112. élen
{opravijanje inSpekcijskega nadzorstva)

ingpekcijski nadzor nad izvajanjem tega zakona in na njegovi podlagi izdanih predpisov na
drzavnih cestah izvaja Prometni indpektorat Republike Slovenije, na obginskih in nekategoriziranih
cestah, ki se uporabljajo za javni cestni promet, pa ob&inski inSpekcijski organ, pristojen za ceste.

113. ¢len
(pogoji za opravljanje inSpekcijskega nadzorstva)

(1) Za inépektorja za ceste Prometnega inSpekiorata Republike Slovenije je lahko imenovan
posameznik, ki poleg splo§nih pogojev za delo v drzavni upravi, izpolnjuje Se naslednje pogoje:

— da ima najmanj izobrazbo, pridoblieno po univerzitetnih 3tudijskin programih prve stopnje, s
podrogja prometa ali gradbenistva;

— da ima poleg izobrazbe, pridobliene po univerzitetnem Studijskem programu prve stopnje, 3e
najmanj pet let delovnih izkudenj s podroc¢ja prometa ali gradbenidtva oziroma poleg izobrazbe,
pridobljene po $tudijskih programih druge stopnije, $e najmanj tri leta tak3nih delovnih izkusen;;

— daima opravijen strokovni izpit za in8pektorja.

(2) Ne glede dolocbo prejdnjega odstavka je lahko za indpektorja za ceste obdinskega
inSpekcijskega organa imenovan posameznik, ki izpolnjuje pogoje po zakonu, ki ureja inSpekcijski
nadzor, e tako dologi obgina.
117. &len
(izvajanje denarnih izvrsb)
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Vse denarne izvrsbe indpekcijskih ukrepov ter drugih odio&b in sklepov, izdanih na podiagi tega
zakona v zvezi s piaCili kazni na podlagi tega zakona, izvr§uje pristojna davéna oziroma carinska
uprava, v okviru svojih pristojnosti.

118. &len
(splosni inSpekcijski ukrepi)

(1) Pristojni in8pektor za ceste z opozorilom, &e oceni, da je to zadosten ukrep, ali z odlo&bo:
1. odredi, da se v roku, ki ga doloci, odpravijo nepravilnosti, ki jih ugotovi v zvezi:

z vzdrzevalnimi deli na cestah v nasprotju z zakonom ali predpisi, ki urejajo ceste;

s postavitvijo in vzdrZzevanjem prometne signalizacije in prometne opreme ter naprav in
ukrepov za umirjanje cestnega prometa v nasprotju s prometno ureditvijo oziroma predpisi, ki
urejajo ceste;

s postavitvijo in vzdrZevanjem zapore ceste v nasprotju z dovoljenjem oziroma predpisi, ki
urejajo ceste;

s prikljucki na javne ceste, ki se gradijo, rekonstruirajo, ali so zgrajeni v nasprotju s soglasjem,
oziroma niso vzdrzevani skiadno s soglasjem oziroma s predpisi, ki urejajo ceste:

z gradnjo in rekonstrukcijo stavb in objektov, postavljanjem kakrdnih koli drugih objektov in
ceste v nasprotju s soglasjem;

z gradnjo gospodarske javne infrastrukture oziroma drugimi posegi v obmogju javne ceste brez
soglasja ali ¢e niso izpoinjeni pogoji izdanega soglasja;

z rekonstrukcijo ceste v nasprotju s predpisi, ki urejajo ceste;

s poliem preglednosti ceste v nasprotju z zakonom in predpisi, ki urejajo ceste;

2. odredi, da se do pridobitve soglasja ali do izpolnitve pogojev iz izdanega soglasja ustavi:

gradnja oziroma rekonstrukcija priklju¢kov na javne ceste brez soglasja;

gradnja gospodarske javne infrastrukture oziroma drugi posegi v obmogju javne ceste brez
soglasja;

gradnja ali rekonstrukcija stavb in objektov, postavljanje kakrgnih koli drugih objektov in naprav

ter izvajanje kakrSnihkoli del na pripadajodih zemljis¢ih v varovainem pasu ali zunaj
varovalnega pasu javne ceste brez soglasja;

3. odredi, da se do odprave ugotovijenih nepravilnosti ustavi rekonstrukcija cest, &e se ne odpravijo
ugotovljene nepravilnosti v roku, ki ga je doloéil;
4. prepove uporabo prikljucka na javno cesto:

ki je zgrajen brez soglasja;

ki je zgrajen v nasprotiu s pogoji izdanega soglasja in niso odpravljene ugotovijene
nepravilnosti v roku, ki ga je doloéil;

ki ni vzdrzevan v skladu s pogoji izdanega soglasja oziroma v skladu s predpisi, ki urejajo
ceste, in niso odpravljene ugotovliene nepravilnosti v roku, ki ga je dologil;

prepove uporabo ceste, ki je izro€ena v uporabo brez dovoljenja ministra, pristojnega za
promet, oziroma brez dovoljenja Zupana na podlagi 18. &lena tega zakona;

odredi odstranitev objekta za obve$¢anje in oglaSevanje, ki je v obmodju drZavne ceste
postavljen brez soglasja ali v nasprotiu s pogoji iz izdanega soglasja ali se uporablja v
nasprotju s pogoji iz izdanega soglasia;

odredi odstranitev ovir s cestnega sveta, ki ovirajo varno uporabo ceste;

odredi vzpostavitev prejSnjega stanja ali druga¢no sanacijo ceste, ¢e vzpostavitev v prejsnje
stanje ni mozna, po drugi osebi, na stroske povzroditeija.

(2) Pristojni inSpektor za ceste mora o svojih ugotovitvah iz 2. toéke prejénjega odstavka brez
odladanja obvestiti pristojnega gradbenega inpektorja.

(3) Pristojni inSpektor za ceste mora obravnavati prijave, pritozbe, sporogila in druge vioge v
zadevah iz svoje pristojnosti in vlagatelje na njihovo zahtevo obvestiti o svojih ukrepih.

121. &len
{prekrskovni organi in dolZnost upo$tevanja znakov, ukazov in odredb)
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(1) Prometni inSpektorat Republike Slovenije in obdinski inSpekcijski organ za cesie sta
prekrékovna organa za vse prekrike iz tega zakona, storjene na cestah, ki jih nadzorujeta v okviru
svoje pristojnosti, razen za prekréke iz 30., 31., 32., 34., 36., 106. in 107. ¢lena tega zakona.

(2) Policija in ob&insko redarstvo sta prekrskovna organa za prekréke iz 4., 5., 6., 30., 31., 32, 34,
36., 37., 106. in 107. &lena tega zakona, storjene na cestah, ki jih nadzorujejo v okviru svoje
pristojnosti.

(3) Pri izvajanju nadzora nad dolobami tega zakona imajo policisti, ob&inski redarji, inSpektorji za
ceste Prometnega in3pekiorata Republike Slovenije, inSpektorji za ceste obCinskega
in8pekcijskega organa in cestninski nadzorniki poleg svojih pooblastil, tudi pooblastita, ki jim jih
daje ta zakon.

(4) UdeleZenci cestnega prometa se morajo ravnati po znakih, ukazih oziroma odredbah
pooblag&enih uradnih oseb, pri opravijanju nadzorstva nad doloébami tega zakona.

(5) Z globo 250 eurov se kaznuje za prekriek udeleZenec ali udeleZenka cestnega prometa, ki ne
ravna po znaku, ukazu oziroma odredbi pooblad¢ene uradne osebe.

(6) Z globo 2.000 eurov se kaznuje za prekréek pravna oseba, samostojni podjetnik posameznik ali

posameznik, ki samostojno opravija dejavnost, ki poobladéeni uradni sebi ne omogoéi izvedbo
postopka ter ukrepov, doloéenih v tem zakonu.
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V. PRILOGE
PREDLOG

Na podlagi Stirinajstega odstavka 34b. ¢lena Zakona o cestah (Uradni list RS, 8t. 109/10, 48/12,
36/14 - odl. US, 46/15 in .../17) izdaja minister za infrastrukturo

PRAVILNIK
o usposabljanju za spremljevalce izrednih prevozov

I. SPLOSNA DOLOCBA
1. &len

Ta pravilnik doloGa program usposabijanja, nacin in postopek opravijanja preizkusa strokovne
usposoblienosti za spremljevaica izrednih prevozov po javnih cestah ter obliko in vsebino potrdila o
usposobljenosti za spremijevalca izrednih prevozov.

Il. PROGRAM STROKOVNEGA USPOSABLJANJA
2. &len
Program strokovnega usposabljanja za spremljevalce izrednih prevozov obsega:

1. predpise v delih, ki se nana3ajo na izvajanje izrednih prevozov:

a) zakon o cestah,

b) zakon o pravilih cestnega prometa,

c¢) pravilnik o delih in opremi vozil,

d) pravilnik o pogojih in nainu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih
smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji,

e) predpise o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah ter o zaporah na cestah;

2. organizacijo in tehni¢no pripravo izrednih prevozov:

a) pravice, odgovornost, pristojnosti in dolznosti spremljevalnega osebja,
b) pomembne geografske in druge podatke o cestah v Republiki Sloveniji,
c) vozila za spremstvo, njihovo oprema in oznaditev,

d) nevarnosti v prometu, povezane z izrednim prevozom,

e) izvajanje izrednih prevozov ob posebnih razmerah na prevozni poti;

3. prometno varnost izrednih prevozov:

a) metode spremljanja izrednega prevoza,

b) voznja skozi predore in prek premostitvenih objektov,

c¢) delne ali popolne zapore ceste zaradi izvajanja izrednih prevozov,

d) sodelovanje in komunikacija z voznikom izrednega prevoza, policijo in izvajalci rednega
vzdrzevanja cest pri izvajanju izrednih prevozov,

e) prekinitve izvajanja izrednih prevozov,

f) ukrepi v primeru okvar ali nesre¢ pri izvajanju izrednih prevozov;

4. prakti¢no usposabljanje:

a) nacela defenzivne voZnje — prepoznavanje napaénega ravnanja drugih udeleZencev v cestnem
prometu in protiukrepi,

b} izvajanje razliénih metod spremstva,

€) zavarovanje manevriranja vozila za prevoz izrednega tovora na javni cesti,

d) oprema spremljevalcev in oznaditev pri izvajanju izrednega prevoza,

e) usmerjanje prometa v primeru zapore ali deine zapore ceste:

— znaki, ki se dajejo s poloZajem telesa,
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- znaki, ki se dajejo z rokami,

vvvvv

—~ uporaba svetlobne table na vozilu za spremstvo,
— znaki, ki se dajejo z lopariem za urejanje prometa in svetilko.

3. €len
(1) Strokovno usposabljanje, ki ga izvaja poobla§¢ena organizacija, obsega osem pedagoskih ur,
od tega sta najmanj dve uri namenjeni prakticnemu usposabljanju iz 4.e) tocke prejSnjega clena, ki
se nanasa na usmerjanje prometa v primeru zapore ali delne zapore ceste, kadar mora vozilo za
prevoz izrednega tovora manevrirati na javni cesti.
(2) Pedagoska ura traja 45 minut.
11I. NACIN IN POSTOPEK OPRAVLJANJA PREIZKUSA STROKOVNE USPOSOBLJENOSTI

4. &len

Za vsak termin preizkusa strokovne usposoblienosti predsednik komisije doloi dvoéiansko
komisijo, ki jo vodi sam ali eden od njegovih namestnikov.

5. ¢len

(1) Delo komisije poteka po poslovniku o naginu dela, ki ga ta sprejme v 30 dneh po njenem
imenovanju.

(2) Administrativha dela za komisijo opravija pooblai€ena organizacija.
6. ¢len

(1) Pooblaséena organizacija pripravi katalog vprasSanj za preizkus strokovne usposobljenosti
kandidatov za spremljevalca izrednega prevoza.

(2) Komisija za preizkus strokovne usposobljenosti doloéi vpradanja iz kataloga vprasanj za vsako
preverjanje znanja posebej. Vsako preverjanje znanja obsega najmanj 20 in najve¢ 30 vprasan,.

(3) Preverjanje znanja je pisno in praktiéno in traja najve¢ 60 minut.
7. ¢len

(1) Komisija za preizkus strokovne usposoblienosti oceni kandidatov uspeh z »opravil« ali »ni
opravil«.

(2) Kandidat je opravil preizkus strokovne usposobljenosti, ¢e je v teoretitnem delu praviino
odgovoril na 70 odstotkov postavijenih vprasanj in uspesno opravil praktiéni del preizkusa iz 4.¢)
tocke 2. ¢lena tega pravilnika.

8. &len
Kandidat, ki Zeli opravijati preizkus strokovne usposobljenosti za spremljevalca izrednega prevoza,
vioZi pisno prijavo pri poobladéeni organizaciji. Prijava se lahko vlozi fudi elektronsko, prek spleta,
kar mora poobladéena organizacija omogoditi.

9. Clen

Pooblagéena organizacija pisno obvesti kandidata o kraju in ¢asu opravljanja preizkusa strokovne
usposobijenosti. Obvestilo je lahko podano tudi po elektronski poti, e je tako podana prijava.
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10. &len

(1) O preizkusu strokovne usposobljenosti se vodi zapisnik. Vodi ga &lan komisije za preizkus
strokovne usposoblienosti.

(2) V zapisnik se vpiSejo: sestava komisije za preizkus strokovne usposobijenosti, datum
opravijanja preizkusa, seznam kandidatov, ki so opravili preizkus znanja, ter seznam kandidatov, ki
ga niso opravili. Zapisnik podpiSeta predsednik in &lan komisije za preizkus strokovne
usposobljenosti.

(3) Priloga zapisnika so vpra3anja za preizkus strokovne usposobljenosti in pisni odgovori nanje od
vseh kandidatov ter opis uspesnosti praktitnega dela preizkusa.

11. &len

(1) Termini za preizkus strokovne usposobljenosti se dolo&ijo v dogovoru s predsednikom
strokovne komisije in pooblad&eno organizacijo, in sicer ko je prijavlienih najmanj pet kandidatov.

(2) Kandidat, ki preizkusa ni opravil, ga lahko spet opravija v naslednjem roku.
IV. POTRDILO O USPOSOBLJENOST! ZA SPREMLJEVALCA IZREDNIH PREVOZOV
12. &len

(1) Kandidat, ki uspeSno opravi preizkus strokovne usposoblienosti, prejme potrdilo o
usposobljenosti za spremljevalca izrednih prevozov, ki je v obliki kartice.

(2) Pooblag¢ena organizacija izda potrdilo o usposobljenosti za spremljevalca izrednih prevozov na
obrazcu, doloéenem v Prilogi, ki je sestavni del tega praviinika.

(3) Spremljevalec izrednih prevozov lahko v primeru izgube, kraje ali uniéenja potrdila o
usposoblienosti za spremljevalca izrednih prevozov, pridobi novo potrdilc o usposobljenosti za
spremlievalca izrednih prevozov na podlagi vioge, ki jo poda pri pooblaiéeni organizaciji.
Pooblad&ena organizacija izda novo potrdilo o usposobljenosti za spremijevalca izrednih prevozov
za enako Casovno obdobje kot je veljalo izgubljeno, ukradeno ali uni¢eno potrdilo. Pooblagéena
organizacija razlog izdaje novega potrdila o usposobljenosti za spremijevalca izrednih prevozov
zaznamuje v evidenci o izdanih potrdilih.

(4) StroSke izdaje novega potrdila o usposobljenosti za spremljevalca izrednih prevozov v visini
eurov plac¢a vlagatelj zahieve za njegovo izdajo.

Vi. PREHODNA IN KONCNA DOLOCBA
13. &len

Z dnem uveljavitve tega pravilnika se preneha uporabliati Pravilnik o usposabljanju za
spremljevaice izrednih prevozov (Uradni list RS, §t. 47/09 in 109/10 ~ ZCes-1).

14. &len
Ta pravilnik zagne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.
St.

Ljubljana, dne
EVA
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dr. Peter Gaspersic
minister za
infrastrukturo
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Priloga

8.5 om

Ime poobleitens organizacije

Na podisgi petegs odstavka 24 b Cigng Zakons o cestah {Uradni list
RS, 5t O30, 4512, 38/%4 - oot US in 48715 indzjamo

POTRDILC
35 om o usposbljenosti zz sprasmlisvalos izvednih prevorov svid &t leto Zap 8t -
crnaic: ool org
e v . J& opravil pead Tious shrokovns

uspasobljenostd zz spremljavatcs (oednih prevozov

¥ .dna LYis Poublzitens organizatijz
N\ {podpis odgovorne osebe; A

OBRAZLOZITEV
I. UVOD

1. Pravna podlaga (besedilo, vsebina zakonske dolocbe, ki je podlaga za izdajo predpisa)
Pravno podlago za predmetni pravilnik daje novi 34.b &len Zakona o cestah.

2. Rok za izdajo predpisa, ki ga je doloéil zakon.
Rok za izdajo predmetnega pravilnika je eno leto od uveljavitve zakona.

3. Splo8na obrazlozitev v zvezi s predlogom predpisa, ¢e je potrebna.

/
1. VSEBINSKA OBRAZLOZITEV PREDLAGANIH RESITEV
S predlogom pravilnika se dolo¢a program usposabljanja, nacin in postopek opravijanja preizkusa
strokovne usposobljenosti za spremljevalce izrednih prevozov po javnih cestah, obrazec potrdila o
usposobljenosti za spremijevalca izrednih prevozov ter nacin in stro$ki pridobitve novega potrdila o

usposobljenosti za spremljevalca izrednih prevozov.

Strokovno usposabljanje, na katerem se obdelajo vsebine iz programa, dolo¢enega v 2. £lenu
predloga pravilnika, je sestavijeno iz teoretiCnega in praktitnega dela v skupnem trajanju osem
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pedago$kih ur. Pri tem je 8est pedagoskih ur namenjenih teoretiénemu usposabljanju, dve
pedagoski uri pa prakticnemu usposabljanju. Po zaklju¢enem strokovnem usposabljanju se izvede
preizkus strokovne usposobijenosti pred dvoclansko komisijo, ki jo imenuje predsednik komisije.
Na preizkusu strokovne usposoblienosti se preveri znanje kandidatov na podlagi kataloga
vpradanj, ki ga pripravi pooblaséena organizacija. Kandidat mora na preizkusu strokovne
usposobljenosti, ki traja najve& 60 minut, odgovoriti na najmanj 20 in najve¢ 30 vprasanj. Kandidat
uspedno opravi preizkus osnovne strokovne usposobljenosti, ¢e uspeSno opravi prakti¢ni del
preizkusa in &e na teoretitnem delu preizkusa pravilno odgovori na najmanj 70 odstotkov vprasan;.
Kandidat se na preizkus strokovne usposobljenosti prijavi pri pooblas&eni organizaciji in se z njo
dogovori ¢ &asu in kraju opravijanja preizkusa znanja. Pooblad&ena organizacija se o terminu
preizkusa znanja dogovori s predsednikom komisije, in sicer ko je prijavlienih najmanj pet
kandidatov. O preizkusu znanja vodi komisija za preizkus strokovne usposobljenosti zapisnik, Ki
vsebuje bistvene podatke o poteku preizkusa znanja in uspehu kandidatov.

Kandidati, ki uspe3no opravijo preizkus strokovne usposobljenosti, prejmejo pofrdilo v obliki
kartice, ki ga izda pooblagéena organizacija na obrazcu, dologenem v Prilogi, ki je sestavni del
predlaganega pravilnika. Glede na to, da se v praksi dogaja, da spremijevalci izrednih prevozov
potrdila o usposoblienosti za spremljevalca izrednih prevozov unigijo, izgubijo ali pa jim jih
ukradejo, se s predlogom pravilnika ureja tudi nadin postopek pridobitve novega potrdila, ki se izda
za isto éasovno obdobje kot je veljalo izgubljeno, uni¢eno ali ukradeno potrdilo. V omenjenih
primerih lahko spremljevalec izrednih prevozov pridobi novo potrdilo na podlagi vioge, ki jo poda
pri pooblad&eni organizaciji. Poobla&&ena organizacija izda novo potrdilo po plagilu stroskov izdaje
le-tega, ki jih plada spremljevalec izrednih prevozov. Razlog izdaje novega potrdila se zaznamuje v
evidenci o izdanih potrdilih.
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PREDLOG

Na podlagi osmega odstavka 10. ¢lena Zakona o cestah (Uradni list RS, 8t. 109/10, 48/12, 36/14 -
odl. US, 46/15 in .../17) izdaja minister za infrastrukturo

NAVODILO
o pripravi in izdajanju tehniénih specifikacij za prometno infrastrukturo

. SPLOSNO
1. &len

(1) To navodilo ureja postopek pripravijanja in izdajanja tehniénih specifikacij za prometno
infrastrukturo (v nadaljnjem besedilu: TSPI), imenovanje in delo koordinacijskega in tehniénih
odborov za pripravo TSPI (v nadaljnjem besedilu: koordinacijski odbor in tehniéni odbori);
pripravijanje, izdajanje in objavljanje TSPI; razvrstitev tehni¢nih specifikacij v tematska poglavja in
nacin njihovega oznaevanja; nacin dela koordinacijskega odbora in tehniénih odborov, naloge,
pristojnosti in odgovornosti ter nagrajevanje; poslovanje z dokumentacijo pri pripravi TSP
strokovno usklajevanje osnutkov in dolocitev predlogov TSPI.

(2) To navodilo se smiselno uporablja tudi za delovanje stalnih in ob&asnih delovnih skupin, ki jin

imenuje tehniéni odbor.
2. Clen

(1} Tehni¢ne specifikacije pripravijajo tehni¢ni odbori, ki jih imenuje Direkcija Republike Slovenije
za infrastrukturo. Za direkcijo opravija naloge organiziranja, koordiniranja in vodenja priprave
tehnicnih specifikacij DRI upravijanje investicij, d. o. 0., ki opravlja inZenirsko dejavnost in tehniéno
svetovanje na podroc¢ju naértovanja, gradnje in vzdrzevanja prometne infrastrukture.

(2) Sredstva za pripravo, izdajanje in uveljavljanje TSPI zagotovijo organi in druzbe, pristojne za
upravijanje drzavne prometne infrastrukture.

H  IMENOVANJE KOCRDINACIJSKEGA QODBORA
3. {len

(1) Koordinacijski odbor usmerja in spremlja pripravo tehniénih specifikacii za prometno
infrastrukturo.

(2) Koordinacijski odbor deluje v okviru ministrstva, pristojnega za promet, ustanovi ga minister,
pristojen za promet.

(3) Minister, pristojen za promet, imenuje predsednika koordinacijskega odbora, ki je praviloma
vsakokraini drZzavni sekretar ministrstva, pristojnega za promet.

(4) Clane koordinacijskega odbora imenuje minister, pristojen za promet, izmed predstavnikov
ministrstva, pristojnega za promet, Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo, upravijavcev
javne prometne infrastrukture in gospodarske druzbe iz prej$njega ¢lena.

(5) Mandat predsednika in Clanov koordinacijskega odbora traja $tiri leta z moznostjo ponovnega
imenovanja.

(6) Tehnitnega sekretarja koordinacijskega odbora imenuje predsednik koordinacijskega odbora,
izmed strokovnih delavcev druzbe iz prej&njega ¢lena, in sicer na predlog direktorja te druZbe.

{7) Tehniéni sekretar ni &lan koordinacijskega odbora in nima pravice glasovanja.
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(8) Sklep o ustanovitvi koordinacijskega odbora in imenovanju ¢lanov, predsednika in tehniénega
sekretarja se vro¢i vsem imenovanim in druzbi iz prejSnjega &lena.

4. ¢len
(1) Koordinacijski odbor v razsirjeno sestavo koordinacijskega odbora (v nadalievanju: Sir8a
sestava koordinacijskega odbora) imenuje najmanj Sest in najve dvanajst ¢lanov SirSe sestave
koordinacijskega odbora, izmed predstavnikov fakultet, indtitutov, gospodarstva, strokovnih
zbornic, skupnosti obéin in drugih zainteresiranih deleznikov, ki delujejo na podrogju nacrtovanja,
gradnje in vzdrZevanja prometne infrastrukture, na predlog posameznih zainteresiranih deleZnikov.
(2) Sira sestava koordinacijskega odbora je posvetovalna. Njeni &lani nimajo pravice glasovanja.

(3) Sklep o imenovanju ¢lanov SirSe sestave koordinacijskega odbora se vro€i imenovanim Clanom
in druzbi iz 2. ¢lena tega navodila.

5. &len
(1) Spremembe v sestavi koordinacijskega odbora in 3ir3i sestavi koordinacijskega odbora se
opravijo po enakem postopku, kot je doloéen za imenovanje koordinacijskega odbora. Predlogi
sprememb morajo biti obrazloZeni.
(2) Zamenjavo ¢lana koordinacijskega odbora ali &lana 3ire sestave koordinacijskega odbora,
lahko prediaga predsednik koordinacijskega odbora ali pravna oseba, iz katere posamezen ¢&lan
izhaja.
(3) Ce se é&lan koordinacijskega odbora zaporedoma ni udeleZil treh sej koordinacijskega odbora
ali da se jih iz utemelienih raziogov ne bo mogel udeleZevati v nekem daljSem ¢asovnem obdobju,
lahko predsednik koordinacijskega odbora prediaga njegovo zamenjavo z imenovanjem novega
tlana. Ta dolotba se smiselno uporablia tudi za ¢&lane SirSega posvetovainega dela
koordinacijskega odbora.

(4) Zamenjavo tehni¢nega sekretarja lahko predlaga predsednik koordinacijskega odbora ali
druzba iz 2. ¢lena tega navodila.

(5) Koordinacijski odbor preneha delati, ko prenehajo razlogi njegovega imenovanja, ali ¢e tako
odloéi minister, pristojen za promet.

. IMENOVANJE TEHNICNIH ODBOROV
6. &len
(1) Tehni¢ne specifikacije za prometno infrastrukturo pripravijajo tehniéni odbori.

{2) Tehnine odbore imenuje Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo na podlagi predloga
druzbe iz 2. &lena tega navodila.

(3) Tehniéni odbor ima predsednika ter najmanj Sest in najve¢ dvanajst &lanov, tako da je stevilo
¢lanov skupaj s predsednikom tehni¢nega odbora liho.

(4) Predsednik in ¢lani tehni¢nega odbora so strokovnjaki s posameznega strokovnega podrodja.

(5) Tehniéni odbor ima tehnitnega sekretarja kot strokovnega delavca tehniénega odbora, ki ga
praviloma zagotovi druzba iz 2. ¢lena tega navodila.

(6) Tehnicni sekretar ni &lan tehniénega odbora in nima pravice glasovanja.
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(7) Mandat predsednika in &lanov tehniénega odbora traja §tiri leta z moZnostjo ponovnega
imenovanja.

(8) Sklep o ustanovitvi tehniénih odborov in imenovanju predsednikov, ¢élanov in tehniénih
sekretarjev se vroc¢i vsem imenovanim.

7. Clen

(1) Tehnicni odbor fahko ustanovi eno ali veé stalnih ali obgasnih delovnih skupin za delo na oZjem
podrodju delovanja tehniénega odbora.

(2) Doloci se njenega predsednika, ki mora biti &lan tehniénega odbora, ter najmanj dva in najvec
Sest Clanov, tako da je skupno $tevilo &lanov delovne skupine liho.

(3) Clane delovnih skupin dologijo tehni&ni odbori na podlagi neposrednega dogovora s strokovno
usposobljenimi kandidati oziroma na podlagi prijav zainteresiranih posameznikov za &lanstvo v
delovnih skupinah po posameznih strokovnih podrogjih. Prijave zainteresiranih posameznikov
zbirajo tehniéni sekretarji tehniénih odborov.

8. &len

(1) Spremembe v sestavi tehni¢nega odbora in stalne ali ob&asne delovne skupine se opravijo po
enakem postopku, kot je dologen za imenovanje tehniénega odbora oziroma delovne skupine.
Predlogi sprememb morajo biti obrazloZeni.

(2) Zamenjavo predsednika tehnitnega odbora lahko predlaga koordinacijski odbor, Direkcija
Republike Slovenije za infrastrukturo ali druzba iz 2. &lena tega navodita.

(3) Zamenjavo predsednika delovne skupine lahko prediaga predsednik tehniénega odbora
Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo ali druZba iz 2. glena tega navodila.

(4) Zamenjavo Clana tehni¢nega odbora ali delovne skupine lahko predlaga predsednik tehniénega
odbora ali delovne skupine.

(5) Ce se &lan tehnignega odbora zaporedoma ne udelei treh sej tehni¢nega odbora ali ¢e se jih
iz utemeljenih razlogov ne more udeleZevati v nekem daljfem &asovnem obdobju, mora
predsednik tehniCnega odbora predlagati njegovo zamenjavo z imenovanjem novega &lana. Ta
dolo¢ba se smiselno uporablja tudi za ¢lane delovne skupine.

(6) Zamenjavo tehnitnega sekretarja lahko prediaga tehniéni odbor, Direkcija Republike Slovenije
za infrastrukturo ali druzba iz 2. ¢lena tega navodila.

(7) Tehni¢ni odbor preneha z delom, ko prenehajo razlogi njegovega imenovanja ali &e tako odlogi
minister, pristojen za promet.

(8) Stalna ali obasna delovna skupina preneha z delom, ko prenehajo razlogi njenega imenovanja
ali Ce tako na prediog njenega predsednika odlo&i tehnigni odbor, ki jo je imenoval.

IV.  PRIPRAVLJANJE TEHNICNIH SPECIFIKACIJ ZA PROMETNO INFRASTRUKTURO
g. &len

(1) Predloge vedletnih in letnih programov priprave TSPl izdela druZba iz 2. &lena tega navodila, na
podlagi uskladitve predlogov vegletnih in letnih programov posameznih tehni¢nih odborov.

(2) Vsak od tehni¢nih odborov za svoje strokovno podrodje izdela predloge vedletnih in letnih
programov priprave TSPI.
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(3) Usklajene programe skupaj s strokovnimi obraziozitvami se predloZi v potrditev
koordinacijskemu odboru.

(4) Program za naslednje leto mora biti koordinacijskemu odboru predloZen v potrditev najpozneje
do 1. novembra v tekogem letu.

(5) Letni program priprave TSP! mora vsebovati najmanj naslove posameznih TSPI po njihovem
prednostnem redu priprave, utemeljitev njihove priprave, kratko vsebino po predvidenih skiopih
resitev, nosilca priprave (tehnicni odbor, stalna ali zatasna delovna skupina), predlog nacina
oddaje izdelave delovnega osnutka TSPI, naravo uporabe posamezne TSPl (neobvezna ali
obvezna s predlaganim naéinom dolo&itve obvezne uporabe), rok izdelave posamezne TSP, ter
predvidene stro3ke njihove izdelave.

(8) Letnemu programu priprave TSPl morajo biti prilozene izjave predsednikov tehniénih odborov,
da so bili predlogi za pripravo TSP, ki se bodo nanaale na projektiranje, gradnjo in vzdrzevanje
cest, predhodno usklajeni z Direkcijo Republike Slovenije za infrastrukturo in obrazioZitev z
navedbo nadina in virov zagotavijanja finanénih sredstev.

10. &len

(1) Pobudo za pripravo posamezne TSPI lahko poda katerakoli pravna ali fizi€na oseba, naslovi pa
se na tehniéni odbor, pristojen za strokovno podrodje, na katerega se pobuda nanasa ali na
koordinacijski odbor za pripravo TSPI. Koordinacijski odbor pobudo posreduje tehniénemu odboru,
pristojnemu za strokovno podrodje, na katerega se pobuda nanasa.

(2) Koordinacijski odbor ali tehniéni odbor, pristojen za delovno podrocje, na katerega se pobuda
nanada, lahko od njenega predlagatelja zahteva dopolnitev pobude, ¢e ta ne obsega utemeljitve
njene priprave, kratke vsebine po predvidenih sklopih, reditev in njene uporabe. Pobudi se tahko
orilozi delovni osnutek TSPI.

(3) Ustrezno utemeljene pobude mora na predlog koordinacijskega odbora obravnavati tehniéni
odbor na svoji prvi seji po njenem prejemu in najpozneje v 30 dneh po seji obvestiti predlagatelja o
sprejetih sklepih k pobudi.

(4) Sprejete pobude iz prej§njega odstavka uvrsti tehni¢ni odbor v predlog sprememb in dopolnitev
vecletnega programa priprave TSP, h katerim mora pridobiti soglasje koordinacijskega odbora.

(6) Za vsako posamezno TSP, ki je del potrjenega letnega programa priprave TSP, tehnicni odbor
pripravi program priprave, v katerem se dologijo cilji, vsebina in nart priprave posamezne tehni¢ne
specifikacije.

(8) Zavrnitev pobude mora tehniéni odbor obrazloZiti in jo predlagati v presojo koordinacijskemu
odboru.

(7) Kadar se pobuda nanasa na delovno podrogje veC tehni¢nih odborov, skrbi za usklajeno
izvedbo nalog iz tega &lena koordinacijski odbor.

11. &len
Predsednik tehniénega odbora lahko predlaga, da se zaradi nujnosti priprave posameznih TSP
spremeni ali dopolni letni program njihove priprave. K predlogu sprememb in dopoinitev letnega
programa je treba pridobiti soglasje koordinacijskega odbora, po postopku iz 9. Clena tega
navodila.

12. Elen
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lzdelavo TSPI, katerih priprava je dolo¢ena z letnim programom iz 9. &lena tega navodila, vodi
Direkcija Republike Slovenije za infrastrukiuro. Pri oddaji naroéila za njihovo izdelavo se
upostevajo predpisi o javnem naro¢anju.

13. &ien

(1) Besedilo delovnega osnutka TSPI obravnava tehni¢ni odbor in ga, ¢e je izdelan v skladu z
zasnovo vsebine TSPI iz programa njene priprave, in ¢e s {em soglada vecina ¢lanov tehni¢nega
odbora, doloéi kot osnutek TSP!. Hkrati tehniéni odbor sprejme sklep o zadetku in ¢asu trajanja
postopka njegove strokovne obravnave. Rok za zbiranje pisnih pripomb ne sme biti kraj$i od 30 dni
od dne sprejema sklepa.

(2) Sklep iz prejdnjega odstavka tehniéni odbor posreduje koordinacijskemu odboru, ta pa
najpozneje v 15 dneh po prejemu sklepa obvesti ministra, pristojnega za promet, ministra
pristojnega za dajanje gradbenih proizvodov na trg, ministra, pristojnega za prostorske in gradbene
zadeve, ter ministre, pristojne za druga podrodja, ¢e je izdaja TSPI vezana na njihovo soglasje.
Obvestilu prilozi en izvod osnutka TSPI.

(3) Ce tehni&ni odbor ugotovi, da besedilo delovnega osnutka TSPI ni izdelano v skiadu z zasnovo
vsebine iz programa njene priprave in da ga zato ne more dolociti kot besedilo osnutka TSP,
osnutek TSPl zavrne. V sklepu tehniénega odbora morajo biti obrazloZeni razlogi za zavrnitev
delovnega osnutka TSPl in predlog zahtev izdelovalcu delovnega osnutka TSPl za njegovo
dopolnitev.

14. &len

(1) V okviru strokovne obravnave tehnic¢ni odbor poslie osnutek TSPI v strokovno mnenje pravnim
ali fizi€nim osebam, ki niso sodelovale pri izdelavi delovnega osnutka in niso ¢lani tehni¢nega
odbora.

(2) Strokovnjake, ki se jim delovni oshutek oziroma predlog TSP podlje v mnenje, dolodi tehnicni
odbor, za razpoSiljanje gradiva pa poskrbi tehniéni sekretar.

(3) V primeru zahtevnih tehni¢nih reSitev lahko tehniéni odbor predlaga izdelavo strokovnega
mnenja k osnuiku TSP,

(4) Enotno evidenco sklepov tehniénih odborov o doloditvi osnutkov TSPI, rokih njihove strokovne
obravnave in imenih ter naslovih tehniénih sekretarjev tehniénih odborov, ki zbirajo pisne pripombe
k osnutkom TSP, vodi Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo.

(5) Podatke iz te evidence tehnini odbor brezplaéno posreduje pravnim in fiziénim osebam, ki
Zelijo sodelovati v postopku njihove strokovne obravnave.

15. ¢len

(1) Prejete pripombe na osnuiek TSPI obravnava tehniéni odbor tako, da vsako od njih sprejme ali
zavrne. Sklep o zavrnitvi pripombe mora biti obrazloZen.

(2) Po sprejetju odloCitev k pripombam na osnutek TSPI tehni¢ni odbor oblikuje njen predlog in ga
po opravijenem lektoriranju potrdi z vefino glasov. Cistopis predioga TSPl podpiSe predsednik
tehni€nega odbora.

(3) Tehnicni sekretar tehnicnega odbora predlozi koordinacijskemu odboru tri izvode podpisanega

predloga TSPI, ki jih skupaj s svojim priporodilom poslje v potrditev ministru, pristojnemu za
promet.
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(4) Ce se dologila posameznih TSP! nana%ajo na podrogje delovanje drugih ministrstev, jih
koordinacijski odbor skupaj s svojim priporocilom poslie v soglasje tudi ministrom, pristojnim za
posamezna podrodja.

(5) Z izdano potrditvijo ministra, pristojnega za promet, in izdanimi potrditvami ministrov, pristojnih
za druga podrodja, &e se dolodila TSI nanadajo tudi na njihova podroja delovanja, k predlogu
TSPI se Steje, da je ta izdana.

(6) Poleg treh izvodov TSPI v natisnjeni obliki je treba predati tudi tri izvode izdelanega predloga
TSP! v digitalni obliki, ki ne sme biti kodirana ali drugace zaScitena pred razmnozZevanjem,
kopiranjem ter poznejsim spreminjanjem ali dopoinjevanjem.

(7) En izvod podpisane TSPI (v natisnjeni in digitalni obliki) in soglasja ministra, pristojnega za
promet, se hrani v arhivu Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo, drugi v dokumentaciji
tehni¢nega odbora, ki je TSPI pripravil, tretji izvod pa v arhivu druzbe iz 2. &lena tega navodila.

(8) Dolotba prej$njega odstavka se smiselno uporablja tudi za predloge TSPI, h katerim je treba
pridobiti tudi soglasje ministrov iz ¢etrtega odstavka tega €lena.

16. ¢len
Spremembe in dopoinitve TSPI se opravijo po enakem postopku, kot je doloéen za njihovo izdajo.
Enak postopek velja tudi, kadar se s TSPI prevzema tehni¢ne resitve iz tujih predpisov za podrocja
razliéne prometne infrastrukture ali da gre za obravnavo delovnega osnutka TSPI, ki je bil prilozen
k pobudi iz prvega odstavka 10. ¢lena tega navodila.

V. IZDAJANJE IN OBJAVLJANJE TEHNICNIH SPECIFIKACIJ ZA PROMETNO
INFRASTRUKTURO

17. ¢len
(1) TSPI se objavi v uradnem glasilu Urada za standardizacijo in meroslovje.
(2) Objava TSPI obsega naziv tehnicnega odbora, Ki jo je pripravil, naslov TSP! in njeno oznako,
datum podpisa soglasja ministra, pristojnega za promet, in drugih ministrov iz Cetrtega odstavka
15. ¢lena tega navodila k TSP, ter naslov, na katerem jo zainteresirani lahko pridobijo.
(3) Strodke objav TSPI krije Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo.
(4) Vse izdane TSPI se objavijo na spletni strani Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo.

18. ¢len

(1) Za tiskanje ali ponatis izdanih TSPI ter njihovo distribucijo skrbi Direkcija Republike Slovenije
za infrastrukturo.

(2) Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo poslje tri brezpiaéne izvode izdane TSP| Uradu
Republike Slovenije za standardizacijo in meroslovje za potrebe njegove datoteke.

(3) TSPI se tiskajo po sistemu registra tako, da se ob spremembah in dopolnitvah TSPI njeno
osnovno besedilo nadomesti ali dopolni s posameznimi stranmi.

{(4) Na spletni strani Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo se omogo¢i brezplacen dostop
do elektronskih verzij vseh izdanih TSPI.

19. &len
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(5) Vsa dokumentacija v zvezi s pripravo in izdajo TSPI mora biti zbrana in arhivirana pri Direkciji
Republike Slovenije za infrastrukturo.

VI.  OZNACEVANJE TEHNICNIH SPECIFIKACIJ ZA PROMETNO INFRASTRUKTURO
20. ¢len

(1) Tehnine specifikacije za prometno infrastrukturo se oznaéujejo s TSPl ~ X.YY.ZZZ, kjer

pomeni:
TSPI:  tehni€na specifikacija za prometno infrastrukturo,
X: vrsta specifikacije: P — za smernice za projektiranje,

G - za specifikacije za gradnjo,
V - za navodila za vzdrZzevanje,
YY: Stevilka tematskega poglavja TSP,
Z77:  Stevilka tematskega podpoglavia TSPI.

(2) V primeru prevzema tehni¢nih reSitev iz tujin predpisov za podrodje javnih cest se za
oznacevanje uporablja slovenska oznaka TSP in izvima oznaka tujega predpisa, ne glede na
Stevilo mest, na primer

TSPI-P.YY.ZZZ - RVS 8.123

(3) Referencna Stevilka TSP je sestavljena iz oznake in pripadajoce Stevilke ter letnice njene
izdaje. Oba pojma sta lo€ena z dvopi¢jem, na primer:

TSPI-P.03.210 : 1998
ali pri prevzemu
TSP~ P.03.210: 1998 -~ RVS 8.123 : 1997.
21. €len
(1) Spremembe oziroma dopolnitve TSPl se oznadijo tako, da se pred referenéno Stevilko TSPI
dodajo besede »sprememba«, »dopolnitev« ali »sprememba in dopolnitev« ter za njo tekoda
letnica izdaje spremembe oziroma dopolnitve in zaporedna $tevilka strani TSP, na katero se ta
nanasa in zaradi katere se ta stran v TSPl zamenjuje ali pa se z njo dopolnjuje, na primer
Sprememba TSPI - P.03.210 : 1998 (nadomestitev strani 9)
ali

Dopolnitev TSPI - P.03.210 : 1998 (nova stran 9a)
ali pri prevzemu

Sprememba TSP~ P.03.210 : 1998 — RVS 8.123 : 1998 (nadomestitev strani 9)
ali
Dopolnitev TSPI - P.03.210 : 1998 — RVS 8.123 : 1998 (nova stran 9a).
(2) Ce spremembe, dopolnitve ali izbris povzrocijo prerazporeditev besedila po straneh ali
spremenijo StevilCenje naslovov, slik, preglednic ali enadb, se oblikuje in izda popravijena verzija
tehniéne specifikacije.

(3) Ob vetjih spremembah vsebinskih delov specifikacije se izda nova tehni&na specifikacija.

22. ¢len
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Pri objavijanju delovnih osnutkov, osnutkov ali predlogov TSPI, h katerim $e ni pridobljeno soglasje
ministra, pristojnega za promet, je treba pri oznaki dodati v oklepaju fazo nastajajoCega dokumenta
in datum njegove izdelave, na primer
TSPI — P.03.210 (delovni osnutek, julij 1998);
TSP — P.03.210 (osnutek, oktober 1998);
TSPl - P.03.210 (predlog, december 1998).
23. €len

Naslov tehnidne specifikacije mora vsebovati kratko in jasno opredelitev specifikacije in ne sme biti
enak naslovu druge veljavne tehniéne specifikacije.

24. &len
(1) Vse tehni¢ne specifikacije morajo biti izdane v slovenskem jeziku.

(2) Vse tehniéne specifikacije morajo biti grafiéno oblikovane v skladu z vzorcem in navodili za
izdelavo TSPI.

25. &len

(1) Katalog TSPI, razdeljen po tematskih poglavjih in podpoglavjih, vsebuje referenéno Stevilko
TSP, naslov, povzetek in Stevilo listov ter ceno.

(2) Katalog TSP vodi Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo in ga objavija na svoji spletni
strani.

VIl.  RAZVRSTITEV TEHNICNIH SPECIFIKACIJ ZA PROMETNO INFTRASTRUKTURO

26. Clen

(1) TSPl obsegajo:

— tehni¢ne smernice za projektiranje,

— tehni¢ne specifikacije za gradnjo in

~ navodila za vzdrZevanje prometne infrastrukture.

(2) TSP1 se tematsko razvrstijo na glavna podrodja ali sklope.

(3) Delitev glavnih vsebin na posamezne TSPl se podrobneje doloa z ve€letnim programom

njihove priprave iz prvega odstavka 9. &lena tega navodita. Pri spreminjanju in dopoinjevanju

vsebin TSPl se lahko v skladu s potrebami in razvojem stroke dopoinjuje tudi razvrstitev glavnih

podrodij.

Vill.  NACIN DELA KOORDINACIJSKEGA IN TEHNICNIH ODBOROV

27. &len

(1) Koordinacijski in tehni¢ni odbori delajo in odlodajo na sejah.

(2) Seje koordinacijskega odbora se sklicujejo v okviru delovnega Casa ¢lanov in potekajo na
ministrstvu, pristojnem za promet.

(3) Seje tehniénih odborov se praviloma sklicujejo zunaj rednega delovnega Casa.

28. ¢len
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{1) Vabilo za sejo koordinacijskega ali tehni¢nega odbora pripravita predsednik in tehniéni sekretar.
Vsebovati mora najmanj predlog dnevnega reda seje ter gradivo, ki se bo obravnavalo na seji.

(2) Sklic sej koordinacijskega ali tehni¢nega odbora lahko po pooblastilu predsednika prevzame
posamezen Clan odbora. V tem primeru skupaj s tehniénim sekretarjem odbora poskrbi za pripravo
vabila in gradiva za sejo.

(3) Tehnicni sekretar koordinacijskega ali tehni¢nega odhora razposlje vabilo s prilogami najmanj
sedem delovnih dni pred sejo. V dogovoru s predsednikom odbora ali sklicateliem seje iz
prejsnjega odstavka se ta rok lahko tudi skraj$a, vendar ne na manj kot pet delovnih dni.

(4) V primeru sklica seje koordinacijskega odbora v razirjeni sestavi roka iz prej&njega odstavka ni
mogoc&e skrajsati.

(5) Vabilo za sejo koordinacijskega ali tehniénega odbora podpise njegov predsednik ali sklicatelj
seje iz drugega odstavka tega ¢lena. Za podpis vabila lahko pooblastita tehni¢nega sekretarja
odbora.

(6) Vabilo se lahko po8lje po posti ali elektronski posti.
29. ¢len

(1) Ce se &lan koordinacijskega ali tehni¢nega odbora ne more udeleZiti seje, o tem pravogasno
obvesti predsednika ali tehniénega sekretarja odbora.

(2) Pred zaCetkom seje koordinacijskega ali tehni¢nega odbora tehniéni sekretar ugotovi prisotnost
njegovih ¢lanov, kar je sestavni del zapisnika o seji. Koordinacijski ali tehniéni odbor lahko zaéne z
delom, &e je prisotnih veg kot polovica ¢lanov, vkljuéno s predsednikom, in tehniéni sekretar.

(3) Ob opraviCeni odsotnosti tehniénega sekretarja ga lahko v dogovoru s predsednikom
koordinacijskega ali tehni¢nega odbora nadomesti drug strokovni delavec druZbe iz 2. &lena tega
navodila. Ce odsotnost tehni¢nega sekretarja ni bila znana vsaj tri dni pred rokom seje, ga lahko
nadomesti €lan koordinacijskega ali tehniCnega odbora, ki ga doloéi predsednik koordinacijskega
ali tehniénega odbora.

30. ¢len

(1) Sejo koordinacijskega ali tehnitnega odbora vodi njegov predsednik, v primeru njegove
odsotnosti pa ¢lan odbora, ki ga je predhodno pooblastil predsednik.

(2) Predsedujogi seje koordinacijskega ali tehniénega odbora predlaga dnevni red seje. Vsak &lan
odbora lahko predlaga spremembo ali dopolnitev dnevnega reda, o kateri se glasuje. Sprejet je
dnevni red, ki ga je koordinacijski oziroma tehnic¢ni odbor izglasoval z veéino glasov prisotnih
¢lanov.

(3) Predsedujodi seje koordinacijskega ali tehni¢nega odbora:

- ugotavlja sklep&nost odbora za veljavno odlo¢anje,

— skrbi, da se seja odvija nemoteno in po sprejetem dnevnem redu,

— vodi razpravo z dajanjem besede posameznim udeleZencem in v skladu s sprejetim dnevnim
redom,

— skrbi za pravilno oblikovanje sklepov in drugih odloéitev,

— ugotavlja in objavlja rezultate glasovanja.

31. élen
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Pisne pripombe ali predlogi sprememb in dopolnitev k posameznim totkam dnevnega reda seje, ki
jih je &lan koordinacijskega ali tehni¢nega odbora, ki se seje ni mogel udeleZiti, predlozi do
zatetka seje odbora, se morajo obravnavati na seji koordinacijskega ali tehniCnega odbora.

32. Clen

(1) Najmanj enkrat na leto se skliGe seja koordinacijskega odbora v razsirjeni sestavi, na kateri se
&lanom razSirjenega dela koordinacijskega odbora predstavi delo koordinacijskega odbora v
minulem letu in predlog vedletnega in letnega programa priprave TSPI.

(2) Tehniéni odbor lahko odloi, da na svojo sejo povabi strokovnjake s podrolja delovanja
tehniénega odbora, ki niso njegovi &lani ali ¢lani njegovih delovnih skupin. Vabljeni strokovnjaki
nimajo pravice glasovania.

33. ¢len

(1) Koordinacijski in tehniéni odbori sprejemajo sklepe z vedino glasov vseh &lanov. Vsak ¢lan ima
en glas.

(2) Glasovanje je javno. Clani koordinacijskega in tehni¢nih odborov glasujejo z glasom za ali proti
predlaganemu sklepu.

(3) V primerih iz prvega odstavka 29. lena tega navodila se lahko pri glasovanju k posamezni
tocki dnevnega reda upos$teva tudi pisno sporoéeno stali§ée ¢lana koordinacijskega ali tehniCnega
odbora, vendar samo pod pogojem, da je njegov glas izrecno naveden in da se sklep oziroma
gradivo, o katerem se sklepa, ni spremenilo ali dopolnilo.

(4) Vsak élan koordinacijskega ali tehni¢nega odbora ima pravico, da pri glasovanju obrazlozZi svoje
stalie in da zahteva, da se v zapisnik seje vnese njegovo loceno mnenje.

(5) Rezultat glasovanja ugotovi predsednik in se vnese v zapisnik seje koordinacijskega oziroma
tehni¢nega odbora.

(6) Koordinacijski in tehniéni odbori lahko spreminjajo in dopolnjujejo sprejete sklepe samo na
sejah in po postopku, po katerem so bili sprejeti. ObrazioZeno pobudo za spremembo ali
dopolnitev sprejetega sklepa lahko poda vsak ¢lan odbora, o njej pa odlo€i koordinacijski oziroma
tehni¢ni odbor.

34. dlen

(1) Zapisnik o seji koordinacijskega ali tehni¢nega odbora vodi tehni¢ni sekretar oziroma namestnik
iz tretiega odstavka 29. ¢lena tega navodila. Zapisnik mora vsebovati:

naziv odbora,

zaporedno Stevilko seje, kraj in ¢as seje z njenim zadetkom in zakljuckom,

sprejet dnevni red seje,

seznam prisotnih in odsotnih &lanov, vkljuéno s predsednikom in tehniénim sekretarjem,

~ usklajene predloge, obrazloZitve, utemeljitve in sklepe k posameznim to¢kam dnevnega reda
seje,

- rezultate glasovanja s posebno navedbo pisno sporoenih glasov iz tretiega odstavka
prej8njega ¢lena, ¢e so bili pri glasovanju upo$tevani,

- lo&ene pripombe in predloge posameznih &lanov, e ti lani to zahtevajo.

|

(2) Najpozneje v 10 dneh po seji koordinacijskega ali tehni¢nega odbora mora tehniéni sekretar
posiati osnutek zapisnika v pregled vsem ¢&lanom odbora.

(3) Rok za pripombe na zapisnik je 10 dni. Na podlagi prejetih pripomb tehnicni sekretar pripravi
predlog zapisnika, ki ga odbor obravnava na svoji prvi naslednji seji. Ce je prva naslednja seja
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odbora sklicana pred potekom roka za pripombe na zapisnik, se te obravnavajo na seji odbora. Po
uskladitvi pripomb na zapisnik in potrditvi zapisnika o seji koordinacijskega ali tehniénega odbora,
ga podpiSeta tehni¢ni sekretar in predsednik odbora.

(4) Sprejet in podpisan zapisnik o seji koordinacijskega ali tehniénega odbora poslie tehniéni
sekretar vsem €lanom in predsedniku odbora.

35. &len

(1) Kadar iz utemeljenih razlogov ni mogoce sklicati seje koordinacijskega ali tehniénega odbora,
lahko odbor na predlog njegovega predsednika odloéi 0 posameznem gradivu, ne da bi se sestal
(korespondentna seja).

(2) Gradivo za korespondenéno sejo se poSlje vsem ¢&lanom koordinacijskega ali tehni¢nega
odbora. V vabilu na korespondencno sejo, ki ga podpide predsednik odbora ali po njegovem
poobiastilu Clan odbora ali tehniéni sekretar, mora biti navedeno, komu in do kdaj je treba sporogiti
soglasje ali pripombe Kk predlaganim sklepom korespondengne seje. Rok za odgovor ne sme biti
krajSi od Stirih dni od izrocitve gradiva.

(3) Posamezni sklepi korespondengne seje so sprejeti, &e vedina vseh &lanov koordinacijskega ali
tehni¢nega odbora v dologenem roku poda nanje soglasje brez pripomb ali predlogov sprememb.

(4) Ce posamezen sklep na korespondenéni seji ni bil sprejet, lahko predsednik odloéi, da se
gradivo obravnava na nasledniji seji odbora.

IX. POSLOVANJE Z DOKUMENTACIJO KOORDINACIJSKEGA IN TEHNICNIH ODBOROV
36. ¢len

(1) Vrste dokumentacije so:

— poslovna dokumentacija,

- strokovna dokumentacija,

- dokumentacija v zvezi z izdajanjem TSP,

- katalog TSP,

— formularji za zagotavijanje informacijskih sistemov o TSPI,
- druga dokumentacija.

(2} Dokumentacija je lahko v natisnjeni ali elektronski obliki.

(3) Dokumentacijo iz prvega odstavka tega &lena evidentira in hrani tehniéni sekretar odbora. Vsa
dokumentacija se hrani tudi v elektronski obliki.

(4) Predsednik in ¢lani koordinacijskega odbora in tehninih odborov ter delovnih skupin ravnajo
skrbno z vso dokumentacijo, ki jim je bila ob delovanju v odboru ali komisiji dana na razpolago.

(5) Ob prenehanju Clanstva v koordinacijskem odboru in tehni¢nih odborih ter delovnih komisijah
predsednik ali &lan odbora vso dokumentacijo izroéi tehni¢nemu sekretarju.

(6) Ob zamenjavi tehnitnega sekretarja se opravi zapisni§ka primopredaja dokumentacije
koordinacijskega ali tehnitnega odbora. Zapisnik o primopredaji podpiSeta stari in novi tehniéni
sekretar ter predsednik odbora.

X.  NALOGE KOORDINACIJSKEGA ODBORA, NJEGOVIH CLANOV IN PREDSEDNIKA TER
TEHNICNEGA SEKRETARJA KOORDINACIISKEGA ODBORA

37. ¢len
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(1) Naloge koordinacijskega odbora s0:

-~ potrjevanje predlogov vedletnih in letnih programov dela pri pripravi TSPI ter usklajevanje
programov dela s tehniénimi odbori glede na zagotovljena finanéna sredstva,

— potrievanje seznama (vsebine) vseh predvidenih TSPI ter potrjevanje enotne zasnove in oblike
TSP,

— obravnavanje in sprejemanje stali$¢ in sklepov k pobudam, pripombam in predlogom tehniCnih
odborov v zvezi s pripravo TSPI,

~ predstavijanje in utemeljevanje reitev pri organizaciji sistema priprave in uveljavijanja TSPl v
strokovni in drugi zainteresirani javnosti,

- sodelovanje s tehni¢nimi odbori pri pripravi posameznih TSPI,

- predlaganje sprememb in dopolnitev zakonodaje za potrebe zagotavljanja uCinkovitega sistema
priprave in uveljavijanja TSPI,

- izvajanje drugih nalog po programu dela koordinacijskega odbora.

38. ¢len

Naloge SirSe sestave koordinacijskega odbora so naslednje:

— podajanje mnenj in pripomb k predlogu vecletnega in letnega programa priprave TSP,

- podajanje pobud za priprave posameznih TSP,

— podajanje mnenj in pripomb k osnutkom posameznih TSP, ki so v pripravi,

~ podajanje pobud, predlogov in mnenj, ki se nana$ajo na druge aktivnosti koordinacijskega
odbora.

39. élen

(1) Naloge predsednika koordinacijskega odbora so poleg nalog, ki so mu dodeljene po drugih
dolo¢bah tega navodila, Se naslednje:

- spremlianje uresnidevanja programov priprave TSP| in po zakljutku leta pisno poroCanje
ministru, pristojnemu za promet, o njegovi uresniditvi,

~ podpisovanje dokumentacije v zvezi z delom koordinacijskega odbora,

- poobladdanje tehnidnega sekretarja ali ¢€lana koordinacijskega odbora za podpisovanje
dolodene dokumentacije,

— zastopanje koordinacijskega odbora in pooblas€anje ¢lana ali tehnicnega sekretarja odbora za
zastopanje koordinacijskega odbora v posameznih primerih.

(2) Predsednik koordinacijskega odbora je za svoje delo odgovoren ministru, pristojnemu za
promet.

40. Clen

(1) Naloge tehni¢nega sekretarja koordinacijskega odbora so:

- opravijanje organizacijsko tehni¢nih del, ki so potrebna za delovanje koordinacijskega odbora,

~ evidentiranje, razporejanje, razposiljanje in hramba vse dokumentacije v zvezi z delom
koordinacijskega odbora,

~ vodenje zapisnikov o sejah koordinacijskega odbora,

- vodenje korespondence v zvezi z delom koordinacijskega odbora,

— pripravijanje informacij za koordinacijski odbor o pripravijanju in sprejemanju domacih in tujih
tehni¢nih predpisov, standardov in drugih predpisov,

— opravijanje drugih organizacijsko-tehnicnih opravil po sklepih koordinacijskega odbora.

(2) Tehni&ni sekretar je za svoje delo odgovoren predsedniku koordinacijskega odbora.

Xl.  NALOGE TEHNICNEGA ODBORA, NJEGOVIH CL{\NOV IN PREDSEDNIKA TER
TEHNICNEGA SEKRETARJA TEHNICNEGA ODBORA

41. Elen
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Naloge tehni€énega odbora so:

-~ pripravijanje predlogov vetletnih in letnih programov dela s svojega delovnega podrodja
priprave TSP in programov dela za svoje stalne ali ob&asne delovne skupine,

- predlaganje imenovanja stalnih in obasnih delovnih skupin za pripravo TSPl na svojem
podrogju delovanja,

— obravnavanje in sprejemanje stalis¢ in skiepov k pobudam, pripombam in predliogom v zvezi s
pripravo TSPI, s podrogja delovanja posameznega tehniénega odbora,

- pripravljanje vsebinskih zasnov TSPI, oblikovanje osnutkov TSPI, ter dologitev besedil
predlogov in kon&nih besedil TSP,

~ predstavijanje in utemeljevanje resitev iz TSPI v strokovni in drugi zainteresirani javnosti,

— sodelovanje z drugimi tehninimi odbori za pripravo TSP,

- spremljanje domacih predpisov in predpisov, ki jih izdajajo mednarodni in evropski tehni&ni
komiteji, podkomiteji in delovne skupine, katerih delo je vezano na sistem tehniéne zakonodaje za
prometno infrastrukturo,

- lizvajanje drugih nalog po programu dela tehni¢nega odbora.

42. ¢len

(1) Naloge predsednika tehniénega odbora so poleg nalog, ki so mu dodeljene po drugih dologbah
tega navodila, e naslednje:

— spremijanje uresniCevanja programov priprave TSP! in po zakljutku leta pisno poroganje
koordinacijskemu odboru o njegovi uresniditvi,

- podpisovanje dokumentacije v zvezi z delom tehniénega odbora,

— poobiascanje tehni¢nega sekretarja ali ¢lana tehnitnega odbora za podpisovanje dolo&ene
dokumentacije,

— pooblascanje Clana ali tehnicnega sekretarja za zastopanje tehniénega odbora v posameznih
primerih,

(2) Predsednik tehni¢nega odbora je za svoje delo odgovoren direktorju Direkcije Republike
Slovenije za infrastrukturo in koordinacijskemu odboru.

43, ¢len

(1) Naloge tehni€nega sekretarja tehni¢nega odbora so:

— opravljanje organizacijsko-tehni¢nih del, ki so potrebna za delovanje tehniénega odbora,

— evidentiranje, razporejanje, razpoSilianje in hramba vse dokumentacije v zvezi z delom
tehni¢nega odbora,

— vodenje zapisnikov o sejah tehni¢nega odbora,

- vodenje korespondence v zvezi s pripravljanjem in izdajanjem TSP,

— pripravijanje informacij za tehnini odbor o pripravljanju in sprejemanju domagih in tujih
tehniénih predpisov, standardov in drugih predpisov, vezanih na podrogje delovanja tehniénega
odbora,

~ opravijanje drugih organizacijsko-tehni¢nih opravil po sklepih tehniénega odbora.

(2) Tehniéni sekretar je za svoje delo odgovoren predsedniku tehnignega odbora.
XH.  SEJNINA TER POVRACILA MATERIALNIH IN DRUGIH STROSKOV
44. ¢len
Predsedniku, &lanom in tehnicnemu sekretarju koordinacijskega odbora za udelezbo na sejah
koordinacijskega odbora ne pripadajo sejnina in povragilo potnih in drugih stroskov v zvezi z defom

v koordinacijskem odboru.

45 Elen
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(1) Predsedniku in Elanom tehniénega odbora pripada za udelezbo na sejah tehni¢nega odbora kot
nadomestilo za delo v zvezi s pripravo TSP! naslednja sejnina:

— predsedniku tehni¢nega odbora v vidini ..... eurov bruto na sejo;

~ &lanu tehniénega odbora v vi$ini .... eurov bruto na sejo.

(2) Sejnina iz prejSnjega odstavka velja za leto ........ in se med letom ne spreminja. Za naslednje
leto se dolodi tako, da se zneski sejnine revalorizirajo z indeksom rasti cen Zivljenjskih potreb$gin
in ostanejo v naslednjem letu stalni vse leto.

(3) Potne in druge stro$ke za delo tehniénih odborov se krije v skladu s predpisi o povracilu potnih
stroSkov delavcem drZzavne uprave.

(4) Morebitne avtorske pravice v zvezi s prispevki ¢lanov tehni¢nih odborov pri delovanju v teh
odborih postanejo last Republike Slovenije.

46. Clen

(1) Sejnina ter potni in drugi stroski iz prej§njega ¢lena se izplacajo sproti za vsako udelezbo na
seji tehnidnega odbora. Pladila s strani Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo se opravljajo
na podlagi liste prisotnasti, na katero se izpladilo sejnine nanasa, ter s specifikacijo njihovih potnih
in drugih strogkov. Listo prisotnosti podpiSe predsednik tehniCnega odbora.

(2) Sejnina se nakaze na transakcijski radun upravi¢enca.
(3) Za korespondencne seje tehniénega odbora se sejnina ne izpladuje.

Xiil.  PREHODNE IN KONCNA DOLOCBA

47. &len

Delovni osnutki TSPI in TSC, ki so bili pripravijeni do uveljavitve tega navodila in imenovanja
tehniénih odborov, se ne glede na dolobo prvega odstavka 9. ¢lena tega navodila prediozijo v
obravnavo pristojnemu tehni¢nemu odboru v obliki predloga za njihovo izdajo, ki mora obsegati
zgolj kratko utemeljitev njene izdaje in naravo njene uporabe.

48. ¢len

Z dnem zadetka uporabe tega navodila se preneha uporabljati Navodilo o pripravljanju in izdajanju
tehniénih specifikacij za javne ceste (Uradni list RS, §t. 69/98 in 109/10 — ZCes-1).

49. ¢len
To navodilo zaéne veljati osmi dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

St.
Liubljana, dne
EVA
dr. Peter Gaspersi¢
minister
za infrastrukturo
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OBRAZLOZITEV
1. UVOD
1. Pravna podlaga (besedilo, vsebina zakonske dolocbe, ki je podlaga za izdajo predpisa)
Pravno podlago za predmetni pravilnik daje 10. ¢len Zakona o cestah.
2. Rok za izdajo predpisa, ki ga je dolodil zakon.
Rok za izdajo predmetnega pravilnika je eno letoc od uveljavitve zakona.
3. Splodna obrazloZitev v zvezi s predlogom predpisa, ¢e je potrebna.
/
Il. VSEBINSKA OBRAZLOZITEV PREDLAGANIH RESITEV

S prediogom navodila se ureja postopek pripravijanja in izdajanja tehni¢nih specifikacij za
promeino infrastrukturo (v nadalinjem besedilu: TSPI), imenovanje in delo koordinacijskega in
tehniénih odborov za pripravo TSP (v nadaljnjem besedilu: koordinacijski odbor in tehnini odbori);
pripravijanje, izdajanje in objavljanje TSPI; razvrstitev tehnicnih specifikacij v tematska poglavja in
nadin njihovega oznadevanja; naéin dela koordinacijskega odbora in tehni¢nih odborov, naloge,
pristojnosti in odgovornosti ter nagrajevanje; poslovanje z dokumentacijo pri pripravi TSPI,
strokovno uskiajevanje osnutkov in dologitev predlogov TSPI.

Koordinacijski odbor, ki deluje pod okrijiem Ministrstva za infrastrukturo, usmerja in spremlja
pripravo tehniénih specifikacij. Clane koordinacijskega odbora imenuje minister, pristojen za
promet, izmed predstavnikov ministrstva, pristojnega za promet, Direkcije Republike Slovenije za
infrastrukturo, upravijavcev javne prometne infrastrukture in DRI d. 0. 0. Naloge koordinacijskega
odbora so zlasti:

— potrjevanje predlogov vecletnhih in letnih programov dela pri pripravi TSPI ter usklajevanje
programov dela s tehni¢nimi odbori glede na zagotovijena finanéna sredstva,

— potrjevanje seznama (vsebine) vseh predvidenih TSPI ter potrjevanje enotne zasnove in oblike
TSPI,

— obravnavanje in sprejemanje stalis¢ in sklepov k pobudam, pripombam in predlogom tehninih
odborov v zvezi s pripravo TSP,

— predstavljanje in utemeljevanje resitev pri organizaciji sistema priprave in uveljavijanja TSPl v
strokovni in drugi zainteresirani javnosti,

— sodelovanje s tehni¢nimi odbori pri pripravi posameznih TSP,

- predlaganje sprememb in dopolnitev zakonodaje za potrebe zagotavljanja uinkovitega sistema
priprave in uveljavljanja TSPI,

— izvajanje drugih naleg po programu dela koordinacijskega odbora.

Da bi koordinacijski odbor &im bolj uspedno opravljal svoje posianstvo oziroma naloge, se v ta
odbor imenuje {najmanj Sest in najve¢ 12} tudi &ane t. i. Sir3e sestave koordinacijskega odbora, in
sicer izmed predstavnikov fakultet, intitutov, gospodarstva, obéin, zbornic in drugih zainteresiranih
deleZnikov, ki delujejo na podrodju naértovanja, gradnje in vzdrZevanja prometne infrastrukture.

Tehniéne specifikacije pripravijajo tehni¢ni odbori, ki jih imenuje Direkcija Republike Slovenije za
infrastrukturo, medtem ko naloge organiziranja, koordiniranja in vodenja priprave tehniénih
specifikacij za direkcijo opravlja druzba DRI, d. 0. 0. Tehni¢ni odbor lahko ustanovi eno ali vel
stalnih ali ob&asnih delovnih skupin za delo na oZjem podrodju delovanja tehniénega odbora.
Predlog navodila podrobneje ureja oblikovanje tehniénih odborov, pa tudi zamenjave Elanov
tehniénega odbora. Poleg navedenega navodilo doloCa pravila za izdajanje in objavljanje tehniénih
specifikacij, ki v preteZni meri ne odstopajo od sedaj veljavnih pravil. |zdane TSPl se objavijo v
uradnem glasilu Urada za standardizacijo in meroslovije.
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Tako koordinacijski odbor kot tudi tehniéni odbori delajo in odlogajo na sejah. Medtem ko se seje
koordinacijskega odbora sklicujejo v okviru delovnega €asa &lanov, pa se seje tehni€nih odborov
sklicujejo praviloma zunaj delovnega &asa njihovih ¢lanov. Najmanj enkrat letno se sklie seja
koordinacijskega odbora v razsirjeni sestavi, na katerem se predstavi delo koordinacijskega odbora
v preteklem letu in predstavi predlog letnega in vecletnega programa priprave TSPl Tako
koordinacijski odbor kot tudi tehni¢ni odbor sprejemajo svoje odlogitve z javnim glasovanjem. O
seji koordinacijskega odbora ali tehni¢nega odbora se vodi zapisnik, ki vsebuje bistvene podatke o
poteku seje.

V skiepnem delu pa predlog navodila ureja naloge koordinacijskega in tehni¢nih odborov, njunih
¢lanov in predsednika ter tehniCnega sekretarja. Predsedniku in &lanom tehni¢nega odbora
pripada za udelezbo na seji sejnina ter povradilo potnih in drugih stroSkov za delo tehnicnih
odborov v skladu s predpisi o povracilu potnih stroSkov delavcem drzavne uprave. Sejnina in
povradilo potnih in drugih strodkov ne pripadajo predsedniku, &lanom in tehni€nemu sekretarju
koordinacijskega odbora. Sejnina ter potni stroski se izpladajo za vsako sejo posebej na podiagi
liste prisotnosti, ki jo podpiSe predsednik tehniénega odbora. Za korespondenéne seje tehnicnega
odbora se sejnina ne izpladuje.

Z dnem zacetka uporabe predloga navodila se preneha uporabljati Navodilo o pripravijanju in

izdajanju tehni¢nih specifikacij za javne ceste (Uradni list RS, &t. 69/98 in 109/10 — ZCes-1).
Predlog navodila pa za¢ne veljati osmi dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.
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