	[image: image1.png]






[image: image1.png]REPUBLIKA SLOVENIJA

Ministrstvo ZA INFRASTRUKTURO
Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana
T: 01 478 8000

F: 01 478 8139

E: gp.mzi@gov.si

www.mzi.gov.si

Številka:  544806-40/2017 / 1
Ljubljana, dne 05.01.2018
GENERALNI SEKRETARIAT VLADE REPUBLIKE SLOVENIJE

gp.gs@gov.si
V vednost:

MINISTRSTVO ZA ZUNANJE ZADEVE
EU-portal@gov.si

ODLOČITVE REPUBLIKE SLOVENIJE

V ZVEZI Z ZADEVAMI EVROPSKE UNIJE

PREDLOG ZA OBRAVNAVO

I.

1. Zadeva EU: 

Naslov dokumenta v slovenskem jeziku: Predlog Uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (ES) št. 1073/2009 o skupnih pravilih za dostop do mednarodnega trga avtobusnih prevozov
Naslov dokumenta v delovnem jeziku EU: Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council amending Regulation (EC) No 1073/2009 on common rules for access to the international market for coach and bus services
Datum dokumenta: 10.11.2017
Številka dokumenta: 14184/17 
Medinstitucionalna oznaka: 2017/0288(COD)
Pri izdelavi predloga stališča so upoštevane še različice in priloge dokumenta EU: 

2. Vrsta odločitve RS: Stališče Republike Slovenije
3. Postopek sprejemanja zadeve EU v institucijah EU:

Postopek: Redni zakonodajni postopek 
Faza sprejemanja: začetna faza 
4. Pristojni organ EU: 

Svet  EU v sestavi: TTE - Svet EU za promet, telekomunikacije in energijo 

Delovno telo Sveta EU: H.01 - Delovna skupina za kopenski promet
5. Organ, pristojen za dokončen sprejem stališča RS:
  Državni zbor
6. Pravna podlaga za obravnavo v Državnem zboru: 
 Vlada Republike Slovenije pošlje predlog stališča Republike Slovenije v odločanje Državnemu zboru Republike Slovenije v skladu s prvim odstavkom 4. člena Zakona o sodelovanju med državnim zborom in vlado v zadevah Evropske unije. 
Pri delu v Državnem zboru bodo sodelovali:  dr. Peter Gašperšič, minister; mag. Klemen Potisek, državni sekretar, Jure Leben, državni sekretar, mag. Darja Kocjan, generalna direktorica, Bogdan Potokar, vodja sektorja
7. Roki:

Predviden čas pričetka obravnave zadeve EU v institucijah EU: 05.11.2017
Predviden čas sprejema zadeve EU v institucijah EU: 30.06.2019
Rok za odziv organa: 5.1.2018
Rok za obravnavo na seji Vlade in njenih odborih: 18.1.2018
Rok za obravnavo predloga stališča RS v DZ: 28.2.2018

Predlog z obrazložitvijo za skrajšanje oziroma podaljšanje rokov: 
8. Organ, odgovoren za pripravo predloga stališča RS:

Organ: Ministrstvo za infrastrukturo
Kontaktne osebe organa: Ema Gačnik
9. Delovna skupina Vlade, organizirana za posamezno področje zadev EU: 
DS30 - Promet 

vodilni organ: MzI - Ministrstvo za infrastrukturo

vodja delovne skupine: Mirko Komac
Delovna skupina je predlog stališča RS obravnavala:  Ne
10. Predlog stališča RS je usklajen z organi:

Organ: Ministrstvo za finance, Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo, Ministrstvo za zunanje zadeve
Kontaktna oseba organa: Mirjam Savšek-Mehle, Adriana Čegec, Barbara Gradišnik, Barbra Borota
11. O predlogu stališča RS je bilo opravljeno posvetovanje z: 

zbornicami
12. Zahteva za obravnavo: na seji Vlade, na seji Odbora za gospodarstvo
	dr. Peter Gašperšič

MINISTER


II.

PREDLOG

STALIŠČE RS
Na podlagi 21. člena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, št. 24/05 – uradno prečiščeno besedilo, 109/08, 38/10 – ZUKN, 8/12, 21/13, 47/13 – ZDU-1G, 65/14 in 55/17) je Vlada Republike Slovenije sprejela naslednji sklep
A)

Republika Slovenija je sprejela (določila predlog)
Stališče Republike Slovenije
Vlada Republike Slovenije je sprejela na podlagi 49.h člena Poslovnika Vlade Republike Slovenije predlog stališča Republike Slovenije k zadevi Predlog Uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (ES) št. 1073/2009 o skupnih pravilih za dostop do mednarodnega trga avtobusnih prevozov - 14184/17, ki se glasi:

1. Republika Slovenija se načeloma strinja z vsebino predloga uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (ES) 1073/2009. 

2. Republika Slovenija bo v postopku sprejemanja Uredbe podprla opredelitev podrobnejših pogojev za opravljanje mednarodnih avtobusnih prevoznih dejavnosti, ter bo posebno pozornost namenila sprejemu učinkovitega pristopa, glede dostopa do mednarodnega trga avtobusnih prevozov in odprtja nacionalnih trgov za linijske prevoze (kabotaža). V zvezi s tem podpira pristop, da se v predlogu sprememb uredbe pri določanju zračne črte, do katere je dovoljena kabotaža, upošteva teritorialna velikost države in temu primerno sorazmerno določi možnost izvajanja kabotaže v linijskih prevozih potnikov glede na velikost države. Ne moremo pa se strinjati s sedanjim predlogom komisije, da je dovoljena kabotaža do 100 km zračne linije. 

3. Republika Slovenija se ne strinja s predlaganim načinom izdaje dovoljenja za nacionalne linijske prevoze. Republika Slovenija je teritorialno majhna država in v primeru sprejetja predlagane uredbe skoraj v celoti odpre domači trg prevozov oseb mimo trenutne ureditve medkrajevnih prevozov. To bi lahko poseglo v obstoječo gospodarsko javno službo do te mere, da bi bilo potrebno ukiniti precej medkrajevnih linij, ki sedaj obratujejo. Republika Slovenija v zvezi s tem zavzema stališče, da je nujno potrebno upoštevati teritorialno velikost države in predlaga opravljanje medkrajevnih potniških prevozov na zračni razdalji do 250 kilometrov. V postopku sprejemanja Uredbe se bo Republika Slovenija zavzemala za rešitev, ki bo upoštevala prej navedena dejstva.

4. Republika Slovenija se ne strinja z ukinitvijo potniških spremnic za občasne prevoze potnikov. To bi otežilo opravljanje nadzora in ugotavljanje pravičnosti nadzornim organom glede občasnih prevozov potnikov. 

5. Vzpostavitev regulatornega organa za sektor cestnega prevoza potnikov, bo posledično zahtevala dodatne zaposlitve in novo programsko opremo, sorazmerno s potrebami dela.

6. Republika Slovenija se strinja s spremembo postopkov za izdajo dovoljenj za linijske prevoze potnikov.

7. Republika Slovenija bo podprla možnost uporabe elektronskih dokumentov (elektronske vloge za izdajo dovoljenj za mednarodne avtobusne linije), in sicer z vidika zmanjšanja administrativnih ovir, vendar v tej meri, da ne bo oteženo izvajanje nadzora.

8. Poleg tega bo Republika Slovenija pozorna tudi na ustrezno ureditev dostopa do avtobusnih postaj. Glede tega področja bo RS podprla rešitev, ki bo omogočala enak dostop do avtobusnih postaj in bo osredotočena na nediskriminacijo med prevozniki. 

9. Republika Slovenija bo na področjih, kjer bo dosežen splošen konsenz, poskušala biti fleksibilna.

B) (Za zakonodajne akte in odločitve politične narave)

POGLAVITNE REŠITVE IN CILJI PREDLOGA ZADEVE EU: 
Ta predlog uredbe je del drugega svežnja na področju mobilnosti, katerega namen je voditi boj proti podnebnim spremembam, narediti evropsko industrijo močnejšo in konkurenčnejšo ter izboljšati kakovost življenja in izbiro državljanov pri njihovi dnevni mobilnosti. Svoboda prostega gibanja po ozemlju Unije je bistveni dosežek Evropske unije. Državljanom je omogočila, da preprosto prehajajo med različnimi državami članicami tako za službene kot prostočasne namene. Ta predlog bo izboljšal mobilnost državljanov na večjih razdaljah in povečal uporabo trajnostnih načinov prevoza. Privedel bo do storitev, ki se bolj odzivajo na potrebe državljanov, zlasti tistih z nižjimi dohodki, in prinesel dodano vrednost v obliki okoljskih, ekonomskih in socialnih koristi. Predlog koristi vse večjemu svetovnemu povpraševanju iz vseh geografskih območij po prometni povezljivosti ter zagotavlja dostopnost širšemu krogu prebivalstva. S tem neposredno prispeva k prednostnim nalogam Komisije glede delovnih mest, rasti in energetske unije.  

Uredba (ES) št. 1073/2009 o skupnih pravilih za dostop do mednarodnega trga avtobusnih prevozov in spremembi Uredbe (ES) št. 561/2006 je bila sprejeta kot del zakonodajnega svežnja z Uredbo št. 1071/2009 o dostopu do poklica cestnega prevoznika. Skupaj ti dve uredbi urejata pogoje za dostop do poklica in trga na področju cestnega prevoza potnikov. Obe uredbi prispevata k dobremu delovanju enotnega trga cestnega prevoza, njegovi učinkovitosti in konkurenčnosti. 

Uredba (ES) št. 1073/2009 določa pogoje, ki jih morajo izpolnjevati podjetja, ki nameravajo opravljati dejavnost na trgu mednarodnega cestnega prevoza potnikov in nacionalnih trgih, razen trga države članice sedeža (t. i. kabotaža). Vključuje določbe o dokumentih, ki jih navedenim podjetjem izda država članica, v kateri so registrirana (licenca Skupnosti), in organ, ki izda dovoljenje (dovoljenje za linijski prevoz). Vsebuje določbe o sankcijah za kršitve navedenih obveznosti in določbe o sodelovanju med državami članicami.

Z naknadno oceno uredbe, ki je bila izvedena od leta 2015 do 2017, je bilo ugotovljeno, da je uredba le delno uspešna pri doseganju svojega prvotnega cilja, in sicer spodbujanja avtobusnih prevozov kot trajnostne nadomestne možnosti za prevoz z osebnim avtomobilom. V oceni je bilo ugotovljeno, da odprtje nacionalnih trgov za linijske avtobusne prevoze ustvarja kritično maso prevoznikov, ki nato uvedejo tudi mednarodne prevoze, kar ima večji učinek na število mednarodnih linij in pogostost prevozov, kot bi ga imela zgolj vseevropska zakonodaja. Poleg koristi za potnike, ki potujejo znotraj države, bo dodatno odprtje nacionalnih trgov okrepilo razvoj mednarodnega trga linijskih prevozov. Glavne težave, ki so bile ugotovljene, so ovire na nacionalnih trgih, ki ovirajo razvoj medmestnih avtobusnih prevozov in nizek delež trajnostnih načinov prevoza potnikov. Namen tega predloga, ki je pripravljen v okviru programa ustreznosti in uspešnosti predpisov, je odpraviti te pomanjkljivosti.

Glede možnih ukrepov politike so vse zainteresirane strani izrazile močno podporo odpravi diskriminacije pri zagotavljanju dostopa do avtobusnih postaj. Glede morebitnih ukrepov politike za odpravo omejitev dostopa do nacionalnih trgov medmestnih prevozov so bili odzivi deljeni, pri čemer so bile nekatere skupine zainteresiranih strani spremembam naklonjene, druge pa so izrazile pridržke. Skupine, ki predstavljajo prevoznike, prevozniki in posamezniki, ki delajo v industriji, na splošno bolj podpirajo skupne okvire, medtem ko nekateri vladni organi, regulatorji in nevladne organizacije poudarjajo potrebo po ureditvah glede dostopa do trga, ki bi upoštevale okoliščine posamezne države članice ter zagotavljale zaščito za pogodbe o izvajanju javne službe.

Namen predloga in poglavitne rešitve:

Namen predloga Uredbe je:

-
olajšati medmestno mobilnost in povezave za vse Evropejce ter povečati delež trajnostnih načinov prevoza,

-
odprtje dostopa do trga oz. liberalizacija nacionalnih trgov linijskih avtobusnih prevozov, z možnostjo zavrnitve izdaje dovoljenja, če je ogrožena izvedljivost pogodbe za izvajanje javne službe,

-
predpisi, ki spodbujajo pošten in nediskriminatoren dostop do avtobusnih postaj,

-
enotna ureditev dostopa do terminalov,

-
sprememba postopka izdaje dovoljenj,

-
zmanjšanje administrativnih ovir (ukinitev potniških spremnic za občasne prevoze, uveljavitev e-vloge in e-dovoljenja),  

-
vzpostavitev regulatornega organa za sektor cestnega prevoza potnikov.

Dostop do notranjega trga oz. avtobusnih postaj bo potrebno obravnavati pod poštenimi, enakimi, nediskriminatornimi, razumnimi in preglednimi pogoji. Vendar pa menimo, da bi bilo nujno potrebno upoštevati teritorialno velikost države.

Prevoznikom za opravljanje linijskih prevozov se odobrijo pravice dostopa do avtobusnih postaj pod poštenimi, enakimi, nediskriminatornimi in preglednimi pogoji. Pogoji za dostop do avtobusnih postaj bi morali biti objavljeni. Vloga za dostop bi se morala zavrniti le, če obstaja pomanjkanje zmogljivosti avtobusne postaje. Odločitev o vlogi za dostop se sprejme v dveh mesecih in vsebuje ustrezno navedene razloge. Prevozniki imajo možnost pritožbe zoper odločitve regulativnega organa. Odločitev regulativnega organa bi morala biti zavezujoča.

Z novim predlogom se izpolnjuje cilj programa ustreznosti in uspešnosti predpisov, tj. povečati učinkovitost in zmanjšati regulativna bremena za podjetja. To se izvaja predvsem tako, da se z zmanjšanjem števila razlogov za zavrnitev nove avtobusne proge pospeši postopek izdaje dovoljenja. Postopek izdaje dovoljenja je enostavnejši in preglednejši, s čimer se učinkovito znižujejo ovire za nove udeležence. Korist imajo prevozniki, saj jim manj razlogov za zavrnitev zagotavlja več gotovosti pri presoji izvedljivosti nove proge. Izboljšan dostop do avtobusnih postaj bo podjetjem zmanjšal zamudo pri pridobivanju dostopa do avtobusnih postaj in jim omogočil, da prej začnejo z novimi avtobusnimi progami, s čimer si bodo hitreje zagotovili dodaten prihodek. Nazadnje, odprava potniške spremnice bo za prevoznike pomenila manj upravnega dela.

Postopki za izdajo dovoljenja za mednarodni linijski prevoz potnikov se po novem obravnava po dveh kriterijih - postopek za izdajo dovoljenja za mednarodni prevoz potnikov na zračni razdalji manj kot 100 kilometrov in postopek za izdajo dovoljenja za mednarodni prevoz potnikov na zračni razdalji najmanj 100 kilometrov. 

Poleg že uveljavljenih postopkov za izdajo dovoljenja za  mednarodni linijski prevoz potnikov, se na novo vzpostavlja še postopek za izdajo dovoljenja za nacionalne linijske prevoze.

Potniške spremnice, kot kontrolni dokument za občasni prevoz potnikov naj bi ukinili, saj predstavlja nepotrebno upravno breme. Edini kontrolni dokument za posebne linijske prevoze potnikov, pa še vedno ostaja overjena verodostojna kopija pogodbe med organizatorjem in prevoznikom. 

Predlaga se vzpostavitev regulatornega organa za cestni prevoz potnikov, ki bo moral biti neodvisen od katerega koli drugega javnega organa. Cilj navedene zahteve je izogniti se kakršnemu koli navzkrižju interesov, kadar regulatorni organ izvaja ekonomsko analizo, da bi ugotovil, ali bi bilo ogroženo ekonomsko ravnovesje pogodbe o izvajanju storitev, ali kadar deluje kot pritožbeni organ glede dostopa do avtobusnih postaj. Imenovani organ je lahko nov ali obstoječ organ. Postopki, ki so določeni za imenovanje zaposlenih, bodo morali prispevati k njihovi neodvisnosti. Organ bo moral imeti možnost, da pridobi zahtevane informacije in svoje odločitve izvršuje z ustreznimi kaznimi. Velikost nadzornega organa v vsaki državi članici bo morala biti sorazmerna z ravnjo dejavnosti cestnega prevoza potnikov v navedeni državi članici. 

Obrazložitev stališča

Predlog spremembe Uredbe (ES) št. 1073/2009 o skupnih pravilih za dostop do mednarodnega trga avtobusnih prevozov, uvaja delno-liberalizacijo nacionalnih trgov linijskih avtobusnih prevozov, kar naj bi prispevalo k boljšemu delovanju enotnega trga cestnega prevoza, njegovi učinkovitosti in konkurenčnosti. 

S tem se Republika Slovenija načeloma strinja. V nadaljnjem postopku bo Slovenija posebej pozorna na naslednja področja, kot navedeno v stališču:

Možnost izvajanje kabotaže, glede na velikost države

Republika Slovenija zagotavlja javni linijski avtobusni prevoz potnikov v notranjem cestnem prometu, kot javno dobrino z gospodarsko javno službo. Ministrstvo za infrastrukturo (v nadaljevanju: MzI) ima z avtobusnimi prevozniki (koncesionarji) sklenjene koncesijske pogodbe za linije, ki so v javnem interesu. Prevozi potnikov se opravljajo na medkrajevnih (medmestnih) linijah, katerih zračna razdalja znaša največ 250 kilometrov in za katere MzI izplačuje koncesionarjem finančna nadomestila. Predlog spremembe Uredbe (ES) 1073/2009, da se pri izdaji dovoljenja za vsak nov prevoz prevozniku, ki nima podeljene koncesije s strani MzI, izvede ekonomska analiza le v primeru prevažanja potnikov med dvema postajnima točkama na zračni razdalji manj kot 100 km. To bi bistveno vplivalo na obstoječe koncesije oz. bi posledično ogrozilo ekonomsko ravnovesje pogodbe o izvajanju gospodarske javne službe. 

Predlog Republike Slovenije je, da se v 2. odstavku 8b člena, zaradi obstoječega organiziranega načina izvajanja javnega prevoza v Republiki Sloveniji in zaradi njenih geografskih okoliščin, pri izdaji dovoljenja za nacionalne linijske prevoze zahteva ekonomska analiza tudi v primerih, ko se potniki prevažajo med dvema postajnima točkama na zračni razdalji med 100 in 250 kilometri. Republika Slovenija se bo zavzemala tudi, da je ob vsakokratni uvedbi novega prevoza (do zračne razdalje 250 km), potrebno opraviti ekonomsko analizo poseganja morebitnega novega prevoza v obstoječi sistem nacionalnih prevozov, ne glede na to, če prevoz že obstaja in sta odhodni in namembni kraj že povezana z več kot eno pogodbo (3. odstavek 8b člena Uredbe 1073/2009). V kolikor bo predlog Republike Slovenije iz 2. odstavka 8b člena sprejet, ni potrebe po novem 3. odstavku, saj nobena koncesijska linija v Republiki Sloveniji ni daljša od zračne razdalje 250 kilometrov. 

Potniške spremnice

Nadzorna organa Republike Slovenije (IRSI, FURS) se ne strinjata z ukinitvijo potniške spremnice za občasne prevoze potnikov. Taka odprava bo otežila pridobivanje podatkov za obračun DDV pri občasnih prevozih, ker vozniki praviloma ne bodo predložili drugih ustreznih listin (pogodbo, naročilo naročnika prevoza). Podatki o vrsti prevoza, relaciji (znotraj Slovenije) in cena prevoza so relevantni za obračun DDV. Pri nadzoru bo oteženo ugotavljanje tim. »skritih« linijskih prevozov brez dovoljenja. Predlagamo, da se točka (6) v 12. čl. predloga uredbe razširi na vse vrste prevozov, razen linijskega in se dopolni z novim stavkom: Za občasne prevoze kot kontrolni dokument služi načrt potovanja naročnika oz. drug ustrezen dokument, iz katerega je razvidna relacija in namen prevoza, ali potnikom izdane vozovnice.

Ukinitev potniške spremnice, v primeru kabotaže, bo prav tako otežila opravljanje nadzora in ugotavljanje upravičenosti, predvsem pri občasnih prevozih, ki se opravljajo začasno, saj za to vrsto prevoza ne bo več potrebno predložiti potniških spremnic.

Regulatorni organ

Predlog spremembe Uredbe (ES) št. 1073/2009 določa, da vsaka država članica imenuje enotni nacionalni regulatorni organ za sektor cestnega prevoza potnikov, ki je nepristranski (organizacijsko, funkcionalno, hierarhično in pri odločanju pravno ločeno, ter neodvisno od katerega koli pristojnega javnega organa). 

Regulatorni organ bo opravljal naslednje naloge:

-

izvajal gospodarske (ekonomske) analize, ali bi predlagan nov prevoz ogrozil gospodarsko ravnovesje pogodbe o izvajanju javne službe

-

zbiral in zagotavljal informacije o dostopu do avtobusne postaje in

-

odločal o pritožbah zoper odločitve upravljavcev avtobusne postaje.

Regulatorni organ za cestni prevoz potnikov bo moral, imeti možnost izvrševanje zahtev po informacijah s kaznimi, ki so učinkovite, sorazmerne in odvračilne. Odločitve regulatornega organa so predmet sodnega nadzora. Njegove odločitve se tudi objavijo in so zavezujoče. Republika Slovenija načeloma podpira vzpostavitev regulatornega organa za cestni prevoz potnikov. Najbolj ekonomična in racionalna rešitev bi bila, vzpostavitev regulatornega organa za sektor cestnega prevoza potnikov v okviru že obstoječih organov.

Uvajanje elektronske dokumentacije

Kar se tiče predloga sprememb Uredbe, glede vlog in izdajo dovoljenj za opravljanje linijskih prevozov in dostop do avtobusnih postaj, v papirni ali elektronsko obliki, ki niso prenosljiva, Republika Slovenija zavzema pozitivno stališče.

Dostop do avtobusnih postaj

Upravljavci avtobusnih postaj si naj bi prizadevali, da se zagotovi optimalna uporaba avtobusnih postaj in da se vse potrebne informacije objavijo na njihovih spletiščih, če jih imajo oziroma na svojih avtobusnih postajah. Republika Slovenija se strinja, glede predlaganih sprememb Uredbe 1073/2009 dostopa do avtobusnih postaj pri opravljanju linijskih prevozov, pod poštenimi in razumnimi pogoji, ter brez diskriminacije med prevozniki.

OCENA VPLIVOV IN POSLEDIC PREDLOGA ZADEVE EU: 
Vpliv na pravni red

Ni vpliva na pravni red.

Posledice za proračun

Predvideni so dodatni stroški za javni proračun, zaradi potrebe po vzpostavitvi neodvisnega regulatornega organa za sektor cestnega prevoza potnikov in uvedbi elektronskega poslovanja (e-vloga in e-dovoljenje), ki sta predvidena s predlogom te Uredbe. Posledično to pomeni nova delovna mesta in nova programska oprema.
Vpliv na gospodarstvo

Predlog Uredbe predvideva bolj povezan in pravičnejši notranji trg za cestne prevoze potnikov, ki uporabljajo avtobusne prevoze. S tem bodo posegli tudi v našo gospodarsko javno službo, ter prevzeli potnike ki se prevažajo znotraj Slovenije. Ogroženo bi bilo lahko ekonomsko ravnovesje prevoznikov, o izvajanju javne službe, z vidika njihovega poslovanja.
Vpliv na javno upravo

Posledice na javno upravo bodo, zaradi potrebnih novih zaposlitev v zvezi z vzpostavitvijo regulatornega organa za sektor cestnega prevoza potnikov in nove programske opreme.
Vpliv na okolje

Predvideva se zmanjšanje onesnaževanja zraka z vidika manjše uporabe osebnih avtomobilov, kar posledično prispeva tudi k zmanjšanju stroškov prometnih nesreč. Zaradi nižjih cen vozovnic, pogostejših in boljših linij pa naj bi se povečala dejavnost avtobusnih prevozov.
Drugo

/
C)

Predstavniki RS, ki bodo zastopali stališče RS v institucijah EU: 
dr. Peter Gašperšič, minister, mag. Klemen Potisek, državni sekretar, Jure Leben, državni sekretar, Metka Ipavic, namestnica stalnega predstavnika, Darko Trajanov, ataše za promet

