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ZADEVA: Strategija na podroéju razvoja trga za vzpostavitev ustrezne infrastrukture v zvezi z
alternativnimi gorivi v prometnem sektorju v Republiki Sloveniji — predlog za obravnavo

1. Predlog sklepov viade:

Na podiagi 2. in 21. ¢lena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, §t. 24/05-uradno
precisCeno besedilo, 109/08, 38/10 — ZUKN, 8/12, 21/13 in 47/13 — ZDU-1G) je Vlada Republike
Slovenijena ............. seji dne ............ sprejela naslednje sklepe:

1. Vlada Republike Slovenije je sprejela Strategijo na podrodju razvoja trga za vzpostavitev
ustrezne infrastrukture v zvezi z alternativnimi gorivi v prometnem sektorju v Republiki
Sloveniji.

2. Vlada Republike Slovenije je naloZila Ministrstvu za infrastrukturo, da v 6 mesecih pripravi
Akcijski program za izvajanje Strategije na podro&ju razvoja trga za vzpostavitev ustrezne
infrastrukture v zvezi z alternativnimi gorivi v prometnem sektorju v Republiki Sloveniji.

Sklep prejmejo:
- Drzavni zbor Republike Slovenije, Subigeva 4, Ljubljana,
- Ministrstvo za infrastrukturo,
- Ministrstvo za finance,
- Ministrstvo za okolje in prostor,
- Ministrstvo za zunanje zadeve,
- Ministrstvo za javno upravo,
- Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo,
- Ministrstvo za izobraZevanje, znanost in $port,
- Sluzba Vlade za razvoj in evropsko kohezijsko politiko.

2. Predlog za obravnavo predloga zakona po nujnem ali skrajsanem postopku v drzavhem
zboru z obrazlozitvijo razlogov:

3.a Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:




—  dr. Peter Gaspersi¢, minister,

— mag. Klemen Potisek, drzavni sekretar,

— Jure Leben, drzavni sekretar,

- mag. Bojan Zlender, sekretar, vodja Sluzbe za trajnostno mobilnost in prometno politiko
- mag. Matjaz Vréko, sekretar, Sluzba za mednarodne zadeve.

3.b Zunanji strokovnjaki, ki so sodelovali pri pripravi dela ali celotnega gradiva:

—  prof.dr. Miran Gaberséek s sodelavci, ki so izvajali Studijo o potrebnih dodatnih ukrepih za
povecanja deleza vozil na alternativna goriva v Sloveniji, Kemijski inétitut Ljubljana

4. Predstavniki vlade, ki bodo sodelovali pri delu drzavnega zbora:

/

5. Kratek povzetek gradiva:

V Uradnem listu EU je bila 22. oktobra 2014 objavljena Direktiva 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva (v nadaljevanju Direktiva). Za
alternativna goriva se po tej Direktivi Stejejo elektricna energija, zemeljski plin (SZP - stisnjen
zemeljski plin in UZP — utekodinjen zemeljski plin), utekocinjen naftni plin - UNP in biometan, bio-
goriva, sinteti€na in parafinska goriva ter vodik (H2).

Direktiva med drugim v ¢lenu 3 nalaga drzavam élanicam EU, da morajo do 18. novembra 2016
sprejeti »nacionalni okvir politike za razvoj trga v zvezi z alternativnimi gorivi v prometnem sektorju
ter za vzpostavitev ustrezne infrastrukture«.

Poleg tega je Vlada Republike Slovenije 29. julija 2015 sprejela Strategijo razvoja prometa v RS in
Okoljsko porocilo za celovito presojo vplivov na okolje za Strategijo razvoja prometa v RS (sklep $t.
37000-3/2015/8) (v nadaljevanju SRP). Za SRP je ministrstvo, pristojno za okolje, izdalo tudi
Odlocbo o potrditvi sprejemljivosti (St. 35409-24/2012/74). Strategija razvoja prometa v RS
obravnava alternativha goriva v poglavju 2.9. - Infrastruktura za uporabo alternativnega goriva v
prometu ter v ukrepih Ro.35 - Spodbujanje rabe ekoloskih vozil in zgraditev omrezja za polnilne
postaje, M.11 - Polnilne postaje za alternativno gorivo - pomorstvo in A.11 - Polnilne postaje za
alternativno gorivo - letalstvo. To podrocje je ustrezno vkljuéeno tudi v okoljsko porocilo za Strategijo
razvoja prometa v RS. Za te ukrepe je Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v
Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030 (v nadaljevanju Nacionalni program) (Uradni list RS, §t.
75/16) dolocila e podrobnej$e aktivnosti, nosilce, roke in potrebna finan¢éna sredstva.

Z zgornjimi ukrepi tako SRP kot Nacionalni program nalagata Ministrstvu za infrastrukturo, da na
podrocju alternativnih goriv pripravi ustrezne razvojne nacrte.

Pravne podlage za pripravo Strategije so:

- 2. ¢len Zakona o Vladi Republiki Sloveniji (Uradni list RS, 3t. 24/05 — uradno precisceno
besedilo, 109/08, 38/10 — ZUKN, 8/12, 21/13, 47/13 — ZDU-1G in 65/14), ki pravi, da viada v
skladu z ustavo, zakoni in drugimi splo$nimi akti drzavnega zbora dolo¢a, usmerja in uskliajuje
izvajanje politike drzave. V ta namen izdaja predpise in sprejema druge pravne, politi¢ne,
ekonomske, finan¢ne, organizacijske ter druge ukrepe, ki so potrebni za zagotovitev razvoja
drZzave in za urejenost razmer na vseh podrocjih iz drZzavne pristojnosti;

- 38. ¢len Zakona o drzavni upravi (Uradni list RS, §t. 113/05 — UPB4, 126/2007 — ZUP-E, 48/09,
8/10 — ZUP-G, 8/12 — ZVRS-F in §t. 21/12), ki dolo¢a, da Ministrstvo za infrastrukturo opravlja
naloge na podrogjih Zzelezniskega, zracnega, pomorskega prometa, plovbe po celinskih vodah
in cestnega prometa, razen nadzora varnosti cestnega prometa, naloge na podrocjih prometne
infrastrukture in Zzi€niSkih naprav, naloge na podrocju energetike, rudarstva ter naloge na
podrocju ucinkovite rabe in obnovljivih virov energije;

- 314. &len Energetskega zakona (Uradni list RS, §t. 17/14 z dne 7. 3. 2014 in Uradni list RS, &t.
81/15 z dne 30. 10. 2015), ki v prvem odstavku dolo¢a, da spodbujanje ukrepov energetske
u€inkovitosti in rabe obnovljivih virov energije izvaja drzava s programi izobraZevanja,
informiranja in ozave&€anja javnosti, z energetskim svetovanjem, spodbujanjem energetskih
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pregledov, pripravo predpisov, finanénimi spodbudami in drugimi programi podpore;

- Ukrepi Ro.35, M.11 in A.11 iz Resolucije o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki
Sloveniji (Uradni list RS, §t. 75/2016 z dne 30. 11. 2016), ki zahtevajo spodbujanje rabe
ekoloSkih vozil in izgradnja omrezja za polnilne postaje ter izpolnitev zahtev iz Direktiva
2014/94/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014 o vzpostavitvi
infrastrukture za alternativna goriva.

Za prenos Direktive v slovenski pravni red je Vlada Republike Slovenije ustanovila Medresorsko
delovno skupino za pripravo Strategije na podro¢ju razvoja trga za vzpostavitev ustrezne
infrastrukture v zvezi z alternativnimi gorivi v prometnem sektorju.

Ker je podro¢je uporabe alternativnih goriv v Republiki Sloveniji izredno pomembno za doseganje
okoljskih ciliev na podro¢ju emisij toplogrednih plinov in onesnazeval, je medresorska delovna
skupina narocila $tudijo preko javnega narodila izbranemu izvajalcu, v kateri je bilo potrebno v
Republiki Sloveniji preuditi trenutno stanje ter dolociti nadaljnje aktivnosti na podro¢ju uporabe
alternativnih goriv, da bi dosegli okoljske cilje, dolo¢ene za leto 2020, 2025 in 2030. Cilji in ukrepi v
tem predlogu Strategije predstavljajo tako le minimalni okvir, ki ga Republika Slovenija mora doseci,
da bi dosegla Ze veljavne okoljske cilje v sektorju prometa.

Trenutno imamo v Republiki Sloveniji 227 javno dostopnih polnilnin mest za elektriko s 470 prikljucki,
1 polnilnim mestom za vodik, 115 za uteko€injen naftni plin in 4 za stisnjen zemeljski plin. V
Republiki Sloveniji ni polnilnic za utekoéinjen zemeljski plin in za 100 % bio-dizel.

Vozni park pocasi sledi polnilni infrastrukturi.. Najve¢ je vozil na utekoéinjen naftni plin. Konec leta
2016 je bilo registriranih 8980 vozil na utekocinjeni naftni plin, zelo malo je vozil na stisnjen zemeljski
plin (124 vozil) in 6 za vodik (predelana vozila). Vozil na elektriéni pogon in prikljuénih hibridov je
skoraj 1000 (vsi tipi vozil), vendar njihovo Stevilo zelo zaostaja glede na koli¢ino polnilne
infrastrukture, ¢e ratunamo, da za 10 vozil zado$¢a 1 prikljucek (teh pa je okrog 470, polnilna mesta
imajo vecinoma po 2 priklju¢ka za polnjenje).

Ukrepi s katerimi trenutno v Republiki Sloveniji spodbujamo nabavo vozil na alternativna goriva so
subvencije za nakup elektricnih vozil (EV), ki so tudi opros¢ena placila letne dajatve za uporabo vozil
v cestnem prometu. Mozno je dobiti tudi ugoden krediti za nakup osebnih avtomobilov, motornih
koles in koles na elektricni ali hibridni pogon pri katerih znasa emisija CO2 najve¢ 110 g/km. Za
vozila z izpusti do 110 g/km CO2 se obracuna nizja dav¢na stopnja (0,5 %) davka na motorna vozila.
Odvisno od ob¢ine in ponudnika so mozne brezplacne polnitve in parkiranje z vozili na elektriéni
pogon.

Sektor prometa ima trenutno zastavljene naslednje okoljske cilje:

Indikativni cilji izpustov TGP glede na leto 2005
V letu 2020 V letu 2030
[ Promet +27 % +18 %

Obveznosti zmanj8anja onesnazeval glede na leto
2005

S02 NOx NMVOC |NH3 PM2,5

Za katerokoli leto od 2020 do 2029 63 % 39 % 23 % 1% 25 %
Za katerokoli leto od leta 2030 92 % 65 % 53 % 15 % 60 %

Ob tem je potrebno poudariti, da se je promet od leta 2005 do danes na nekaterih odsekih podvojil,
do leta 2030 pa pri¢akujemo rast tovornega prometa med 60 in 80 % in potniskega prometa za 30 %.

Ce Zelimo do leta 2030 dosedi te cilie, moramo, poleg ukrepov v zvezi z zbolj$anjem javnega
potniSkega prometa, na podrocju alternativnih goriv do leta 2030 zagotoviti, da bo npr. v strukturi
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osebnih vozil vsaj 17 % elektriénih vozil oz. prikljuénih hibridov (skupaj skoraj 200.000 vozil), 12 %
elektricnih lahkih tovornih vozil (11.000 vozil), tretjina vseh avtobusov na stisnjen zemeljski plin
(1.150 avtobusov) in skoraj 12 % tezkih tovornih vozil (dobrih 4.300 vozil) na utekoCinjen zemeljski
plin.

V nasem pristani§¢u v Kopru bo v letu 2025 potrebno omogoditi vsem ladjam, ki bodo to zelele,
napajanje z elektriéno energijo s kopnega in Crpanje utekocinjenega zemeljskega plina.

Za doseganje okoljskih ciljev se mora obc¢utno povedati tudi poraba biodizla, in sicer:

- v letu 2018 7 % namesavanje biodizla fosilnemu dizlu s povecevanjem deleza v naslednjih
letih

- od leta 2020 do 2030: postopno naras¢anje deleza tezkih tovornih vozil na Cisti biodizel
(B 100) od 0 na 10 %.

Povecevanju Stevila vozil na alternativha goriva bo morala slediti tudi polnilna infrastruktura, in sicer
bi v letih 2020, 2025 in 2030 potrebovali:

Potrebna polnilna infrastruktura
2016 2020 2025 2030
Polnilnice za EV 227 1.200 7.000 22.300
Polnilnice za SZP_| 4 14 (12") 14 (12) 14 (12")
Polnilnice za UZP | 0 3 < 4
Polnilnice za H2? 1 2 5-9 5-9
"~ v primeru, da bi se za potrebe urbanih obmo&ij uporabljale tudi polnilnice v bliZini oz. na TEN-T

omrezju
2 : . g
— odvisno od kapacitete posamezne polnilnice

Za dosego ciljev strategija doloCa ukrepe za spodbujanje uporabe vozil na alternativne vire energije
in za postavitev polnilne infrastrukture. Ukrepi so usmerjeni na podrogja:

- spodbujanja gospodarskega razvoja, inovativnosti in raziskav na podro€ju alternativnih goriv
in njihove uporabe

- informiranosti in medijskih strategij,

- finanénih spodbud in davénih ukrepov,

- odprave administrativnih ovir,

- sprememb zakonodaje,

- poklicnega usposabljanja in izobrazevanja,
- demonstracijskih projektov in

- priporocil lokalnim skupnostim.

Predlaganih je preko 50 ukrepov, ki lahko le kot celovit sistem zagotovijo, da bodo cilji dosezeni.
Ukrepi so namre¢ soodvisni in le kot celota zagotavljajo, da bo Slovenija lahko izpolnila razli¢ne
zaveze na podro¢ju prometa. Predstavljajo optimalne, vendar realne resitve, ki jih, sicer z velikim
angaziranjem in napori, lahko uresni¢imo.

K zmanjSanju okoljskega bremena prometa bodo sicer najve¢ pripomogli ukrepi na podrocju
kopenskega prometa, ki se promovirajo v sklopu spodbujanja trajnostne prometne politike. Kljucnega
pomena pri tem sta zlasti spodbujanje pe$ in kolesarskega prometa v naseljih ter promocija in
povecanje konkurenénosti javnega potniskega prometa. Vendarle pa to ni dovolj. Ne glede na
zavezanost k izvajanju teh ukrepov, je namreC potrebno upostevati, da razprSena poseljenost
Slovenije pomeni, da bo javni prevoz v Stevilnih predelih Slovenije le stezka nadomestil uporabo
osebnih vozil.




Tak8na zmanj$evanja izpustov toplogrednih plinov in onesnaZeval zraka je mozno dosedi zgolj preko
preusmerjanja v koncepte trajnostne mobilnosti, tako da zagotovimo, da je potreba vsakogar po
premikanju zadovoljena, vendar ob nizjih stroskih in manj§ih stranskih ucinkih. Ker je motorizirani
promet pomemben vir hrupa ter dejavnik preoblikovanja prostora, bo tak$na usmeritev pomembno
prispevala k zmanjSanju tudi drugih okoljskih pritiskov, zdravstvenih tveganj ter prispevala k bolj§i
kvaliteti Zivljenja, zlasti v mestih.

Za doseganje okoljskih ciliev na podro¢ju prometa, mora biti Slovenija na podro¢ju uvajanja
alternativnih goriv v prometu dovolj ambiciozna, da bo tudi tisti del mobilnosti, ki bo $e naprej potekal
Z osebnimi prevozi, v ¢&im manjsi meri bremenil nase okolje.

Temu cilju sledi Strategija na podrocju razvoja trga za vzpostavitev ustrezne infrastrukture v zvezi z
alternativnimi gorivi v Republiki Sloveniji. Slovenija bo po letu 2025 omejila prvo registracijo osebnih
vozil in lahkih tovornih vozil kategorij M1 in MG1 ter N1, ki imajo po deklaraciji proizvajalca vi§ji delez
CO2 od 100 g/km in po letu 2030 to mejo znizala na od 50 g/km. Tako zastavljeni cilj postavija v
ospredje vozila na elektri¢ni pogon in hibridna vozila ter omogoéa uporabo vozil na fosilna goriva, ki
dosegajo visoke standarde in imajo bistveno manj$i negativni vpliv na okolje kot vozila, ki so danes v
uporabi.

Za hitrej8i premik k zeleni mobilnosti na podro€ju osebnih prevozov bo kljuéen tudi prispevek
avtomobilske industrije z novimi izboljSavami na podrodju elektro mobilnosti, uporabe vodika in
gorivnih celic ter inovacijami in izbolj§avami pri uporabi klasiénih motorjev. Tehnoloski preboji bodo
omogodili hitrejSi razvoj in hitrej$e doseganje zastavijenih ciljev.

Strategija spodbujanja alternativnih goriv bo z vkljuéenimi ukrepi pomembno dopolnila usmeritve
Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji ter pomagala udejanjiti vizijo trajnostne prometne
politike, saj bo ustvarila ugodne pogoje in mocne spodbude za mobilnost z nizkimi emisijami. Njena
realizacija pa bo poleg aktivne vioge Vlade Republike Slovenije terjala dolgoro¢no sodelovanje vseh
drugih deleznikov. Poleg raziskovalcev, proizvajalcev in ponudnikov bodo za realizacijo Strategije
imele pomembno vlogo tudi ob&ine in mesta, ne nazadnje pa bodo o uspehu s svojo izbiro na
podroju mobilnosti odlo¢ali uporabniki. S Strategijo zelimo dosedi, da bodo vzpostavljeni pogoji za
to, da bo ta izbira pripomogla ne zgolj k doseganju, temveé tudi k preseganju ciliev, ki jih predlog
zastavlja.

Ministrstvo za infrastrukturo bo vsako leto pripravilo pregled izvajanja in dosezZenih rezultatov na tem
podro¢ju in po potrebi predlagalo Vladi RS dopolnitev Strategije na podroc¢ju alternativnih goriv v
prometu. Ministrstvo za infrastrukturo bo pripravilo tudi poseben akcijski program za realizacijo
ukrepov iz strategije.

6. Presoja posledic za:

a) javnofinanéna sredstva nad 40.000 EUR v tekoCem in
" - NE
naslednjih treh letih
b) usklajenost slovenskega pravnega reda s pravnim redom DA
Evropske unije
c) administrativne posledice NE
) gospodarstvo, zlastt mala in srednja podjetia ter
- gt NE
konkurenénost podjetij
d) okolje, vkljuéno s prostorskimi in varstvenimi vidiki DA
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e) socialno podrocje NE

f) dokumente razvojnega nacrtovanja:
— nacionalne dokumente razvojnega nacrtovanja

— razvojne politike na ravni programov po strukturi DA
razvojne klasifikacije programskega proraéuna

— razvojne  dokumente  Evropske unije in
mednarodnih organizacij

7.a Predstavitev ocene finanénih posledic nad 40.000 EUR:

Glede na pripombe Ministrstva za finance v medresorskem usklajevanju, ki je potekalo junija 2017, v
zadnji verziji Strategije ne navajamo ve¢ konkretnih ukrepov po letih, za katere je potrebno zagotoviti
financna sredstva. Konkretni ukrepi bodo za leta 2018 — 2020 predlagani v akcijskem programu za
izvajanje Strategije, za te pa ima Mzl Ze zagotovljena sredstva iz namenskih virov in iz proraduna
RS.




I. Ocena finanénih posledic, ki niso naértovane v sprejetem proraé¢unu

Tekoce leto (1) t+1 t+2 L3

Predvideno povecanje (+) ali
zmanj8anje (=) prihodkov
drzavnega proraéuna

Predvideno povecanje (+) ali
zmanj$anje (-) prihodkov
obcinskih proracunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanijsanje (=) odhodkov
drZzavnega proracuna

Predvideno povecanije (+) ali
zmanjsanje (-) odhodkov
obcinskih proradunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjsanje (=) obveznosti za
druga javnofinanéna sredstva

Il. Finanéne posledice za drzavni prorac¢un

Il.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih resitev so zagotovljene:

Sifrain
5 s . ; Znesek za
Ime proraCunskega Sifra in naziv ukrepa, naziv "
. . . tekoce leto Znesek zat + 1
uporabnika projekta proratunske ()
postavke

SKUPAJ ! |
I.b Manjkajoce pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:
Sifra in
= Y . . Znesek za
Ime proraCunskega Sifra in naziv ukrepa, naziv .
; ; o tekoce leto Znesek zat +1
uporabnika projekta proracunske (t)
postavke

SKUPAJ J |

ll.c Nacértovana nadomestitev zmanjsanih prihodkov in poveéanih odhodkov prora¢una:

Novi prihodki Zriscicza fekooalalo Znesek za t + 1

(t)

SKUPAJ

OBRAZLOZITEV:
I. Ocena finan¢nih posledic, ki niso naértovane v sprejetem proraéunu
V zvezi s predlaganim vladnim gradivom se navedejo predvidene spremembe (povecanje,
zmanj8anje):
— prihodkov drzavnega proracuna in obéinskih proracunov,
— odhodkov drZzavnega proracuna, ki niso nacrtovani na ukrepih oziroma projektih sprejetih
prora¢unov,
— obveznosti za druga javnofinanéna sredstva (drugi viri), ki niso naértovana na ukrepih
oziroma projektih sprejetih proradunov.




ll. Finan€ne posledice za drzavni proracun

Prikazane morajo biti finanéne posledice za drzavni proracun, ki so na proracunskih postavkah
nacrtovane v dinamiki projektov oziroma ukrepov:

ll.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih reSitev so zagotovljene:
Navedejo se proraCunski uporabnik, ki financira projekt oziroma ukrep; projekt oziroma ukrep, s
katerim se bodo dosegli cilji vladnega gradiva, in prorac¢unske postavke (kot proracunski vir
financiranja), na katerih so v celoti ali delno zagotovljene pravice porabe (v tem primeru je nujna
povezava s toCko Il.b). Pri uvrstitvi novega projekta oziroma ukrepa v naért razvojnih programov
se navedejo:
— proraéunski uporabnik, ki bo financiral novi projekt oziroma ukrep,
— projekt oziroma ukrep, s katerim se bodo dosegli cilji viadnega gradiva, in
— proraunske postavke.
Za zagotovitev pravic porabe na proracunskih postavkah, s katerih se bo financiral novi projekt
oziroma ukrep, je treba izpolniti tudi tocko Il.b, saj je za novi projekt oziroma ukrep mogoce
zagotoviti pravice porabe le s prerazporeditvijo s proracunskih postavk, s katerih se financirajo ze
sprejeti oziroma veljavni projekti in ukrepi.

Il.b Manjkajoce pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:
Navedejo se prorac¢unski uporabniki, sprejeti (veljavni) ukrepi oziroma projekti, ki jih proraéunski
uporabnik izvaja, in proracunske postavke tega proracunskega uporabnika, ki so v dinamiki teh
projektov oziroma ukrepov ter s katerih se bodo s prerazporeditvijo zagotovile pravice porabe za
dodatne aktivnosti pri obstojeCih projektin oziroma ukrepih ali novih projektih oziroma ukrepih,
navedenih v tocki Il.a.

ll.c Naértovana nadomestitev zmanj$anih prihodkov in poveéanih odhodkov

proracuna:
Ce se povedani odhodki (pravice porabe) ne bodo zagotovili tako, kot je dolo¢eno v to¢kah Il.a in
IL.b, je povecanje odhodkov in izdatkov prora¢una mogoée na podlagi zakona, ki ureja izvrevanje
drzavnega proracuna (npr. priliv namenskih sredstev EU). Ukrepanje ob zmanj$anju prihodkov in
prejemkov proracuna je dolo¢eno z zakonom, ki ureja javne finance, in zakonom, ki ureja
izvrSevanje drZzavnega proracuna.

7.b Predstavitev ocene finanénih posledic pod 40.000 EUR:
Gradivo nima finanénih posledic.

8. Predstavitev sodelovanja z zdruzenji obéin:

Vsebina predloZenega gradiva (predpisa) vpliva na: DA/NE
- pristojnosti obéin,
- delovanje obéin,
- financiranje obg¢in.

Strategija priporo¢a obcinam uvedbo doloc¢enih ukrepov na podrodju
razvoja alternativnih goriv v prometu. Od obcin pa je odvisno, v kolikSni
meri jih bodo upostevale.

Gradivo (predpis) je bilo poslano v mnenje:
—~  Skupnosti ob¢in Slovenije SOS: DA/NE
— Zdruzenju obcin Slovenije ZOS: DA/NE
—  Zdruzenju mestnih obcin Slovenije ZMOS: DA/NE

Predlog Strategije smo objavili na spletni strani Ministrstva za infrastrukturo in e-demokracije 2. junija
2017 in o tem po e-posti obvestili tudi vsa tri zdruZenja ob¢in oz. mestnih obdin. Poleg tega je bila v
juniju organizirana tudi javna predstavitev v zgradbi Ministrstva za infrastrukturo, Langusova 4,
Ljubljana.

9. Predstavitev sodelovanja javnosti:

Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani predlagatelja: DA/NE




Strategija na podrocju razvoja trga za vzpostavitev ustrezne infrastrukture v zvezi z alternativnimi
gorivi v prometnem sektorju v Republiki Sloveniji (v nadaljevanju Strategija) je bila objavijena na
spletni strani Ministrstva za infrastrukturo (v nadaljevanju Mzl) 2. 6. 2017, rok za pripombe pa je bil
3.7.2017. Poleg tega smo na Mzl 9. 6. 2017 pripravili tudi predstavitev Strategije.

Svoje pripombe oz. predloge na Strategijo so poslali:
- Zavod Zadihaj
- Plineks
- Zavolid.o.o.
- Energetika Celje
-  Gen-ld.o.0.
- Elektro Maribor
- Obcgina Grosuplje
- Etreld.o.o.
- Istrabenz Plini
- DRld.o.o.
-  Domplan d.d.
- Plinovodi d.o.o.
- Luka Koper d.d.
- GIZUNP
- GIZ distribucije elektricne energije
- Drustvo DEVS
- JP Komunalno podjetje Vrhnika
- JP Komunala Slovenj Gradec
- Butan Plin/ GIZ UZP
- Teslalnc.
- SO0DOd.o.0.
-  ENOS d.d.
- LPPd.d.
- Komunalno podjetje Velenje
- Butan Plin d.d.
- Drustvo Focus
- Trgovinska zbornica Slovenije
- Energetika Ljubljana
- Drustvo Cipra
- Obrtno-podjetniska zbornica Slovenije
- GIZ distribucije zemeljskega plina
- GZS, Sekcija pooblas¢enih trgovcev in serviserjev z MV in
- nekaj fizi€nih oseb

Uvodoma je potrebno poudariti, da je ob ukrepih, ki so zajeti v tej Strategiji, potrebno upostevati tudi
ukrepe, ki so predlagani v Strategiji razvoja prometa v RS in Resoluciji o nacionalnem programu
razvoja prometa v RS do leta 2030, predvsem kar se tiCe razvoja javnega potniSkega prometa,
prenosa tovora s cest na Zeleznice ipd. Strategija na podro¢ju alternativnih goriv v prometu pa se
ukvarja izkljuéno s tem podro¢jem. Pomembno je navesti tudi, da je Strategija nastala na podlagi
studije o potrebnih dodatnih ukrepih za povecanje deleza vozil na alternativna goriva v Sloveniji in da
je ta 8tudija, ki jo je pripravil konzorcij pod vodstvom Kemijskega instituta Univerze v Ljubljani, tudi vir
velike vecdine podatkov v Strategiji. Poleg tega je Strategija odraz v $tudiji ugotovljenih dejstev. V
Strategiji tudi navajamo, da bomo spremljali razvoj na tem podro¢ju in v odvisnosti od tega bomo v
njej predlagane ukrepe v prihodnje ustrezno dopolnili oz. spremenili.




Sicer pa je Mzl pripombe in predloge preucilo in do njih zavzelo naslednje stalidce:

. Podrocje elektricne energije v prometu:

V zvezi z elektri¢nimi vozili je potrebno poudariti, da se Strategija dotika le podrocja alternativnih goriv
v prometu in ne tudi proizvodnje elektricne energije. Za promet ima torej elektricno vozilo »0« emisij,
ne glede na to, kaksno elektriko uporablja. Ustrezna »zelena« mesanica elektricne energije je stvar
energetike (energetskega koncepta Slovenije) in ne podrocja prometa. Tak$no gledanje na to
podro¢je se mogoce zdi na prvi pogled zelo ozko, vendar promet ne more ozeleniti vseh podrocij,
ampak le svojega. Naloga energetike pa je, da prometu dobavi ustrezno »zeleno mesSanico«
elektriCne energije.

Poleg tega se Strategija ukvarja le z »elektrifikacijo« cestnega prometa in napajanja ladij s kopnega,
ko so te v pristaniscih. Elektrifikacija ZelezniSkega prometa pa je zajeta v Strategiji razvoja prometa v
RS (iz leta 2015) oz. Resoluciji o nacionalnem programu razvoja prometa do leta 2030 (iz leta 2016).

Besedilo Strategije smo v zadnji verziji precej posploSili, zato bodo konkretnejsi ukrepi vkljugeni v
akcijski program, ki bo izdelan najkasneje v 6 mesecih po sprejemu Strategije. Vse pripombe, ki se
nanasajo na konkretno vsebino posameznega ukrepa, se bodo torej obravnavale pri pripravi
akcijskega programa.

1. Upostevali smo naslednje pripombe oz. predloge:

- Pri uvedbi registra elektriénih polnilnih postaj bomo upostevali izkusnje in baze obstojecih
registrov s tem, da se bomo povezali tudi z drugimi drzavami EU, najprej seveda s
sosednjimi (ltalija, Avstrija, Madzarska in Hrvaska). Pri tem register ne bo uveden le za
elektricne polnilne postaje, ampak tudi za polnilne postaje za zemeljski plin in vodik. Glede
na to, da trenutno takSnega registra Se ni, lahko podatek v Strategiji o trenutnem Stevilu
polnilnih postaj odstopa od dejanskega stanja.

-V ukrepu 6.1.2 glede polnilne infrastrukture so dejansko navedeni minimalni standardi in to
smo v besedilu tudi ustrezno dopolnili. Besedilo v okviru tega ukrepa je bilo dopolnjeno tudi z
navedbo dodatnih funkcij pametnih polnilnih postaj.

- Predvideva se tudi poenostavitev platevanja polnjenja elektri¢nih vozil, vkljuéno z »ad hoc«
pladevanjem, z razvojem trga teh vozil pa tudi napredne oblike placevanj oz. zaratunavanja
(ukrep 6.1.2.).

- Zavedamo se, da so NVO na podroju ozaveSc¢anja prebivalstva za uporabo vozil na
alternativna goriva kljucne in zato smo v Strategiji predvideli njihovo vlogo (ukrep 6.1.6).

- Upostevali smo tudi predlog, da morajo imeti P+R polnilnico in parkirna mesta z mozZnostjo
polnjenja brez omejitve. V razpisu za sofinanciranje P+R bo zahteva za dolocen odstotek
parkirnih mest z moznostjo priklopa na elektricno omrezje brez ¢asovne omejitve.

- Predlog, da se namesto manj$ega stevila polnilnih postaj z veliko moéjo na P+R postavi rajsi
ve¢ polnilnih postaj manjSe modi, je smiseln, zato ga bomo upostevali Ze v razpisu za
sofinanciranje P+R.

- Poenotili smo terminologijo v celotnem besedilu.

- Upostevali smo tudi ve&ino predlogov glede redakcijskih popravkov oz. napak.

- Menimo, da so kratice posameznih tipov vozil v besedilu dovolj jasno razloZzene, npr. za LTV-
E je navedeno, da so to elektri¢na lahka tovorna vozila. Smo pa vse kratice $e dodatno
pregledali in poenotili.

- Dodali smo tudi sofinanciranje elektriénih koles, vendar le, ko gre za nabavo vecjega Stevila
koles (npr. v okviru obgine), sofinanciranje skuterjev pa je Ze omogoc¢eno v zadnjem razpisu
Eko sklada.

- Upostevana je pripomba glede neprimernosti izraza »hitra polnilnica«, zato smo ga zamenjali
Z izrazom »polnilno mesto visoke modi«.
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3.

Upostevana je tudi pripomba o moznostih sodelovanja inovativnih podjetij z drugih podrocij
(poleg avtomobilske industrije).

Polnilne postaje za avtobuse (nad 150 kW) so vklju€ene v sofinanciranje dogovora za razvoj
regij, v katerem bo sofinanciran pilotni projekt uvedbe avtobusne linije z avtobusi na elektriéni
pogon.

Predlog glede registra lokacij pol-zasebnih polnilnih postaj bo upostevan pri pripravi
akcijskega programa.

Ukrep, da naj se zagotovi polnjenje elektri¢nih vozil pri delodajalcih, bomo upostevali pri
pripravi akcijskega programa.

Za spodnje pripombe in predloge menimo, da so Ze ustrezno zajeti v Strateqiji:

Menimo, da je podrocje poenostavitve postopkov subvencioniranja s strani Eko sklada Ze
ustrezno zajeto v predlogu Strategije.

Predlaga se tudi sofinanciranje zasebnih polnilnih postaj. Tudi to je Ze zajeto v trenutnem
predlogu Strategije.

Ukrep, da naj se v javni upravi zagotovi nabava vecjega $tevila vozil na alternativna goriva, je
tudi Ze zajet v Strategiji.

Nekateri pravilno ugotavljajo, da se bo Strategija morala v prihodnje prilagajati dejanskemu
razvoju na tem podrocju. Zato je to v sami Strategiji tudi predvideno.

Strategija je bila poslana v medresorsko usklajevanje vsem ministrstvom v RS in so nanjo
posredovala tudi svoje pripombe, ki smo jih upostevali. Zato menimo, da je usklajena s
strategijami na ostalih podrocjih.

Ukrepi glede izjem za elektriCna vozila nimajo negativnih vplivov na prometno varnost, saj
zajemajo le izjeme za elektricna vozila na podroCju parkirne politike, voznje po rumenih
pasovih in proste voznje v nekatera obmocja omejenega prometa, pa $e to le do takrat, ko bo
dosezen doloCen delez elektri¢nih vozil v skupnem Stevilu vozil v RS.

Predlog, da se v Strategiji doda, da naj se ukrepi, priporoceni lokalnim skupnostim, izvajajo v
skladu s celostnimi prometnimi strategijami, je Ze upostevan v smernicah za pripravo
celovitih prometnih strategij ob&in.

Spodnijih pripomb in predlogov ne moremo sprejeti:

Glede na podrogje dejavnosti posameznega posiljatelja je bilo predlagano, da se da vedji
pomen bodisi elektricni energiji bodisi plinu (tako naftnemu kot zemeljskemu). So pa nekateri
tudi mnenja, da je podroéje elektri¢ne energije preve¢ zastopano v Strategiji in da bi morali
dati prednost (tudi) drugim podroéjem, npr. plinu ali nakupu vozil z motorji vi§jih EURQ
standardov. Menimo, da sta oba energenta primerno zastopana glede na stanje na trgu oz.
zahteve iz evropske zakonodaje. Seveda pa smo Strategijo na tem podrocju tudi nekoliko
dopolnili, kot je to opisano v prejSnjih (pod)poglavjih. Glede zamenjave voznega parka v
Sloveniji pa menimo, da bi seveda bilo najbolje, da se ta menja z vozili na alternativna goriva.
K njegovemu pomlajevanju z zadnjimi EURO standardi motorjev pa bo zagotovo prispevala
tudi gospodarska rast in s tem visji standard ljudi, kar bo povecalo prodajo osebnih vozil in
zniZalo povprec¢no starost vozil v Sloveniji (kot je to bilo pred gospodarsko krizo).

Predlaga se tudi uvedba nizjega 9,5 % DDV za elektri¢na vozila namesto subvencije Eko
sklada. Menimo, da bi to preve€ poseglo v trenutni davéni sistem tudi, ¢e bi bil ukrep samo
zacasen. Menimo, da je subvencioniranje s strani Eko sklada trenutno $e najbolj ustrezno.

Pripravljavcu Strategije se ocita tudi, da ni v dovolj veliki meri upodteval mnenja javnosti,
predvsem uporabnikov elektricnih vozil. Vsa javnost je lahko v okviru javne razprave podala
svoje pripombe oz. predloge na Strategijo in organizirana je bila predstavitev. Poleg tega pa
so pred oblikovanjem Strategije potekali Stevilni sestanki z razli¢nimi delezniki.

Drustvo DEVS predlaga, da se tudi njihova vozila v fizi€ni lasti uvrstijo v skupino testnih vozil
z vsemi obveznostmi in ugodnostmi, ¢eS da »opravijo ogromno Stevilo testnih vozZenj z
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interesenti z mnogo bolj kakovostnimi in nepristranskimi informacijami za potencialne kupce
kot jih podajajo pooblaséeni prodajalci brez izkusenj in pogosto tudi znanja«. Menimo, da bi
bil tak§en ukrep diskriminatoren do ostalih lastnikov elektricnih vozil, ki mogoce opravljajo
podobne stvari. Uvrééanje vseh elektri¢nih vozil v to kategorijo pa ne bi bilo primerno.

Postavitev zgornje meje za zniZzanje bonitete za uporabo elektri¢nega vozila je praksa vseh
drzav ¢lanic EU, zato jo uvajamo tudi v Sloveniji, s tem, da je predlagana boniteta za tak8na
vozila ob&utno niZja kot za druga vozila.

Predlog, da bi subvencionirali tudi cenejSe in enostavne elektriéne polnilne postaje, nismo
upostevali, saj takdne postaje ne prispevajo k ucinkovitosti polnjenja, nadzoru porabe ipd.,
kar je cilj prediagatelja Strategije.

Glede nacina zaracunavanja polnjenja elektricnih vozil po €asu polnjenja ali po prejeti energiji
smo v Strategiji ostali na stali§cu, da je to po ¢asu polnjenja, razen doloéenih izjem na P+R.
S povectevanjem Stevila elektri¢nih vozil bo zelo pomembno, da se lahko ¢im vecje Stevilo
vozil polni na eni polnilni postaji, zato morajo biti uporabniki zainteresirani, da ¢im hitreje
optimalno napolnijo svoje vozilo in nato dajo prostor ostalim. To pa se lahko v najvedji meri
doseZe z zaracdunavanjem polnjenja na podlagi €asa polnjenja.

Veliko je bilo tudi predlogov za povecanje razli¢nih subvencij oz. uvedbo novih (za elektricna
vozila, baterijske sisteme, polnilne postaje, predelavo vozil, ...). Ze za obstojece finanéne
spodbude za uporabo alternativnih goriv v prometu bo potrebno po letu 2020 zagotoviti med
30 in 40 mio EUR/leto. Ze ta sredstva so glede na zmoznosti proraduna RS in Eko sklada
komaj dosegljiva, zato je njihovo povecevanje nemogocCe pri€akovati. Vendar pa se zadnja
verzija Strategije ne ukvarja ve¢ z zagotovitvijo finanénih sredstev, ampak bo ta zadeva
urejena v akcijskem programu.

Glede ocitkov o premalo ambicioznih ciljih v Strategiji menimo, da smo si dejansko zastavili
zelo ambiciozne cilje, primerljive z najbolj ambicioznimi drzavami v Evropi, Se posebej z
vizijo, da bo Slovenija po letu 2025 omejila prvo registracijo osebnih vozil in lahkih tovornih
vozil kategorij M1 in MG1 ter N1, ki imajo po deklaraciji proizvajalca visji delez CO, od 100
g/km, in po letu 2030 bo to mejo znizala pod 50 g/km.

Tudi mi bi Zeleli, da trg sam poskrbi za ¢im vedjo uporabo vozil na alternativha goriva in
ustrezno polnilno infrastrukturo. To je bil tudi izhodi$¢ni pristop pri pripravi Strategije (&im
manj poseganja drZzave na to podro¢je). Ker pa v preteklih letih ni bilo preboja na tem
podroc¢ju, smo ocenili, da je dolo€ena pomoc€ drzave na zadetku vendarle potrebna. Iz istega
razloga se uvajajo tudi ukrepi pozitivhe diskriminacije elekiricnih vozil. Pomen razvoja trga
elektriénih vozil v Sloveniji pa je v Strategiji e dodatno utemeljen z razprieno poseljenostjo v
Sloveniji.

Predlog Strategije je usklajen s predlogom energetskega koncepta Slovenije. Ob pripravi
Studije, ki je podlaga za to Strategijo, je bilo namre¢ dogovorjeno, da se okoljski cilji, ki bodo
v njej dolo€eni kot optimalni, upostevajo tudi pri pripravi energetskega koncepta Slovenije.
Vlada RS ne more nalagati/predpisovati lokalnim skupnostim ukrepov, ki dejansko spadajo v
njihovo pristojnost. Zato so v besedilu pri teh ukrepih uporabliene besede »predlaga« in
»priporo€a« in ne »nalaga.

Pripomb in predlogov za spreminjanje sistema omreznin in tarifiranja nismo upostevali, ker v
Strategiji ne moremo spreminjati obstoje¢ega sistema na tem podrodju.

Predloga, da bi bilo potrebno dologiti prodajalcem minimalno kvoto za prodajo elektri¢nih
vozil, nismo upostevali, ker bi s tem krsili oz. posegali v nacela prostega trga.

Tudi predloga za oprostitev vinjet elektrinim vozilom nismo upostevali. Tudi ta vozila
uporabljajo prometno (cestno) infrastrukturo in povzrocajo njeno obrabo, zato menimo, da ne
morejo biti upravi¢ena za voznjo brez vinjet. Bomo pa ta vozila oprostili placila vseh okoljskih
stroSkov oz. dajatev.

Predlog, da naj bi bila najvecja medsebojna oddaljenost med dvema hitrima polnilnicama na

TEN-T omreZju do 25 km, nismo upostevali. Menimo sicer, da mora biti optimalna pokritost
enaka po celotni drZavi, vendar se doseg elekiricnih vozil ve€a in mreza bo optimizirana
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glede na potrebe vozil v prihodnje.

Predloga, da bi v strategijo zajeli ukrepe za spodbujanje gospodinjstev k oddaji prikljucka
drugim uporabnikom elektriénih vozil (po principu delitvene ekonomije) in k programom
prilagajanje uporabe elektricne energije, nismo upostevali, ker menimo, da tega v Strategiji
ne moremo predpisati.

Subvencij za vozila s t.i. »dnevno registracijo« ne moremo sprejeti zaradi transparentnosti
postopkov pri uvozu elektriénih vozil.

Podrocje plina v prometu (utekoginjen naftni plin — UNP, utekoéinjen zemeljski plin
- UZP, stisnjen zemeljski plin — SZP):

Upostevali smo naslednje pripombe oz. predioge:

Predlog glede ukinitev subvencij za dizelske avtobuse in tovornjake je Ze upos$tevan v

razpisu za 2017. Bomo pa v letih 2018, 2019 in 2020 poskusili denar nameniti za subvencije
za nakup avtobusov in tovornjakov na SZP in UZP.

Predlog za subvencioniranje nakupa tezkih tovornih vozil na plin je upoStevan v ukrepu 6.5.1.
Predlog glede oznacb v garaZznih hisah za SZP bomo upostevali v akcijskem programu.

Za spodnje pripombe in predloge menimo, da so Ze ustrezno zajeti v Strateqiii:
Ukrepe za ureditev zavarovanj in homologacije dvo-gorivnih vozil, ki so poleg dizla in bencina
predelana na UNP, SZP ali UZP, smo upostevali v Strategiji.

Subvencioniranje nakupa vozil na SZP je Ze zajeto v ukrepih v Strategiji in menimo, da je
njihova predvidena visina zadovoljiva.

Tudi subvencioniranje polnilnih postaj na SZP je zajeto v Strategiji - ukrep 6.4.1.

Za nekateri obCine so prispeli predlogi o vi§jem Stevilu polnilnih postaj za SZP. Strategija ne
omejuje Stevila polnilnih postaj po posameznih ob&inah oz. regiji, temveé navaja le minimalno
Stevilo potrebnih. V kolikor bo izraZzen interes in potreba po njihovem veéjem Stevilu, je to
kvecCjemu zazeleno. Enako velja za polnilne postaje v ostalih ob¢inah oz. regijah in ne le
tistih, ki so navedene v Strategiji. To je zajeto v ukrepu 6.4.1.

Znizanje cestnin za vozila na UZP je v Strategiji Ze predvideno, in sicer tako, da se uvede
nov cestninski razred za tovorna vozila na UZP.

Spodnjih pripomb in predlogov ne moremo sprejeti:

Predlagana je bila tudi subvencija za predelavo vozil na UNP. Menimo, da se viloZek v
predelavo vozila na UNP, z uporabo goriva, ki je tudi do 50 % niZji od ostalih fosilnih goriv,
hitro povrne, zato Se dodatna subvencija ni smiselna. Menimo, da so ukrepi za promocijo
uporabe tega goriva dovolj.

Zavrnili pa smo tudi predloge, ki gredo v obratni smeri, da se Crtajo vse spodbude za vse
vrste plinov, ker menimo, da to podrocje lahko kratkoro¢no veliko prispeva k razogljicenju
prometa.

Zavrnili smo tudi predloge za oprostitev placila parkirnin, letne dajatve za uporabo drzavnih
cest za UNP ipd. Argumenti so podobni kot zgoraj, poleg tega pa gre vendarle tudi za fosilno
gorivo in za vozila, ki povzro¢ajo obrabo cest tako kot vsa ostala vozila.

Nekaj predlogov je bilo tudi za povecanje razli¢nih subvencij oz. uvedbo novih, oprostitev
trodarin ipd. za vse vrste plinov. Kot je hilo navedeno Ze za podrocje elekiricne energije v
prometu, bomo za obstojece finanéne spodbude za uporabo alternativnih goriv v prometu
potrebovali po letu 2020 med 30 in 40 mio EUR /leto. Ze ta sredstva so glede na zmoznosti
proraduna RS in Eko sklada komaj dosegljiva, zato je njihovo poveCevanje nemogoce
pricakovati. Vendar se zadnja verzija strategije z zagotovitvijo finanénih sredstev ne ukvarja
vec, pac pa bo ta zadeva urejena v akcijskem programu.

Tudi predlogov pozitivne diskriminacije za UNP ne moremo sprejeti, saj gre vendarle za
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fosilno gorivo, poleg tega pa je zanj Ze razvita polnilna infrastruktura in je predelava
ekonomsko upravi¢ena. Menimo, da so ukrepi, ki jih predvideva sedanja Strategija, dovolj za
razvoj tega podrocja.

- Strategija na podrocju alternativnih goriv v prometu tudi ne more reSevati podrocij kakovosti
energentov oz. to¢nosti, ustreznosti in preciznosti polnilnih mest za plin, kot so to nekateri
predlagali. To je stvar podro¢ne zakonodaje drugih resorjev.

lil. Podrocje vodika:

Glede podro¢ja vodika so si poSiljatelji pripomb enotni, da je potrebno njegovo uporabo oz
zastopanost v prometu zmanj$ati oz. celo opustiti in denar raje nameniti razvoju ostalih dveh
energentov.

Mzl je sprejelo odloditev, da v Sloveniji vendarle razvijamo tudi to podro¢je v obliki posameznih demo
projektov, ki so znani tudi drugod v EU, npr. na podrocju mestnega javnega potniskega prometa.
Menimo, da je potrebno pustiti moZnost razvoja vsem tehnologijam, ki lahko prispevajo k zniZzanju
izpustov onesnazZeval in toplogrednih plinov v prometu.

V. Podroc&je biogoriv:
V edini pripombi, ki je prispela na tem podrogju, avtor nasprotuje uporabi biogoriv, ker naj bi bili
izpusti pri tem visji kot pri fosilnih gorivih, ker ta goriva uvazamo, zaradi vprasljive proizvodnje surovin
za njihovo izdelavo itd.

Zaradi razlogov, ki so navedeni v Strategiji in zaradi pomembnosti njegove uporabe za doseganje
ciljiev OP TGP, bomo to podro€je v njej zadrzali, seveda ob upoStevanju vseh zahtev, ki so bile na
tem podrocju v zadnjih letih sprejete v okviru EU in na njihovi podlagi tudi v RS.

V. Ostalo:

- Dodano je poglavje o »Vrednotenju scenarijev z vidika emisij toplogrednih plinov«.
- Dodana je definicija pojmov.

-V uvodnem poglavju je dodana tudi navedba UNP.

- Dodan je tudi povzetek Strategije.

-V zadnji verziji Strategije ne navajamo ve¢ konkretnih ukrepov po letih za katere je potrebno
zagotoviti finanCna sredstva. Konkretni ukrepi bodo za leti 2018 — 2020 predlagani v
akcijskem programu za izvajanje Strategije za katere ima Mzl ze zagotovljena sredstva iz
namenskih virov in iz proracuna RS.

10. Pri pripravi gradiva so bile upostevane zahteve iz Resolucije o
normativni dejavnosti:

11. Gradivo je uvr§éeno v delovni program vlade:

PRILOGA:
—  predlog Strategije na podroCju razvoja trga za vzpostavitev ustrezne infrastrukture v zvezi z
alternativnimi gorivi v prometnem sektorju v Republiki Sloveniji
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