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EVA 2020-1611-0012

GENERALNI SEKRETARIAT VLADE REPUBLIKE SLOVENIJE

Gp.gs@gov.si

ZADEVA: Novo gradivo §t. 2 — Zakon o davku na motorna vozila — predlog za obravnavo —
NUJNI POSTOPEK

1. Predlog sklepov vlade:

Na podlagi drugega odstavka 2. ¢lena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, §t. 24/05
— uradno preciS€eno besedilo, 109/08, 38/10 — ZUKN, 8/12, 21/13, 47/13 — ZDU-1G, 65/14 in 55/17)
je Vlada Republike Slovenije na ... seji dne ... pod tocko ... sprejela nasledniji

SKLEP

Vlada Republike Slovenije je dolocila besedilo predloga Zakona o davku na motorna vozila ter ga
predlozi v obravnavo in sprejetje Drzavnemu zboru Republike Slovenije po nujnem postopku.

dr. Bozo Predali¢
generalni sekretar

Priloga:
— Predlog Zakona o davku na motorna vozila

Sklep prejmejo:
— Drzavni zbor Republike Slovenije
— Ministrstvo za finance
— Sluzba Vlade Republike Slovenije za zakonodajo
— Generalni sekretariat Vlade Republike Slovenije

2. Predlog za obravnavo predloga zakona po nujnem ali skrajSanem postopku v drzavnem
zboru z obrazlozitvijo razlogov:

V skladu s 143. ¢lenom Poslovnika drzavnega zbora Vlada Republike Slovenije predlaga, da se
predlog zakona obravnava po nujnem postopku, da bi se prepre€ile tezko popravljive posledice za
delovanje drzave, saj je treba nemudoma zagotoviti pravno gotovost in predvidljivost obdavcitve
motornih vozil, zaradi nove prometne in okoljske zakonodaje. Od 1. 1. 2021 bodo imela vsa nova




motorna vozila, ki so predmet DMV, podatek o izpustu CO, le po novi metodi Worldwide Harmonised
Light Vehicle Test Procedure - WLTP (t.j. visja vrednost CO,), rabljena vozila pa po stari metodi New
European Driving Cycle - NEDC (t.j. nizja vrednost COy;), kar bi v primeru ohranitve ureditve
veljavnega zakona lahko povzrodilo z vidika obdavéitve vozil njihovo neenako obravnavo. V primeru
ohranitve obstojece ureditve DMV se predvideva, da bi se po koncu prehodnega obdobja obveznosti
evidentiranja obeh podatkov o izpustu CO; (j. od 1. 1. 2021 dalje), za nova motorna vozila, zaradi
uporabe WLTP vrednosti izpusta CO,, lahko znatno povecala obdavcitev novih motornih vozil. Zaradi
zviSanja davka na motorna vozila bi lahko nastala huda gospodarska Skoda, zviSanje davka bi
privedlo do pretresa na trgu, negativno vplivalo na mobilnost prebivalstva in Ze zdaj neugodno
starostno strukturo voznega parka v Sloveniji, kar bi Se otezilo doseganje okoljskih ciljev Republike
Slovenije v prometu. Z namenom Kkoristi za davéne zavezance, spodbujanja potroSnje in s tem tudi
podpore celotni gospodarski panogi, od domacih dobaviteljev sestavnih delov za avtomobilisko
industrijo, proizvajalcev v Sloveniji do dobaviteljev vozil, ki so jih vse prizadele posledice nalezljive
bolezni SARS-CoV-2, je potrebno prepreciti znatni dvig obdavcitve vozil, do katerega bi priSlo s 1. 1.
2021. To bi Se dodatno ogrozilo obstoj celotne panoge in s tem povzro€ilo teZko popravljive
posledice za delovanje drzave tako s socialnega, kot tudi fiskalnega vidika. S sprejetjem zakona po
nujnem postopku se bo zagotovilo tudi izvajanje ukrepov za omilitev in odpravo posledic oziroma
zmanjSanje negativnih ucinkov izbruha nalezljive bolezni SARS-CoV-2 za gospodarstvo in druge
zavezance za davek.

3.a Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:

— mag. Tina Humar, generalna direktorica Direktorata za sistem davénih, carinskih in drugih
javnih prihodkov, Ministrstvo za finance

— Mitja Brezovnik, vodja Sektorja za sistem posredne obdavditve in carinski sistem, Ministrstvo
za finance

— Meta Sinkovec, vodja Sektorja za analize in koordinacijo davéne politike, Ministrstvo za
finance

3.b Zunaniji strokovnjaki, ki so sodelovali pri pripravi dela ali celothega gradiva:

Pri pripravi zakona niso sodelovali zunanji strokovnjaki.

4. Predstavniki vlade, ki bodo sodelovali pri delu drzavnega zbora:

— mag. Andrej Sircelj, minister za finance

— mag. Kristina Steblaj, drzavna sekretarka, Ministrstvo za finance

— mag. Peter JeSovnik, drzavni sekretar, Ministrstvo za finance

— Polona Flerin, drzavna sekretarka, Ministrstvo za finance

— mag. Tina Humar, generalna direktorica Direktorata za sistem davénih, carinskih in drugih
javnih prihodkov, Ministrstvo za finance

— Mitja Brezovnik, vodja Sektorja za sistem posredne obdavcitve in carinski sistem, Ministrstvo
za finance

— Meta Sinkovec, vodja Sektorja za analize in koordinacijo davéne politike, Ministrstvo za
finance

5. Kratek povzetek gradiva:

Poglavitne reSitve predloga Zakona o davku na motorna vozila so:

- prilagoditev viSine obdavcitve z namenom preprecitve znatnega dviga obdavcitve vozil s 1. 1.
2021;

- prilagoditev obveznosti obdavditve tako, da ne bo veC predstavljala spodbude za registracijo
dolo€enih vrst motornih vozil v tujini, in posledi¢no povecanje prihodkov iz naslova davka na
dodano vrednost ter letne dajatve za uporabo vozil v cestnem prometu;

- dolocitev davéne osnove za odmero davka na motorna vozila ob upostevanju samo okoljskih
dejavnikov, s ciljiem odprave administrativnih ovir in zasledovanja okoljskih ciljev;

- obdavcitev samo motornih vozil, ki so v Republiki Sloveniji predmet registracije;

- odprava administrativnih ovir in poenostavitev postopkov pri davénih zavezancih, Finan¢ni upravi
Republike Slovenije (v nadaljnjem besedilu: Furs), strokovnih organizacijah, pristojnih za




ugotavljanje skladnosti ter s tem tudi pospeSitev odmere davka na motorna vozila.

S predlogom zakona se, enako kot do sedaj, obdavc€ijo motorna vozila, predvsem so to osebna
vozila, bivalna vozila ter motorna kolesa. Novost je, da so po predlogu zakona predmet obdavditve z
davkom na motorna vozila le tista motorna vozila, za katera je obvezna registracija v Republiki
Sloveniji. Hkrati zakon dolo¢a, da so predmet obdavc€itve z davkom na motorna vozila tudi motorna
vozila, ki se predelajo v motorna vozila, ki so predmet obdav itve s tem davkom. Gre npr. za tovorna
vozila, ki se predelajo v osebna ali bivalna vozila. Pri dolo€itvi davéne osnove za odmero davka na
motorna vozila se upostevajo samo okoljski dejavniki, brez prodajne cene vozila. Pri dolo€itvi davka
se upoSteva vrsta motornega vozila in vrsta goriva, ki se uporablja za pogon in v odvisnosti od
navedenega se doloCa obveznost glede na izpust CO, pri kombinirani voznji, emisijski standard
EURO in za nekatere vrste motornega vozila se doloa obveznost glede na mo¢ motorja. Pri
dolocitvi lestvic za odmero davka, so se, med drugim, upoStevale spremembe prometne (t.j nov
regulativni preskusni postopek za merjenje izpustov CO,in porabe goriva) in okoljske zakonodaje (t.].
novi EURO standardi), prav tako je upostevano stanje na trgu motornih vozil. Glede na to, da bodo
za rabljena vozila na voljo zgolj podatki po starem preskusnem postopku, zakon z namenom
zagotovitve enake dav¢ne obravnave z novimi vozili za dolo€itev viSine izpusta CO, predvideva
pretvornik. Oprostitve placila davka ostajajo praviloma v dosedanjih okvirih veljavnega zakona, pri
¢emer se zaradi novega nacina odmere davka, za vozila, nabavljena za prevoz invalidov, kot pogoj
za oprostitev placila davka, uposteva mo¢ motorja, namesto prostornine motorja. Prav tako se pri
vozilih, ki so nabavljena za prevoz druzin, dolo¢a dodatni pogoj za oprostitev, ki je vezan na mo¢
motorja. Obenem se odpravljajo administrativne ovire in poenostavljajo postopki pri davénih
zavezancih in Fursu, med drugim tudi z uporabo informacijskega sistema finanéne uprave (v
nadaljnjem besedilu: portal eDavki) pri vlaganju napovedi za odmero davka in z dolocitvijo davéne
osnove brez vrednosti motornega vozila. S tem se tudi pospesijo postopki odmere davka na podlagi
podatkov iz uradnih evidenc registriranih vozil, kakor tudi postopki obra¢una, placila in vracila davka.
V skladu s sodno prakso Sodis¢a Evropske unije je potrebno pri obdavcitvi rabljenega vozila, ki se
prvic registrira in obdav¢i v Republiki Sloveniji, upoStevati padec vrednosti vozila in t.i. preostali
davek (angl. »residual tax«), ki je vgrajen v istovrstna rabljena vozila, ki so Ze na slovenskem trgu. V
nasprotnem bi bila rabljena vozila, ki k nam pridejo iz tujine, nedopustno prekomerno obdavéena v
primerjavi z domacimi rabljenimi vozili, kar bi bilo v neskladju z zakonodajo EU. Zato zakon za
takSna vozila predvideva upoStevanje predpisanega odstotka davka glede na starost motornega
vozila. Zaradi spremembe obdavcitve motornih vozil in zahtevanih podatkov o motornih vozilih je
treba dopolniti obstoje€o evidenco Fursa za odmero, oprostitev in vracilo davka. Prekr§kovne
dolocbe se usklajujejo z drugimi prekrski na davénem podrodju, tako za vrste storilcev, kakor tudi z
viSino glob, glede na pretekle izkusnje in spremembe zakona, ki ureja prekrSke. Rok za vzpostavitev
povezav evidence o motornih vozilih Fursa z evidenco registriranih vozil ministrstva, pristojnega za
promet je 31. 12. 2021. Prav tako je v tem obdobju predvidena tudi vzpostavitev uporabe brezplaéne
elektronske storitve, ki bo registracijskim organom omogocila brezpla¢ni dostop do podatkov iz
evidence motornih vozil Fursa.

6. Presoja posledic za:

a) javnofinanéna sredstva nad 40.000 EUR v tekoem in
. . DA/NE
naslednjih treh letih
b) usklajenost slovenskega pravnega reda s pravnim redom
i DA/NE
Evropske unije
C) administrativne posledice DA/NE
¢) gospodarstvo, zlasti mala in srednja podjetja ter DA/NE
konkuren¢nost podjetij — MSP
d) okolje, vklju€no s prostorskimi in varstvenimi vidiki DA/NE
e) socialno podrocje DA/NE
f) dokumente razvojnega nacrtovanja:
— nacionalne dokumente razvojnega nacrtovanja
. " ) . | DA/NE
— razvojne politike na ravni programov po strukturi
razvojne klasifikacije programskega proracuna




— razvojne dokumente Evropske unije in mednarodnih
organizacij

7.a Predstavitev ocene finan¢nih posledic nad 40.000 EUR

Zaradi prilagoditve viSine obdavcitve motornih vozil z davkom na motorna vozila in s tem tudi
odprave dodatnega davka na motorna vozila, ki je bil uveden leta 2012 z zakonom, ki ureja
uravnotezenje javnih financ, se bo v okviru predlaganih reSitev uredil enoten davek na motorna
vozila in ne bo vec€ delitve na osnovni davek in dodatni davek na motorna vozila, kar bo pomenilo, da
bomo s tem zmanj3ali prihodke drZzavnega proracuna za okoli 8 mio evrov.

ReSitev zakona, s katero se predlaga prenovitev lestvic obdavéitve motornih vozil z davkom na
motorna vozila bo vsekakor imela posledice na javne finance. Upostevajo¢ spremenjeno lestvico za
obdavcitev vozil z DMV in ob dejstvu, da bo pri ve€ini vozil obraCunan nizZji znesek DMV kot velja
danes, se ocenjuje, da bodo prihodki niZji za okoli 21 mio evrov v prvem letu uveljavitve. Vse reSitve
predloga zakona bodo tako zniZale prihodke drZzavnega proracuna iz naslova DMV za okoli 29 mio
evrov.




I. Ocena finanénih posledic, ki niso nacrtovane v sprejetem proracunu

Tekoce leto (t) t+1 t+2 t+3
Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (=) prihodkov -29 mio
drzavnega proracuna evrov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (=) prihodkov
obcinskih proracunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (-) odhodkov
drzavnega proracuna

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (-) odhodkov
obcinskih proracunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (—) obveznosti za
druga javnofinancna sredstva

ll. Finanéne posledice za drzavni proracun

Il.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih reSitev so zagotovljene:

Sifra in
. Sip . . Znesek za
Ime proraCunskega | Sifra in naziv ukrepa, | naziv N
: . . tekoCe leto | Znesek zat + 1
uporabnika projekta proracunske (t)
postavke
SKUPAJ

Il.b Manjkajoce pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:

Sifra in
. Sip . . Znesek za
Ime proraCunskega | Sifra in naziv ukrepa, | naziv Y
: . . tekoCe leto | Znesek zat + 1
uporabnika projekta proracunske (t)
postavke
SKUPAJ

ll.c Naértovana nadomestitev zmanjSanih prihodkov in povec¢anih odhodkov prorac¢una:

Novi prihodki

Vnesek za tekoce leto|

t)

Vnesek zat + 1

SKUPAJ




OBRAZLOZITEV:

I. Ocena financ¢nih posledic, ki niso na¢rtovane v sprejetem proracunu

V zvezi s predlaganim vladnim gradivom se navedejo predvidene spremembe (povecanje,
zmanjSanje):

— prihodkov drzavnega proracuna in ob¢inskih prora¢unov,

— odhodkov drzavnega proracuna, ki niso nacrtovani na ukrepih oziroma projektih sprejetih
proracunov,

— obveznosti za druga javnofinan€na sredstva (drugi viri), ki niso nacrtovana na ukrepih oziroma
projektih sprejetih proracunov.

Il. Finanéne posledice za drzavni proracun

Prikazane morajo biti finan¢ne posledice za drzavni proracun, ki so na proraCunskih postavkah
nacértovane v dinamiki projektov oziroma ukrepov:

ll.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih reSitev so zagotovljene:

Navedejo se proracunski uporabnik, ki financira projekt oziroma ukrep; projekt oziroma ukrep, s
katerim se bodo dosegli cilji vladnega gradiva, in proradunske postavke (kot proracunski vir
financiranja), na katerih so v celoti ali delno zagotovljene pravice porabe (v tem primeru je nujna
povezava s tocko Il.b). Pri uvrstitvi novega projekta oziroma ukrepa v nacrt razvojnih programov se
navedejo:

— proracunski uporabnik, ki bo financiral novi projekt oziroma ukrep,
— projekt oziroma ukrep, s katerim se bodo doseqgli cilji viadnega gradiva, in
— proracunske postavke.

Za zagotovitev pravic porabe na proracunskih postavkah, s katerih se bo financiral novi projekt
oziroma ukrep, je treba izpolniti tudi tocko ll.b, saj je za novi projekt oziroma ukrep mogoc€e zagotoviti
pravice porabe le s prerazporeditvijo s proradunskih postavk, s katerih se financirajo ze sprejeti
oziroma veljavni projekti in ukrepi.

ll.b Manjkajoce pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:

Navedejo se proracunski uporabniki, sprejeti (veljavni) ukrepi oziroma projekti, ki jih proracunski
uporabnik izvaja, in proraCunske postavke tega proradunskega uporabnika, ki so v dinamiki teh
projektov oziroma ukrepov ter s katerih se bodo s prerazporeditvijo zagotovile pravice porabe za
dodatne aktivnosti pri obstojeCih projektih oziroma ukrepih ali novih projektih oziroma ukrepih,
navedenih v tocki Il.a.

Predvideni financni stroski v zvezi z nadgradnjo sistemov, vezani na uvedbo novega zakona, bodo
povezani z nadgradnjo portala eDavki, informacijskega sistema IDIS, racunsko kontrolnega modula
TARIC in SIAIS (slovenski avtomatiziran uvozni sistem) in zagotovitvi povezav med evidenco
registriranih vozil Ministrstva za infrastrukturo in Fursom. Skupni predvideni stroski so ocenjeni na
325.000 evrov. Predvideni stroski Ministrstva za infrastrukturo za vzpostavitev prenosa podatkov med
evidencami in povezavo med Ministrstvom za infrastrukturo in Fursom so ocenjeni od 73.000 evrov
do 84.000 evrov. Predvideni stroski Javne agencije RS za varnost prometa za nadgradnjo
centralnega registra vozil so ocenjeni na 12.000 evrov. Skupaj bodo stroSki znasali okoli 410.000
eurov.




ll.c Naértovana nadomestitev zmanjs$anih prihodkov in povec¢anih odhodkov proracuna:

Ce se povedani odhodki (pravice porabe) ne bodo zagotovili tako, kot je dologeno v togkah Il.a in I1.b,
je povecanje odhodkov in izdatkov proratuna mogoCe na podlagi zakona, ki ureja izvrSevanje
drzavnega proracuna (npr. priliv namenskih sredstev EU). Ukrepanje ob zmanjSanju prihodkov in
prejemkov proracuna je dolo¢eno z zakonom, ki ureja javne finance, in zakonom, ki ureja izvrSevanje
drzavnega proracuna.

7.b Predstavitev ocene finan¢nih posledic pod 40.000 EUR:
(Samo Ce izberete NE pod tocko 6.a.)

Kratka obrazlozitev

8. Predstavitev sodelovanja z zdruzenji ob¢in:

Vsebina predlozenega gradiva (predpisa) vpliva na: DA/NE
— pristojnosti obgin,
— delovanje obgin,

— financiranje obcin.

Gradivo (predpis) je bilo poslano v mnenje:
— Skupnosti ob¢in Slovenije SOS: DA/NE
— Zdruzenju obcin Slovenije ZOS: DA/NE
—  ZdruzZenju mestnih ob¢in Slovenije ZMOS: DA/NE

9. Predstavitev sodelovanja javnosti:

Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani predlagatelja: | DA/NE

Datum objave: 13. 1. 2020.

V razpravo so bili vklju€eni:

- predstavniki zainteresirane javnosti: Gospodarska zbornica Slovenije, Trgovinska zbornica
Slovenije, Zveza potrosnikov Slovenije, Obrtno-podjetniSka zbornica Slovenije, ZdruzZenje bank
Slovenije, Center energetsko ucinkovitih resitev, Focus, drustvo za sonaraven razvoj, Drustvo e-
Mobilnost Slovenija in druga zainteresirana javnost.

Upostevani so bili:

— v celoti,

— vecinoma,

— delno,

— niso bili upostevani.

Bistvena mnenja, predlogi in pripombe, ki niso bili upostevani, ter razlogi za neupostevanje:

— Najsodobnejsa dizelska vozila naj bodo po obdav¢itvi izenacena z bencinskimi (EURO standard
6d).

Obdavcitev vozil na bencinski in dizelski pogon ni izenacena, saj so vozila z dizelskim motorjem

okolju Se vedno manj prijazna, predvsem zaradi visjih izpustov dusikovih oksidov (NOy), zaradi v

povprec€ju nizjih izpustov CO; pa bi bila primerljiva dizelska vozila v nasprotnem primeru celo manj

obdavéena od bencinskih vozil.

Ker gre za predlog zakona po nujnem postopku, dodatno sodelovanje javnosti pri pripravi predloga
zakona ni predvideno.




10. Pri pripravi gradiva so bile upostevane zahteve iz Resolucije o

N . DA/NE
normativni dejavnosti:
11. Gradivo je uvr§éeno v delovni program vilade: DA/NE

mag. Kristina Steblaj
drzavna sekretarka




PRILOGA 3

PREDLOG 10. 11. 2020
(EVA 2020-1611-0012)

ZAKON
o davku na motorna vozila (ZDMV-1)

l. UVOD
1. OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJEM PREDLOGA ZAKONA

1.1. Splosno

Namen zakona je prepreciti tezko popravljive posledice za delovanje drzave. Sprejetje zakona in
njegovi ukrepi so nujni, saj je treba nemudoma zagotoviti pravno gotovost in predvidljivost obdavditve
motornih vozil, zaradi nove prometne in okoljske zakonodaje. Od 1. 1. 2021 bodo imela vsa nova
motorna vozila, ki so predmet davka na motorna vozila (v nadaljnjem besedilu: DMV), podatek o
izpustu CO; le po novi metodi, tj. po globalno usklajenem preskusnem postopku za lahka vozila
(Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure, WLTP) (ij. viSja vrednost CO,), rabljena
vozila pa po stari metodi, tj. po novem evropskem voznem ciklu (New European Driving Cycle,
NEDC) (ij. nizja vrednost CO,), kar bi v primeru ohranjene ureditve v veljavnem zakonu lahko
povzroCilo z vidika obdavcitve vozil njihovo neenako obravnavo. V primeru ohranjene veljavne
ureditve DMV se predvideva, da bi se lahko po koncu prehodnega obdobja obveznosti evidentiranja
obeh podatkov o izpustu CO (fj. od 1. 1. 2021) za nova motorna vozila zaradi uporabe WLTP za
vrednost izpusta CO, mocno zviSala obdavcitev novih motornih vozil. Zaradi zviSanja davka na
motorna vozila bi lahko nastala huda gospodarska Skoda, zviSanje davka bi privedlo do pretresa na
trgu, negativno vplivalo na mobilnost prebivalstva in Ze zdaj neugodno starostno strukturo voznega
parka v Sloveniji, kar bi Se otezilo doseganje okoljskih ciljev Republike Slovenije v prometu. V korist
davénim zavezancem, za spodbujanja potroSnje in s tem tudi podpore celotni gospodarski panogi, od
domacih dobaviteljev sestavnih delov za avtomobilsko industrijo, proizvajalcev v Sloveniji do
dobaviteljev vozil, ki so jih vse prizadele posledice nalezljive bolezni zaradi virusa SARS-CoV-2, je
treba preprediti precejSnje zviSanje obdavcitve vozil, ki bi lahko sledilo priSlo s 1. 1. 2021. To bi Se
dodatno ogrozilo obstoj celotne panoge in s tem povzrocilo teZzko popravljive posledice za delovanje
drzave tako s socialnega, kot tudi fiskalnega vidika. S sprejetjem zakona po nujnem postopku se bo
zagotovilo tudi izvajanje ukrepov za omilitev in odpravo posledic oziroma zmanjSanje negativnih
ucinkov izbruha nalezljive bolezni zaradi virusa SARS-CoV-2 za gospodarstvo in druge zavezance za
davek.

1.2. Davek na motorna vozila

Davek na motorna vozila (v nadaljnjem besedilu: DMV) je bil uveden leta 1999, ureditev pa je bila
nekajkrat novelirana (v letih 2004, 2006, 2010 in 2012). V zvezi z DMV je na ravni Evropske unije
veljavna Direktiva Sveta z dne 28. marca 1983 o davénih oprostitvah znotraj Skupnosti za dolo¢ena
prevozna sredstva, zaCasno uvozZena iz ene drzave Clanice v drugo (83/182/EGS). Direktiva
odpravlja ovire, ki jih razlicne davéne ureditve, ki se uporabljajo za zaCasni uvoz nekaterih prevoznih
sredstev za zasebno ali poslovno rabo, ustvarjajo za prosti pretok drzavljanov EU. Hkrati morajo biti
nacionalne dolo¢be glede obdav itve osebnih vozil v skladu s sploSnimi naceli Pogodbe o Evropski
uniji in Pogodbe o delovanju Evropske unije. To pomeni zlasti, da v trgovini med drZzavami ¢lanicami
EU ne bi smele povzroCati formalnosti pri prehodih meje in bi morale spostovati nacelo
nediskriminacije.



V skladu z Zakonom o davku na motorna vozila (Uradni list RS, §t. 72/06 — uradno precis¢eno
besedilo, 9/10 in 40/12 — ZUJF; v nadaljnjem besedilu: ZDMV) se davek placuje od prometa
posameznih motornih vozil iz dolo€enih tarifnih oznak kombinirane nomenklature carinske tarife (v
nadaljnjem besedilu: KN), ki se dajo prvi€¢ v promet ali se prvi€ registrirajo v Republiki Sloveniji. Z
DMV se tako obdavc€ujejo motorna vozila, kot so avtomobili in druga motorna vozila, zasnovana
predvsem za prevoz oseb, vkljuéno z motornimi vozili za kombinirani prevoz ljudi in blaga (tipa
karavan, kombi itd.), in motorna kolesa (tudi mopedi), kolesa in podobna vozila s pomoznim
motorjem, z bo¢no prikolico ali brez nje, ki so na bencinski, dizelski, plinski, elektri¢ni pogon, ter
hibridna elektri¢na vozila in vozila na vodik. Davéna stopnja je bila prvotno dolo€ena samo glede na
prodajno ceno motornega vozila, v letu 2010 pa se je z novelo zakona (ZDMV-C) davéna stopnja
vezala tudi na okoljske dejavnike (npr. izpust CO,, emisijski standard EURO, izpust trdnih delcev).
Stopnja DMV je po veljavnem zakonu odvisna od izpusta CO, pri kombinirani voznji in vrste goriva, ki
se uporablja za pogon. Poleg izpusta CO; in vrste goriva na viSino davka vplivajo Se druge okoljske
dejavnike (emisijski standard EURO in izpust trdnih delcev). Za bivalna vozila, motorna kolesa ter
trikolesa in Stirikolesa je stopnja davka odvisna od moci motorja. Ureditev glede zviSanja stopnje
davka na podlagi okoljskih dejavnikov je za omenjena vozila podobna kot za avtomobile in druga
motorna vozila, zasnovana predvsem za prevoz oseb, vkljuéno z motornimi vozili za kombinirani
prevoz ljudi in blaga.

1.3. Dodatni davek na motorna vozila

Z uveljavitvijo zakona, ki ureja uravnotezenje javnih financ, je bil leta 2012 poleg davka na motorna
vozila uveden dodatni davek na motorna vozila, t. i. luksuzni davek. S tem davkom se obdavcujejo
osebna vozila s prostornino od 2.500 ccm in motorna kolesa, trikolesa in Stirikolesa s prostornino od
1.000 ccm. Namen uvedbe dodatnega davka na motorna vozila je bil, da se porazdeli breme
javnofinan¢ne konsolidacije na krog zavezancev z vedjim premozenjem, kar pomeni, da se dodatno
obdav¢ijo t. i. luksuzna motorna vozila. To so praviloma motorna vozila z vec&jo prostornino motorija,
zato je stopnja dodatnega davka na motorna vozila odvisna od prostornine motorja. Zaradi visoke
obdavcitve motornih vozil z dodatnim davkom na motorna vozila (v nekaterih primerih lahko skupna
davéna obremenitev z vsemi davki doseze tudi do priblizno 50 % od dav¢ne osnove — prodajne cene
vozila), je v praksi mogocCe zaznati, da zavezanci vozila z vecjo prostornino motorja registrirajo v
tujini. Gre za problematiko s podroc¢ja prometne zakonodaje, torej pravil o tem, kje se motorno vozilo
sme ali mora registrirati, vendar ima takSno ravnanje tudi javnofinan¢ne posledice, saj se s tem
zavezanci izogibajo placilu davka na motorna vozila, dodatnega davka na motorna vozila, davka na
dodano vrednost (v nadaljnjem besedilu: DDV), letne dajatve za uporabo registriranih vozil v cestnem
prometu, stroSkov registracije, zavarovanj ipd. Zato se v okviru zakona ureja enotni DMV, ki ni ve€
deljen na osnovni davek in dodatni davek na motorna vozila.

1.4. Sprememba prometne zakonodaje z uvedbo novega regulativnega preskusnega
postopka za merjenje izpusta CO, in porabe goriva pri lahkih vozilih WLTP in druge
materialne zakonodaje

V okviru prometne zakonodaje je bil uveden nov regulativni preskusni postopek za merjenje izpusta
CO, in porabe goriva pri lahkih vozilih, in sicer globalno usklajeni preskusni postopek za lahka vozila
(WLTP). WLTP bo nadomestil staro metodo, tj. cikel NEDC, ki se je uporabljal do zdaj. WLTP se
uvaja postopno. Od 1. 9. 2019 se vsa nova osebna vozila, dana na trg Unije, preskuSajo v skladu z
WLTP. To velja tudi za nova tovorna vozila, ki so po homologaciji tovorna vozila, za namene DMV pa
se na podlagi predpisov in temeljnih pravil, ki veljajo za uvr§€anje blaga po KN, uvrs€ajo v tarifno
oznako 8703 KN, torej med avtomobile in druga motorna vozila, zasnovana predvsem za prevoz
oseb, vkljuéno z motornimi vozili za kombinirani prevoz ljudi in blaga (tipa karavan, kombi itd.), ter so
tako predmet obdav¢itve z DMV.
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Zaradi preskusnih zahtev, ki bolj ustrezajo dejanskim voznim razmeram, sta vrednosti porabe goriva
in izpusta CO,, izmerjeni v skladu z WLTP, pogosto visji v primerjavi z vrednostmi, izmerjenimi z
NEDC. Trenutno je zaradi postopnega uvajanja WLTP v potrdilu o skladnosti oziroma izjavi o
emisijski ustreznosti vozila predviden podatek o vrednosti porabe goriva in izpusta CO,,
homologirane in izmerjene v skladu z NEDC in/ali WLTP. Za nova osebna vozila, homologirana v
skladu z WLTP, sta tako v teh dokumentih navedena dva podatka o izpustu CO,, in sicer vrednost
CO, WLTP in vrednost CO, NEDC. Za rabljena vozila se predvideva samo en podatek, in sicer
izmerjena vrednost CO, NEDC.

Ker je dav€na stopnja vezana tudi na okoljske dejavnike motornih vozil, se pri odmeri DMV v skladu z
dolo¢bami ZDMV uposteva podatek o izpustu CO,, ki je za posamezno motorno vozilo razviden iz
omenjenih uradnih dokumentov, kot sta izjava o emisijski ustreznosti vozil in potrdilo o skladnosti
vozila. Leta 2018 je bilo zaradi spremembe prometne zakonodaje in s tem prehodnega obdobja o
evidentiranju podatkov o izpustu CO, po eni/obeh metodah, izdano pojasnilo, da kadar sta v
uradnem dokumentu motornega vozila navedena tako vrednost CO, WLTP kot vrednost CO, NEDC,
se za odmero DMV uposteva podatek o vrednosti CO, NEDC. Vendar je evidentiranje obeh podatkov
izpusta CO, predpisano le do 31. 12. 2020. Od 1. 1. 2021 bodo imela vsa nova motorna vozila, ki so
predmet DMV, podatek o izpustu CO; le po novi metodi WLTP (ij. vi§ja vrednost CO,), rabljena vozila
pa po stari metodi NEDC ({j. nizja vrednost CO,), kar bi v primeru ohranjene ureditve po veljavhem
zakonu lahko povzrocilo z vidika obdav¢itve vozil njihovo neenako obravnavo. V primeru ohranjene
veljavne ureditve DMV se predvideva, da bi se lahko po koncu prehodnega obdobja obveznosti
evidentiranja obeh podatkov o izpustu CO; (ij. od 1. 1. 2021) za nova motorna vozila zaradi uporabe
WLTP vrednosti izpusta CO, zviSala obdav¢itev novih motornih vozil, v nekaterih primerih tudi za
Sestkrat (npr. za motorno vozilo, katerega izpust CO, je trenutno po metodi NEDC 109 g/km, po
metodi WLTP pa 130 g/km CO,, bi se obdavcéitev DMV zviSala s stopnje davka 0,5 % od davcne
osnove na 3 %).

Od sprejetja zakona so se spremenili tudi nekateri drugi materialni predpisi, ki se upostevajo pri
obdavcitvi vozil z DMV (npr. na podlagi Zakona o prijavi prebivaliS$¢a od 1. 1. 2021 ne bo ve¢
evidence o skupnem gospodinjstvu, kar je za oprostitev DMV pri velikih druzinah eno od upostevnih
dokazil).

1.5. Zasledovanje okoljskih ciljev

Slovenija se Ze dolga leta spoprijema s ¢ezmerno onesnazenim zrakom z delci PM4o pozimi in
prizemnim ozonom poleti, naraséa tudi onesnazenost zraka z benzo(a)pirenom (BaP). Cezmerna
onesnazenost zraka z delci PMyo v Sloveniji je poleg okoljskega in zdravstvenega izziv tudi z vidika
pravnih posledic zaradi preseganja mejnih vrednosti delcev PMy, in krSitve direktive EU o kakovosti
zunanjega zraka. Slovenija ima tezave z doseganjem predpisane kakovosti zraka in krsi direktivo o
kakovosti zunanjega zraka zaradi preseganja mejnih vrednosti delcev PM4 na ve¢ merilnih mestih v
drzavi, zaradi Cesar je prejela uradni opomin Evropske komisije.

Promet je pomemben vir onesnazeval zunanjega zraka, saj je vir ve¢ kot polovice vseh nacionalnih
emisij duSikovih oksidov (NO,), pomembno vpliva na ¢ezmerno onesnazenost zraka z delci PMyq
pozimi, poleti pa je promet eden izmed klju¢nih vzrokov za Cezmerno onesnaZenost zraka s
prizemnim ozonom (Oj). DuSikovi oksidi (NO,) so predhodniki sekundarnih delcev PMyg in
prizemnega ozona. |z izpuha vozil najve¢ delcev in predhodnikov sekundarnih delcev prispevajo
starejSa vozila na dizelski pogon. Izpuh dizelskih vozil je tudi pomemben vir rakotvornega
benzo(a)pirena (BaP). Dizelska vozila imajo precej vec¢ izpustov dusSikovih oksidov (NO,) kot
bencinska vozila.

Onesnazeni zrak povzro€a zakisljevanje tal in vode, evtrofikacijo, zmanjSuje donos kmetijskih
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pridelkov, 8kodi gozdovom in razjeda materiale. |zpostavljenost onesnazenemu zraku z delci PM;q
povzroca Stevilne bolezni in pred€asno smrt. Med najpogostejSimi posledicami so sréno-Zilne bolezni,
bolezni pljuc, rak, pove€ano tveganje za umrljivost novorojenckov.

Zdajsnji zakon zaradi zasledovanja okoljskih ciljev dolo¢a ugodnost za dizelska vozila z emisijskim
standardom EURO 6. Ta je od uveljavitve zakona postal Ze obvezen standard za vsa nova vozila,
torej ne pomeni ve€ zasledovanja okoljskih ciljev, ampak zgolj izpad prihodkov drZzavnega proracuna.

Zdajsnja lestvica obdavcitve le Se malo zasleduje okoljske cilje, saj so izpusti CO, motornih vozil z
leti mo¢no padli, ob tem so proizvajalci pri meritvah prikazovali manjSe izpuste CO, vozil od realnih.
Temu lestvica obdavditve ni sledila, zato je bila potrebna prenove.

Prehod v podnebno nevtralno, zeleno, pravi¢no in socialno Evropo je ena osrednjih prednostnih
nalog nove Evropske komisije. Decembra 2019 je Evropska komisija objavila evropski zeleni dogovor
kot smernice za reSevanje podnebnih in okoljskih izzivov ter prednostni program EU in drZzav &lanic v
tem mandatu Komisije. Na tej podlagi naj bi Evropa do leta 2050 postala prva podnebno nevtralna
celina. Za doseganje tega cilja bodo potrebni ukrepi v vseh sektorjih gospodarstva.

Eden kljuénih sektorjev, za katerega Evropska komisija meni, da se ga bo treba v EU temeljito lotiti,
je promet, saj ta ustvari €etrtino emisij toplogrednih plinov v EU, njihov delez pa Se naras€a. Da bi
dosegli podnebno nevtralnost, bi morali do leta 2050 emisije toplogrednih plinov iz prometa zmanj3ati
za 90 %. Evropska komisija v omenjenem dokumentu navaja, da bi moral promet precej manj
onesnazevati, Se zlasti v mestih. Za odpravljanje emisij in prometnih zastojev v mestih ter izbolj8anje
javnega prometa bi bilo treba sprejeti kombinacijo ukrepov. Evropska komisija bo predlagala stroZje
standarde za emisije onesnaZeval zraka za vozila z motorjem z notranjim zgorevanjem. Poleg tega
bo predlagala, da se do junija 2021 opravi pregled zakonodaje o standardih emisijskih vrednosti CO,
za vozila in kombinirana vozila, da bi omogocila neoviran napredek od leta 2025 proti doseganju
brezemisijske mobilnosti.’

Skladno z Uredbo (EU) 2018/842 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 30. maja 2018 o
zavezujo¢em lethem zmanjSanju emisij toplogrednih plinov za drzave ¢lanice v obdobju od 2021 do
2030 kot prispevku k podnebnim ukrepom za izpolnitev zavez iz PariSkega sporazuma ter o
spremembi Uredbe (EU) §t. 525/2013 je Slovenija Zze obvezana svoje emisije toplogrednih plinov v
sektorjih, ki niso vkljueni v sistem trgovanja z emisijami, med ta spada tudi promet, do leta 2030
zmanjSati za vsaj 15 % glede na raven v letu 2005. ObvezujocCi cilj Slovenije je zadrzati emisije
toplogrednih plinov do leta 2030 tako, da povec€anje glede na leto 2005 ne bo preseglo 18 %.2

Skladno z Uredbo (EU) 2018/1999 z dne 11. decembra 2018 o upravljanju energetske unije in
podnebnih ukrepov, ki je zacela veljati 24. decembra 2018, je Slovenija pripravila in Evropski komisiji
predlozila Celoviti nacionalni energetski in podnebni nacrt Republike Slovenije (v nadaljnjem
besedilu: NEPN). Gre za strateSki dokument, ki za obdobje do leta 2030 (s pogledom do 2040)
dolo€a cilje, politike in ukrepe na petih razseZnostih energetske unije, med katerimi je tudi
razogljicenje prometa.

Tudi predlog Zakona o davku na motorna vozila bo prispeval k doseganju obvezujoCih okoljskih ciljev
Republike Slovenije v prometu, katerih doseganje spremlja Evropska komisija in ki so natan¢no
opredeljeni v NEPN. Ta predlog za osebna motorna vozila vezZe viSino zneska davka izkljuéno na
okoljska merila (vrsto goriva za pogon, izpust CO,, emisijski standard EURO), s ¢imer bo pomembno
prispeval k izboljSanju kakovosti zraka in podnebja.

! Evropski zeleni dogovor (COM(2019) 640 final), str. 100111.
2 Operativni program ukrepov zmanj$anja emisij toplogrednih plinov do leta 2020, str. 3.
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Poleg tega zaradi prehoda na CistejSa vozila v zahodni Evropi obstaja mozZnost poveanega vnhosa
rabljenih dizelskih vozil iz drugih drzav (npr. iz Nemcije, Italije in z Nizozemske) v Slovenijo. Zaradi
davka, vezanega na okoljska merila, se bo tako zmanjSala moznost za pove€an vnos rabljenih,
okoljsko spornih dizelskih vozil iz drugih drzav €lanic EU.

1.6. Administrativhe obremenitve

Obdavcitev motornih vozil po veljavhem zakonu je vezana predvsem na vrednost vozila, zato mora
davéni zavezanec napovedi za odmero DMV priloZiti izvirnik rauna o nakupu vozila, iz katerega sta
razvidna prodajna cena in datum nakupa. Zaradi ugotavljanja resni¢ne prodajne cene vozila je
postopek za odmero DMV lahko dolgotrajen in administrativno zahteven, tako za Finanéno upravo
Republike Slovenije (v nadaljnjem besedilu: Furs), kot za zavezanca. Hkrati je veliko moznosti za
goljufije, predvsem v zvezi s ponarejanjem racunov za znizano placilo davka, kar vpliva na visino
javnih prihodkov. Zato je v predlogu zakona davéna osnova dolo¢ena brez vrednosti motornega
vozila, saj se veze samo na okoljske dejavnike.

Zdajsnji zakon ustvarja administrativno obremenitev za proizvajalce novih vozil v Sloveniji in Furs, saj
od proizvajalcev vorzil, ki iz Republike Slovenije izvozijo/iznosijo nova vozila pred registracijo,
zahteva, da za ta vozila obracunajo in placajo DMV in nato uveljavljajo vracilo platanega davka
(zaradi izvozaliznosa vozil iz Slovenije).

1.7. lzogibanje placila davka na motorna vozila

Pri izvajanju zakona je bilo ugotovljeno, da zavezanci za izogibanje pla¢ila DMV ponarejajo racune
za znizano placilo davka, fiktivno zaGasno vnesejo vozilo v Slovenijo in uveljavljajo oprostitev placila
DMV, naknadno pa vozilo preregistrirajo na dejanske kupce v Sloveniji, brez placila DMV.

1.8. Obdavdéitev rabljenih vozil ob upostevanju padanja vrednosti vozil in preostalega davka
na motorna vozila

V skladu s sodno prakso Sodis¢a Evropske unije (npr. sodbi v zdruzenih zadevah C-290/05 in C-
333/05 ter v zadevi C-345/93) je treba pri obdavcitvi rabljenega vozila, ki se prvi€ registrira in obdav¢i
v Republiki Sloveniji, upoStevati padec vrednosti vozila in t. i. preostali davek, ki je vgrajen v
istovrstna rabljena vozila, ki so Ze na naSem trgu. V nasprotnem bi bila rabljena vozila, ki k nam
pridejo iz tujine, nedopustno ¢ezmerno obdavéena v primerjavi z domacimi rabljenimi vozili, kar bi
bilo v neskladju z zakonodajo EU. TakSna so tudi priporoCila Evropske komisije iz leta 2012, kar je
razvidno iz dokumentov, ki obravnavajo problematiko neharmonizirane obdavcitve vozil v EU in
praktiCne tezave, ki se v zvezi s tem pojavljajo (Sporocilo Komisije Krepitev enotnega trga z odpravo
¢ezmejnih daveénih ovir za osebna vozila in delovni dokument sluzb Komisije Principles of taxation of
motor vehicles according to EU law as interpreted by the Court of Justice). Sodis¢e EU v omenjenih
sodbah meni, da mora drzava, ki bo obdavéila iz tujine prispelo rabljeno vozilo, v primeru zastopanja
dobre prakse upostevati davek, ki je ze bil plaan v drugi drZzavi Clanici EU, da se tako izogne
¢ezmernemu davénemu bremenu ali dvojni obdavditvi. Vozilo namre€ izgublja vrednost (in vkljuceni
davek na motorno vozilo), kar je treba upostevati pri rabljenih vozilih, ne glede na to, ali je cena
(vrednost vozila) v sploSnem lastnost za dolo€anje viSine davka ali ne (primer Madzarske v zdruzenih
zadevah C-290/05 in C-333/05). Upostevati je treba tudi, da se trzna vrednost motornega vozila
zagne znizevati takoj, ko je vozilo kupljeno ali dano v promet in da se to zniZzevanje nadaljuje tudi po
petem letu uporabe vozila (sodbi v zadevah C-101/00 in C-200/15) ter da padanje vrednosti vozila (in
s tem preostalega davka, vkljuCenega v vozilo) ni linearno: v prvem letu je izgubljena vrednost
najvecja, nato pa v prihodnjih letih pada v manjSih delezih.

1.9. Prekrski
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V materialnem delu zakona je treba v primerjavi z veljavnim zakonom dopolniti nabor prekrskov z
novimi dejanskimi stanovi in odpraviti pomanjkljivosti pri navedbi doslej veljavnih dejanskih stanov
prekrSkov, saj zdajSnji zakon ne ureja nekaterih Skodljivih ravnanj in stanj zavezancev ali
nedovoljenih ravnanj ne ureja ve¢ ustrezno. Tako v veljavhem zakonu ni ustrezne razmejitve med
daveénimi prekrski in hujSimi davenimi prekrski glede na resnost moznih posledic za javne finance v
primeru nepravilnega dolo¢anja davéne osnove. Razponi zagrozenih sankcij niso poenoteni, poleg
tega je treba na novo dolociti merila za dolocitev, kdaj se Steje, da je narava prekrSkov posebej huda.
Z dolocitvijo meril se zagotavlja, da bo v konkretnem postopku izre€ena globa dejansko sorazmerna
s storjenim prekrskom, ki se praviloma izraza v viSini neplatanega ali premalo platanega davka.
Dolocitev posebne sankcije za hujSe davéne prekrdke s posebej hudimi posledicami ima tudi
pomemben preventivni ucinek, zato je nujna prenova dolocb, ki dolocajo prekrdke in sankcije zanje.
Hkrati je treba viSino zagrozene globe prilagoditi ocenjeni financni sposobnosti storilca prekrska in
viSine zagroZenih glob uskladiti z globami za davéne prekrSke po zakonu, ki ureja davéni postopek,
ter tako zagotoviti enakopravno obravnavo davénih zavezancev storilcev prekrdkov po razli¢nih
davénih zakonih.

1.10. Zamudne obresti pri pred¢asni odtujitvi vozila upravicéencev do oprostitve placila davka
na motorna vozila

Veljavni ZDMV dolo€a, da e upravi€enci do oprostitev placila DMV za velike druzine, invalide ter
diplomatska in konzularna predstavnistva, konzulate in mednarodne organizacije prodajo vozilo ali ga
brezpla¢no odtujijo pred potekom predpisanega roka od dneva nakupa ali uvoza, ki ga zakon dolo¢a
za posamezno oprostitev, morajo placati davek v visini davka, ki bi moral biti placan, ¢e ne bi bilo
oprostitve, in pripadajoce obresti od dneva nakupa ali uvoza do dneva placila davka. TakSna ureditev
je nesorazmerna in prestroga, saj postavlja upravi€ence do oprostitev v neenakovreden polozZaj z
drugimi zavezanci v primeru predasne odtujitve vozila — upravic¢enci do oprostitve so poleg doplacila
davka do polne vrednosti dolzni pla¢ati S¢ zamudne obresti od dneva nakupa ali uvoza vozila do
dneva placila davka. Zato predlog zakona odpravlja zaraCunavanje zamudnih obresti v teh primerih,
poleg tega se v taksnih primerih odmeri davek v visini, ki ga Furs ugotovi na dan odtujitve motornega
vozila ob upostevanju predpisanega odstotka davka glede na starost motornega vozila.

Na podlagi vsega navedenega je zato nujno potrebna sprememba ureditve v obliki novega zakona.

2. CILJI, NACELA IN POGLAVITNE RESITVE PREDLOGA ZAKONA

2.1 Cilji

Glavni cilj predloga zakona je, da se z novim koledarskim letom 2021 uvede nov nacin odmere DMV
v korist dav€nih zavezancev in za spodbujanje potroSnje. Davénim zavezancem je treba nemudoma
zagotoviti pravno gotovost in predvidljivost obdav€itve motornih vozil, zaradi nove prometne in
okoljske zakonodaje. Drugi cilj zakona je prepreciti precejSnje zviSanje obdavc€itve novih motornih
vozil s 1. 1. 2021 zaradi prehoda na novo metodologijo merjenja izpusta CO,. Cilj prenove zakona je
tudi odprava dodatnega davka na motorna vozila, ki je bil uveden z zakonom, ki ureja uravnotezenje
javnih financ, in se je vezal na motorna vozila z vecjo prostornino motorja. S prenovo ureditve se
ureja enotni davek na motorna vozila, ne ve¢ osnovni davek in dodatni davek na motorna vozila.
Hkrati se s tem zagotavlja stabilen vir javnofinancnih prihodkov v proracun. Najbolj obdavcena
motorna vozila z dodatnim davkom na motorna vozila se razbremenjujejo, da bi se ¢im manj
navedenih vozil (z vecjo prostornino motorja) registriralo v tujini. Obenem je cilj prenove Zakona o
davku na motorna vozila pospesitev in avtomatizacija odmere DMV. Obdavcitev motornih vozil z
davkom se veZze samo na okoljske dejavnike, brez prodajne cene vozil, z vklju€itvijo samodejne
izmenjave podatkov homologacijskega in registracijskega organa s Fursom. Predlog Zakona o davku
na motorna vozila veZe viSino zneska davka izklju¢no na okoljska merila, s ¢imer bo pomembno
prispeval k izboljSanju kakovosti zraka in podnebja ter sledil prehodu na CistejSa vozila. S tem bo
prispeval k doseganju okoljskih ciljev Slovenije v prometu.
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2.2 Nacela

Nacela tega zakona v splodnem ne odstopajo od temeljnih nacel veljavnega zakona. Motorna vozila,
ki so se do zdaj obdavCevala z DMV, se tako 8e vedno obdavéujejo po predlogu zakona, pri Cemer
se jasneje doloCa, da se obdavc&ujejo samo tista motorna vozila iz posameznih tarifnih oznak KN, ki
SO namenjena registraciji in uporabi v Sloveniji. Poleg tega se po tem zakonu obdavcujejo predelana
motorna vozila, ki jih zavezanci naknadno predelajo v motorna vozila, ki so predmet obdav¢itve po
tem zakonu. S predlogom zakona se sledi nacelu enake obravnave motornih vozil.

Ob upostevanju posledic pandemije bolezni COVID-19 predlog zakona sledi tudi zagotavljanju
likvidnosti gospodarskim subjektom in drugim zavezancem za davek ter tako sledi Se naslednjim
nacelom:

— Nacelo prilagajanja prava druzbenim razmeram

Pandemija bolezni COVID-19 je ves svet pahnila v popolnoma nov in nepredvidljiv polozaj, tako z
vidika njenega trajanja kot posledic na druzbo in posameznike. Zaradi te negotovosti zakonodajalec
nima le pravice, temvec tudi dolZznost, da zakonodajo prilagaja danim druzbenim razmeram in jo tudi
spreminja, Ce je to potrebno zaradi spremenjenih druzbenih razmerij. Nacelo prilagajanja prava
druzbenim razmeram se v teh druzbenih razmerah torej kaze kot kljuéni element nacela pravne
drzave.

— Nacelo ucinkovitosti

Nujni ukrepi, ki jih drzava sprejema za obvladovanje in zmanj8evanje negativnih posledic pandemije
covida-19 na prebivalstvo in gospodarstvo, morajo biti &im bolj u€inkoviti.

2.3 Poglavitne resitve
a) Predstavitev predlaganih resitev:

Z obdavditvijo motornih vozil je mogoc&e vplivati na ravhanje zavezancev za davek oziroma kupcev
motornih vozil tako, da se ti zaradi ugodnej$e obdav itve sploh odlo¢ajo za nakup, hkrati pa se s tem
spodbuja k nakupu okolju prijaznejsih in CistejSih vozil ter motornih vozil na alternativne vire, kot je
elektricna energija ali uteko€injeni naftni plin, in hibridnih vozil, ki v ozracje spus€ajo manj CO, ter
precej manj trdnih delcev in drugih onesnazeval zraka. Ker veljavni ZDMV ne vpliva ve¢ (dovolj) na
ravnanje kupcev motornih vozil, bi bilo treba dati vecji poudarek okoljskim merilom, s €imer bi lahko v
prihodnijih letih prispevali tudi k izboljSanju kazalnikov okolja v sektorju prometa.

2.3.1. Odprava dodatnega davka na motorna vozila

Predlog zakona odpravlja dodatni davek na motorna vozila, t. i. luksuzni davek, s katerim so se
doslej obdavlevala osebna vozila s prostornino od 2.500 ccm in motorna kolesa, trikolesa in
Stirikolesa s prostornino od 1.000 ccm. Z uveljavitvijo zakona, ki ureja uravnotezenje javnih financ, je
bil leta 2012 poleg davka na motorna vozila uveden dodatni davek na motorna vozila. Namen uvedbe
dodatnega davka na motorna vozila je bil, da se breme javnofinancne konsolidacije porazdeli na krog
zavezancev z vecjim premozenjem, kar pomeni, da se dodatno obdavdijo t. i. luksuzna motorna
vozila. To so praviloma motorna vozila z vecjo prostornino motorja, zato je stopnja dodatnega davka
na motorna vozila odvisna od prostornine motorja. Drugi cilj predloga zakona je spodbujanje
potrodnikov k nakupu okolju prijaznejSih motornih vozil. Zaradi visoke obdavcitve motornih vozil z
dodatnim davkom na motorna vozila (v nekaterih primerih skupna davéna obremenitev z vsemi davki
tudi do priblizno 50 % od davéne osnove — prodajne cene vozila) je v praksi mogoce zaznati, da
zavezanci vozila z vecjo prostornino registrirajo v tujini. Gre za problematiko s podrocja prometne
zakonodaje, torej pravil o tem, kje se motorno vozilo sme ali mora registrirati, ima pa taksno ravnanje
tudi javnofinancne posledice, saj se s tem zavezanci izogibajo plaCilu davku na motorna vozila,
dodatnemu davku na motorna vozila, davku na dodano vrednost, letni dajatvi za uporabo vozil v
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cestnem prometu, stroSkom registracije, zavarovanj ipd. Zato je v okviru tega zakona urejen enotni
davek, ne ve€ osnovni davek in dodatni davek na motorna vozila. Hkrati se s tem zagotavlja stabilen
vir javnofinancnih prihodkov v proracun.

2.3.2. Odprava administrativnih ovir

Za odpravo administrativnih ovir in poenostavitev postopkov tako pri davénih zavezancih kot pri
Fursu se v predlogu zakona spreminja davéna osnova za odmero DMV, in sicer se upostevajo samo
okoljski dejavniki, brez prodajne cene vozila. Pri dolo€itvi davka se za osebna motorna vozila
upostevajo vrsta goriva, izpust CO, in emisijski standard EURO. Doloc¢ena je prenovljena lestvica
DMV, ki uposteva novo metodo merjenja izpusta CO, za nova vozila in uveljavitev novih emisijskih
standardov EURO. Za rabljena vozila, ki nimajo podatkov po novi (strozji) metodi merjenja izpusta
CO, WLTP, se doloc¢i korektivni faktor v visini 20 ali 22 % pribitka k podatkom o izpustu CO,,
izmerjenem po NEDC.

S predlogom zakona se odpravljajo administrativhe ovire in poenostavljajo postopki tako za davéne
zavezance kot za nadzorni organ, Furs, tako da se uvaja uporaba portala eDavki tudi za vlaganje
napovedi za odmero davka ter za uveljavljanje oprostitev in vracil davka. Ker se ne uposteva vec
prodajna cena vozila, se pospesijo in avtomatizirajo odmere davka na podlagi podatkov iz uradnih
evidenc o registriranih vozilih. Z odpravo vrednosti motornega vozila kot merila pri obdav¢itvi z DMV
in s tem vezavo izkljuéno na okoljska merila, ki so preverljiva v evidencah o registriranih motornih
vozilih, se zagotavlja bolj jasna in vhaprej predvidljiva davéna osnova za odmero DMV. Doslej so
zavezanci v praksi lahko kupili motorno vozilo po nizji prodajni ceni, kot je bila njegova prometna
vrednost, saj se je davcna osnova ugotavljala na podlagi vseh okoliS¢in posameznega primera, pri
¢emer se je kot izhodid€e uporabila orientacijska vrednost motornih vozil iz katalogov za vrednotenje
vozil, kar je povzro€alo zaplete pri odmeri davka in podaljSevalo ¢as od vloZitve napovedi za odmero
DMV do odmere davka. Z novim zakonom se to odpravlja.

Zavezanci bodo za namene odmere DMV preko portala e-Davki vloZzil tudi napoved za odmero DMV
z manjSim naborom podatkov. V nasprotju z dosedanjim postopkom, v katerem je moral zavezanec
pridobiti izjavo o emisijski ustreznosti vozila pri strokovni organizaciji, pristojni za ugotavljanje
skladnosti, in jo priloziti k napovedi za odmero DMV, se bodo podatki, ki so vsebovani v potrdilu o
skladnosti motornega vozila, samodejno prenesli v informacijski sistem Fursa. S tem bodo davéni
zavezanci razbremenjeni pridobivanja in predlaganja omenjenih izjav za Furs, razbremenjene bodo
tudi strokovne organizacije, pristojne za ugotavljanje skladnosti, saj jim ne bo treba izdajati izjav o
emisijski ustreznosti vozila. Furs bo Se vedno lahko glede na okoliS€ine primera zahteval predlozitev
ustreznih listin in dokazil. Po placilu ali oprostitvi DMV bo imel registracijski organ dostop do evidence
motornih vozil Fursa, ki bo vsebovala podatek o placilu ali oprostitvi davka. Zavezanec bo tako po
elektronski vlozitvi napovedi za odmero davka in placilu odmerjenega davka moral le $e do
registracijskega organa, kjer bo registriral motorno vozilo. Vsi drugi obiski pri organih zaradi
avtomatizacije in povezljivosti evidenc ne bodo vec potrebni, kar bo pomembno skrajSalo, pospesilo
in poenostavilo postopek odmere DMV, tako zavezancu kot Fursu, razbremenjene bodo tudi
strokovne organizacije, pristojne za ugotavljanje skladnosti.

Furs bo v postopku odmere DMV po uradni dolznosti iz uradnih evidenc pridobil tudi podatke o istem
stalnem prebivaliS¢u zavezanca in njegovih treh ali ve¢ otrok, ki je eden izmed pogojev za
uveljavljanje oprostitev davka pri nakupu motornega vozila za prevoz velikih druZin ali v posameznih
primerih pri uveljavljanju oprostitev za invalide.

Dodatno se zaradi zmanjSanja administrativnih ovir za nekatere davéne zavezance (ij. proizvajalce)
te tudi finan¢no ali likvidnostno razbremenjuje, saj je zanje dolo€ena oprostitev obveznosti obracuna
in placila davka. Navedeno velja za proizvajalce novih vozil v Sloveniji, ki po prodaji motornih vozil,
vendar Se pred njihovo registracijo te izvozijo/iznosijo iz Slovenije. S tem se posledi¢no v teh primerih
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odpravi tudi naknadno uveljavljanje vracil davka.
2.3.3. Odprava pomanjkljivosti zdajSnjega zakona

S predlogom zakona se odpravljajo tudi nekatere pomanjkljivosti zdajSnjega zakona, ki so se
izkazale pri njegovem izvajanju: npr. pri zaasnem vnosu vozil (z oprostitviio DMV) se predpiSe
obveznost placila davka, ¢e se vozilo odtuji v Sloveniji. S tem se spostujejo dolo¢be Direktive Sveta
83/182/EGS o davenih oprostitvah znotraj Skupnosti za doloCena prevozna sredstva, zacasno
uvozena iz ene drzave €lanice v drugo.

V predlogu novega zakona se ohranja pooblastilo Vladi RS, da z uredbo prilagaja viSino obdavcitve v
okvirih, dolo€enih z zakonom. Dolocitev stopenj DMV je odvisna od stanja na trgu motornih vozil, Ki
se stalno spreminja.

V zadnjem obdobju je zaznati trend zmanjSanja izpustov CO, pri novih motornih vozilih, E¢emur
lestvica obdavditve v zdajSnjem zakonu ne sledi, kar negativno vpliva tudi na obseg prihodkov iz
DMV. Zaradi odprave vezanosti obdavcitve na prodajno ceno vozila se za primere uvoza/vnosa
rabljenih vozil dolo¢a placilo le predpisanega odstotka davka glede na starost motornega vozila, da
se zagotovi enaka obravnavana teh vozil v primerjavi z istovrstnimi vozili na domacem trgu
(upostevanje sodne prakse EU).

Predlog novega zakona odpravlja plagilo zamudnih obresti, &e upravi¢enci do oprostitev plac¢ila DMV
za velike druzine, invalide ter diplomatska in konzularna predstavnistva, konzulate in mednarodne
organizacije ter v primeru zaasnega uvoza oziroma vnosa prodajo vozilo ali ga brezplacno odtuijijo
pred potekom predpisanega roka od dneva nakupa ali uvoza, ki ga zakon dolo¢a za posamezno
oprostitev. V primeru pred€asne odtujitve vozila morajo placati davek v vidini davka, ki ga Furs
ugotovi na dan odtujitve motornega vozila, ob upoStevanju predpisanega odstotka davka glede na
starost motornega vozila. S tem se zagotavlja enak polozaj upravi¢encev do oprostitev in drugih
zavezancev v primeru pred€asne odtujitve vozila pred potekom predpisanega roka od dneva nakupa
ali uvoza, ki ga zakon dolo¢a za posamezno oprostitev.

Upostevane so tudi spremembe druge relevantne materialne zakonodaje (npr. odprava zahteve po
predlozitvi dokazila o skupnem gospodinjstvu pri uveljavljanju oprostitev DMV).

V predlogu zakona se usklajujejo prekrSkovne dolo¢be z drugimi prekrdki na davénem podrocju, ob
upostevanju preteklih izkuSenj iz prakse in sprememb Zakona o prekrskih, saj ta predpisuje druga¢no
delitev vrst storilcev prekrdkov glede na okvire za predpisovanje glob, ter razmislek glede viSine
zneskov glob.

2.3.4. Zasledovanje okoljskih ciljev

Prehod v podnebno nevtralno, zeleno, praviéno in socialno Evropo je ena osrednjih prednostnih
nalog nove Evropske komisije. Decembra 2019 je Evropska komisija objavila evropski zeleni dogovor
kot smernice za reSevanje podnebnih in okoljskih izzivov ter prednostni program EU in drZzav ¢lanic v
tem mandatu Komisije. Na tej podlagi naj bi Evropa do leta 2050 postala prva podnebno nevtralna
celina. Za doseganje tega cilja bodo potrebni ukrepi v vseh sektorjih gospodarstva.

Eden kljuénih sektorjev, za katerega Evropska komisija meni, da se ga bo treba v EU temeljito lotiti,
je promet, saj ta ustvari €etrtino emisij toplogrednih plinov v EU, njihov delez pa Se naras€a. Da bi
dosegli podnebno nevtralnost, bi morali do leta 2050 emisije toplogrednih plinov iz prometa zmanj3ati
za 90 %. Evropska komisija v omenjenem dokumentu navaja, da bi moral promet precej manj
onesnazevati, Se zlasti v mestih. Za odpravljanje emisij in prometnih zastojev v mestih ter izbolj8anje
javnega prometa bi bilo treba sprejeti kombinacijo ukrepov. Evropska komisija bo predlagala stroZje
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standarde za emisije onesnazeval zraka za vozila z motorjem z notranjim zgorevanjem. Poleg tega
bo predlagala, da se do junija 2021 opravi pregled zakonodaje o standardih emisijskih vrednosti CO,
za vozila in kombinirana vozila, da bi omogocila neoviran napredek od leta 2025 proti doseganju
brezemisijske mobilnosti.®

Skladno z Uredbo (EU) 2018/842 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 30. maja 2018 o
zavezujo¢em lethem zmanjSanju emisij toplogrednih plinov za drzave ¢lanice v obdobju od 2021 do
2030 kot prispevku k podnebnim ukrepom za izpolnitev zavez iz PariSkega sporazuma ter o
spremembi Uredbe (EU) §t. 525/2013 je Slovenija Ze obvezana svoje emisije toplogrednih plinov v
sektorjih, ki niso vkljueni v sistem trgovanja z emisijami, med ta spada tudi promet, do leta 2030
zmanjSati za vsaj 15 % glede na raven v letu 2005. ObvezujocCi cilj Slovenije je zadrzati emisije
toplogrednih plinov do leta 2030 tako, da povec€anje glede na leto 2005 ne bo preseglo 18 %.*

Skladno z Uredbo (EU) 2018/1999 z dne 11. decembra 2018 o upravljanju energetske unije in
podnebnih ukrepov, ki je zacela veljati 24. decembra 2018, je Slovenija pripravila in Evropski komisiji
predlozila Celoviti nacionalni energetski in podnebni nacrt Republike Slovenije (v nadaljnjem
besedilu: NEPN). Gre za strateSki dokument, ki za obdobje do leta 2030 (s pogledom do 2040)
dolo€a cilje, politike in ukrepe na petih razseZnostih energetske unije, med katerimi je tudi
razogljicenje prometa.

Tudi predlog Zakona o davku na motorna vozila bo prispeval k doseganju obvezujoCih okoljskih ciljev
Republike Slovenije v prometu, katerih doseganje spremlja Evropska komisija in ki so natan¢no
opredeljeni v NEPN. Ta predlog za osebna motorna vozila veZe viSino zneska davka izkljuéno na
okoljska merila (vrsto goriva za pogon, izpust CO,, emisijski standard EURO), s ¢imer bo pomembno
prispeval k izboljSanju kakovosti zraka in podnebja. Vozila z dizelskim motorjem bodo kot doslej bolj
obdavéena od vozil z bencinskim pogonom, saj so okolju manj prijazna, predvsem zaradi vecjih
izpustov dusikovih oksidov (NO,). Vozila z vecjim izpustom CO, in ki dosegajo nizji emisijski standard
EURO, bodo bolj obdavéena od tistih z manjSim izpustom CO, in ki dosegajo visji emisijski standard
EURO. Navedeno zavezance spodbuja k nakupu okolju prijaznejSih vozil, kar bo vplivalo na
zmanijSanje izpusta CO; in drugih toplogrednih plinov v ozracje.

Novi avtomobili z bencinskim motorjem 2z direktnim vbrizgavanjem Sele s homologacijo od
septembra 2018 (EURO 6c¢) z gotovostjo izpolnjujejo standard EURO 6 za mejno vrednost delceyv,
saj je uporaba filtra za delce od tega datuma obvezna. Novi avtomobili z dizelskim motorjem Sele s
homologacijo EURO 6d dejansko izpolnjujejo mejno vrednost za duSikove okside (NO,). Predlog
zakona uposteva najnovejSo klasifikacijo emisijskih standardov EURO in spreminja zdajsnji emisijski
standard EURO 6, ki ne zasleduje ve¢ okoljskih ciljev. Na novo so kot merilo za obdavcitev doloceni
emisijski standardi EURO 6b, EURO 6¢ in EURO 6d, pri ¢emer so le okoljsko najucinkovitejSa vozila
delezna ugodnosti pri obdavditvi. S tem predlog zakona sledi razvoju na trgu motornih vozil in z
ugodnejso obdavditvijo spodbuja nakup okolju prijaznejSih vozil, ki dosegajo visji emisijski standard, s
¢imer zasleduje okoljske cilje in zagotavlja vir prihodkov v drzavni proraun.

NajnovejSa bencinska vozila, ki izpolnjujejo standard EURO 6d (od leta 2020 za nove tipe vozil, od
2021 za vsa nova vozila), morajo imeti izpuste NO, pod mejno vrednostjo 85,8 mg/km. Dizelska
vozila, ki izpolnjujejo standard EURO 6d, imajo za 33,3 % manj strogo mejno vrednost za NO,, {j.
114,4 mg/km, zato predlog zakona ohranja razli¢no davéno lestvico za bencinska in dizelska vozila.
Dizelska vozila bolj onesnaZujejo zrak in s tem bolj 8kodijo zdravju ljudi. To velja za teoreti¢ne
vrednosti emisij (tudi za novejSe, predvsem pa za starejSe standarde EURO), za vrednosti emisij,
izmerjene v testnih laboratorijih, predvsem pa za dejanske izmerjene vrednosti emisij v realnih voznih

3 Evropski zeleni dogovor (COM(2019) 640 final), str. 100111.
4 Operativni program ukrepov zmanj$anja emisij toplogrednih plinov do leta 2020, str. 3.
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razmerah. Bencinska vozila imajo emisije NO, dale¢ pod mejnimi vrednostmi, ki jih dolo¢a standard
EURO za posamezno vozilo, dizelska vozila pa jih komaj dosegajo, pri dejanski voznji v realnih
razmerah jih celo moéno presegajo. Dizelska vozila so privilegirana v primerjavi z bencinskimi vozili
pri drobnoprodajni ceni goriva. TroSarina na dizelsko in bencinsko gorivo nima okoljskega elementa,
Ceprav ima liter dizelskega goriva vec izpustov CO; kot liter bencinskega goriva. Prodajna cena
dizelskega goriva brez dajatev je obic¢ajno viSja od prodajne cene bencina brez dajatev, pri Eemer je
drobnoprodajna cena za liter dizla obi€ajno niZja od drobnoprodajne cene za liter bencina.

Rezultati testiranja vozil kaZejo, da imajo lahko sodobna bencinska vozila iz spodnjega srednjega
razreda in nizjega razreda vozil, ki zajemajo 55 % trznega deleza v EU, enake emisije ali celo manj
emisij CO, kot primerljive dizelske razliCice. Ta ugotovitev ne velja samo za laboratorijska testiranja,
ampak tudi za meritve na cesti v realnih voznih razmerah. Dizelski avtomobili imajo obi€ajno manjsSo
volumensko porabo goriva kot primerljiva bencinska vozila. Vendar je korist glede izpusta CO, precej
manjsa, saj zgorevanje litra dizelskega goriva sprosc¢a priblizno 13 % ve& CO, kot enaka koliCina
bencinskega goriva. Dizelski motorji morajo imeti vgrajene tehnologije za zmanjSevanje NO,, Ki
porabijo veliko goriva in so tezji od svojih bencinskih razli€ic, kar Se dodatno zmanjSuje domnevno
korist glede izpusta CO, pri dizelskih avtomobilih. Dizelski avtomobili so obi¢ajno opremljeni tudi z
mocnejSimi motorji in imajo vedji razkorak med izpustom CO, v realnih voznih razmerah kot bencinski
avtomobili.®

Povecanje deleza dizelskih avtomobilov v Evropi ni pripomoglo k blaZenju podnebnih sprememb, je
pa povzrocilo tezave s kakovostjo zraka. Slovenija ima tezave z doseganjem predpisane kakovosti
zraka in krsi direktivo o kakovosti zunanjega zraka zaradi preseganja mejnih vrednosti delcev PMyq
na ve¢ merilnih mestih v drZavi, zaradi ¢esar je prejela uradni opomin Evropske komisije. Promet
pomembno prispeva k emisijam NO,, ki so predhodniki sekundarnih delcev, in k emisijam delcev,
zato bo predlog zakona z uvedbo visjih emisijskih standardov prispeval tudi k manjSim emisijam
toplogrednih plinov in trdnih delcev iz prometa, kar bo izboljSalo kakovost zraka zaradi preseganja
mejnih vrednosti delcev PM;q.

2.3.5. Druge resitve v zakonu

Spremembe na podrociju prijave prebivali$éa

V skladu z dolo¢bami Zakona o prijavi prebivalis¢a (Uradni list RS, §t. 59/06 — uradno precis¢eno
besedilo, 111/07 in 52/16 — ZPPreb-1) je bilo skupno gospodinjstvo opredeljeno kot Zivljenjska
(skupno prebivanje) in ekonomska (skupno porabljanje dohodka) skupnost ljudi in tako nelocljivo
povezana s prijavljenim istim stalnim prebivali8¢em ljudi v skupnem gospodinjstvu. Zakon o prijavi
prebivalis€¢a (Uradni list RS, §t. 52/16) navedeno evidenco ukinja z 31. 12. 2020. Na navedeno
evidenco se veZe oprostitev DMV za vozila, ki so nabavljena za prevoz druZin, ki imajo tri ali vec
otrok, in v nekaterih primerih tudi oprostitev davka za invalide. Ob upostevanju, da po 31. 12. 2020
podatka o skupnem gospodinjstvu ne bo ve¢ mogoce pridobiti iz uradne evidence, se omenjena
zakonska dolo¢ba spreminja tako, da se bo lahko nemoteno izvajala. Navedeno pomeni, da se kot
zakonski pogoj za oprostitev pladila DMV za velike druZine in v nekaterih primerih za invalide
namesto skupnega gospodinjstva veZe na prijavljeno isto stalno prebivaliS¢e.

Spremembe in uveljavitev nove zakonodaje s podroc¢ja invalidov

Z dnem 1. 1. 2019 je zacel veljati Zakon o socialnem vklju€evanju invalidov (Uradni list, st. 30/18). Z
dnem zacetka veljavnosti tega zakona je prenehal veljati Zakon o druzbenem varstvu dusSevno in

® Gasoline versus diesel: Comparing CO2 emission levels of a modern medium size car model under laboratory
and on-road testing conditions, ICCT, 2019 (https://theicct.org/publications/gasoline-vs-diesel-comparing-co2-
emission-levels), in Gasoline vs. diesel passenger car CO; emissions, ICCT, 2019
(https://theicct.org/publications/factsheet-gasoline-vs-diesel-car-co2-emission).
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telesno prizadetih oseb ((Uradni list SRS, st. 41/83, Uradni list RS, §t. 114/06 — ZUTPG, 122/07 -
odl. US, 61/10 — ZSVarPre in 40/11 — ZSVarPre-A).

Prenehanje veljavnosti Pravilnika o obrazcu za obracdun davka na motorna vozila in dodatnega
davka na motorna vozila

Z uveljavitvijo novega Zakona o davku na motorna vozila je predvideno prenehanje veljavnosti
Pravilnika o obrazcu za obra¢un davka na motorna vozila in dodatnega davka na motorna vozila, saj
bo vsebina obraduna davka dolotena v zakonu. Poleg tega bo v zakonu predvidena vsebina
napovedi za odmero davka na motorna vozila.

b) Normativna usklajenost predloga zakona:

Predlog zakona je usklajen s pravnim redom EU, in sicer z Direktivo Sveta z dne 28. marca 1983 o
daveénih oprostitvah znotraj Skupnosti za doloCena prevozna sredstva, zacasno uvozena iz ene
drzave Clanice v drugo (83/182/EGS) ter z veljavno zakonodajo v Republiki Sloveniji.

3. OCENA FINANCNIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRZAVNI PRORACUN IN DRUGA
JAVNA FINANCNA SREDSTVA

Po podatkih zaklju€nega rauna drZzavnega proracuna za leto 2019 je bilo prihodkov iz DMV skupaj
45,2 milijona eurov, kar vklju€uje tudi prihodke iz dodatnega DMV o0z. t. i. luksuznega davka.

Ena izmed pomembnih reSitev predloga zakona je odprava dodatnega DMV, posledica ¢esar bo za
priblizno 8 milijonov eurov manj prihodkov v drzavni proracun. Ob tem je posledica reSitve glede
spremenjene lestvice za odmero davka na nacin, da se v povprecju obremenitev avtomobilov
zmanj8a, prihodkov iz tega davka. Po oceni bo Se za dodatnih 21 milijonov eurov manj prihodkov v
drzavni proraCun iz tega naslova v prvem letu uveljavitve.

Ne glede na to je pomembnejSi predvsem pozitiven signal, da se tudi z zmanjSanjem obremenitve
pospesi prodaja motornih vozil, od katerih je obracunan DMV. Pri¢akovati je namre¢ mogoce, da bo
imela Siritev epidemije covida-19, ki je vplivala na celotni svet, po ocenah vpliv tudi na zmanjSanje
zasebne potroSnje v avtomobilski industriji. Zmanj8anje obremenitve vozil z DMV pa je lahko torej
eden izmed elementov, ki lahko na dolgi rok pripomore k povecanju prodaje motornih vozil, kar pa
ima ne nazadnje pozitivhe ucinke tudi na prihodke v drzavni proracun.

Predlog zakona nima posledic za druga javnofinan¢na sredstva.

4. NAVEDBA, DA SO SREDSTVA ZA IZVAJANJE ZAKONA V DRZAVNEM PRORACUNU
ZAGOTOVLJENA, CE PREDLOG ZAKONA PREDVIDEVA PORABO PRORACUNSKIH
SREDSTEV V OBDOBJU, ZA KATERO JE BIL DRZAVNI PRORACUN ZE SPREJET

Sredstva za izvajanje zakona so zagotovljena v drzavnem proracunu v okviru finanénega nacrta
Fursa, Ministrstva za infrastrukturo in Javne agencije RS za varnost prometa. Predvideni finanéni
stroski v zvezi z nadgradnjo sistemov, vezanih na uvedbo novega zakona, so ocenjeni na 325.000
evrov. Gre za stroSke, povezane z nadgradnjo portala eDavki, informacijskega sistema IDIS,
racunsko-kontrolnega modula TARIC in zagotovitve povezav med evidenco registriranih vozil
Ministrstva za infrastrukturo in Fursom. Predvideni stroSki Ministrstva za infrastrukturo za
vzpostavitev prenosa podatkov med evidencami in povezavo med Ministrstvom za infrastrukturo in
Fursom so ocenjeni od 73.000 evrov do 84.000 evrov. Predvideni stroski Javne agencije RS za
varnost prometa za nadgradnjo centralnega registra vozil so ocenjeni na 12.000 evrov. Skupaj bodo
stroski znaSali okoli 410.000 evrov.

5. PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN PRILAGOJENOSTI PREDLAGANE
UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE
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Predlog zakona je usklajen s pravnim redom EU.

V Evropski uniji (v nadaljnjem besedilu: EU) ni enotne ureditve na podroc¢ju obdavcitve motornih
vozil, zato vsaka drzava Clanica EU sama dolo€a nacionalne dolocbe za obdavcitev teh vozil. Pri
obdavc€enju osebnih vozil v EU tako velja 28 sistemov obdavcitve osebnih vozil. Obstaja samo ena
direktiva Sveta, ki omejuje pravice drzav €lanic pri uporabi davkov na potroSnjo za vozila. To je
Direktiva Sveta z dne 28. marca 1983 o dav¢nih oprostitvah znotraj Skupnosti za doloCena prevozna
sredstva, zaCasno uvozena iz ene drzave €lanice v drugo (83/182/EGS). Z direktivo se odpravljajo
ovire, ki jih razlicne dav¢ne ureditve, ki se uporabljajo za zaasni uvoz nekaterih prevoznih sredstev
za zasebno ali poslovno rabo, ustvarjajo za prosti pretok drzavljanov EU. Hkrati morajo biti
nacionalne dolocbe glede obdavcitve osebnih vozil v skladu s sploSnimi naceli Pogodbe o Evropski
uniji in Pogodbe o delovanju Evropske unije. To pomeni zlasti, da v trgovini med drZzavami ¢lanicami
EU ne bi smele povzroc€ati formalnosti pri prehodih meje in bi morale spostovati nacelo
nediskriminacije.6 Ob tem morajo drzave Clanice EU pri pripravi predpisov upostevati Stiri svoboscine:
prosti pretok kapitala, ki zajema vse transakcije s finan¢nim in realnim premozenjem, prosti pretok
blaga, ki temelji na nacelu, da nobena drZzava €lanica EU ne sme postavljati ovir za trgovanje z nekim
izdelkom, ki je zakonito na trgu katere koli druge drzave €&lanice EU, prosti pretok oseb, ki omogoca
pravico do vstopa, bivanja in dela v drugi drZavi €lanici EU, in prosti pretok storitev, katerih temeljni
naceli sta svoboda opravljanja storitev in pravica do ustanavljanja oziroma pravica zaceti dejavnost
kot samozaposlena oseba ali ustanoviti podjetje. Ob izpolnjevanju pogojev v domaci drzavi se lahko
enaka dejavnost opravlja v vseh drzavah ¢lanicah EU.

V sploSnem so v drzavah ¢Clanicah davki na motorna vozila posledica kombinacije enkratnih (na
nakup ali uvoz) in ponavljajocih se davkov (na lastnistvo ali uporabo) ter kombinacije ad valorem (na
ceno vozila) in posebnih davkov (upoStevajo se razlicna merila: emisije onesnazeval, teza, moc¢
motorja, Stevilo osi, starost, u€inkovita raba goriva, oprema, vzmetenje, prostornina cilindra, Stevilo
sedezev, vrsta goriva, elektricni pogon in prevozena razdalja). Merila, na katerih temelji obdavcitev
osebnih vozil v posamezni drzavi ¢lanici EU, se razlikujejo glede na njihve geografske, industrijske,
socialne, energetske, transportne, okoljske in druge znadilnosti ter politike.7 To pomeni, da se med
davke na nakup ali uvoz osebnih vozil Stejejo davek na dodano vrednost in registracijski davki. Med
davke na lastnitvo vozila se uvri€ajo letne dajatve in cestnine. Drzave ¢lanice EU obdavcujejo tudi
uporabo vozila, predvsem s troSarinami na pogonska goriva. Hkrati nekatere drZzave poznajo tudi
registracijske takse in pristojbine ter nekatere druge oblike obdavéitve motornih vozil. Davek na
dodano vrednost je doloen v vseh 28 drzavah ¢lanicah EU in davcna stopnja znaSa od 17 %
(Luksemburg) do 27 % (Madzarska). Davek na lastnistvo osebnih motornih vozil poznajo v 25
drzavah ¢lanicah EU, v Sloveniji je doloCen kot letna dajatev za uporabo vozil v cestnem prometu in
dajatev na odjavljeno vozilo. Davek ob registraciji motornih vozil pa ima 15 drzav ¢&lanic EU. V
Sloveniji je ta vrsta davka doloCena kot davek na motorna vozila.

Prikaz ureditve v drugih drzavah ¢lanicah EU

5.1 Irska (Finance Act 2020 — Vehicle Registration Tax (VRT))*®

V finan€nem zakonu je opredeljen davek na registracijo vozil, ki se placuje za osebna in gospodarska
motorna vozila, bivalna vozila, motorna kolesa, traktorje, minibuse, ki imajo poleg voznikovega Se
man;j kot devet sedezev. DoloCi se kot odstotek trzne prodajne cene (open market selling price —
OMSP). To je pricakovana skupna cena, po kateri naj bi bilo motorno vozilo prodano konénemu
kupcu, ki vkljuCuje DDV in VRT. Razredi za osebna motorna vozila (M1) in davéne stopnje temeljijo
na izpustu CO,, hkrati pa je za vsak razred dolo¢en minimalni davek. Pri izraunu davka se vzame
tista vrednost, ki je vi§ja, torej ali odstotek od trzne prodajne cene motornega vozila ali minimalni
davek. Od 1. januarja 2020 velja za osebna vozila pristojbina NO,, ki se izracuna posebej in pristeje k
davku. Ta pristojbina nadomes¢&a doplacilo v visini 1 % VRT za motorna vozila z dizelskim pogonom,
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ki je bilo uvedeno 1. januarja 2019.

Emisije NO, v mg/km ali mg/kWh Znesek v mg/km ali mg/kWh (v evrih)
0-60 5
Naslednjih 200180 15
Drugo: > 80 25

Ce vozilo nima podatka o emisijah NO,, se doloCi znesek v visini 4.850 evrov za motorna vozila z
dizelskim pogonom in 600 evrov za vsa druga motorna vozila.

Za osebna motorna vozila z izpustom CO, do 80 g/km je doloCena stopnja davka v viSini 14 % ali
280 evrov minimalnega zneska davka ter za vozila z izpustom CO,, vecjim od 225 g/km, v viSini 36 %
ali 720 evrov zneska minimalnega davka.

Razred Izpust CO, VRT za vozila z Minimalni
osebnega (v g/km) bencinskim pogonom (v VRT za
vozila %) vozila z
glede na bencinskim
izpust CO, pogonom (v
evrih)
A1 0080 14 280
A2 810100 15 300
A3 1010110 16 320
A4 1110120 17 340
B1 1210130 18 360
B2 1310140 19 380
C 1410155 23 460
D 15601170 27 540
E 1710190 30 600
F 1910225 34 680
G > 226 36 720

Na primer: za osebno motorno vozilo s prodajno ceno 15.000 evrov, ki ima izpust CO, v viSini
115 g/km in 0,008 g/km NO,, je dolo¢ena davEéna stopnja v visini 17 % in delni davek znaSa 2.550
evrov, saj je ta znesek visji od minimalnega, ki znasa 340 evrov. Temu se pristeje Se emisija NO, v
viSini 40 evrov (8 mg x 5 evrov), tako da skupni davek znasa 2.590 evrov.

Ce ima motorno vozilo prodajno ceno 2.500 evrov, ki ima izpust CO, v visini 213 g/km in 0,090 g/km
NO, je doloena davéna stopnja v viSini 34 % in delni davek znasa 850 evrov, saj je ta znesek visji
od minimalnega, ki znasa 680 evrov. Temu se priStejejo Se naslednje emisije NOy:

[1 do 60 mg x 5 evrov = 300 evrov
[J naslednjih 20 mg x 15 evrov = 300 evrov
[J naslednjih 10 mg x 25 = 250 evrov
SKUPAJ: 850 evrov

Skupni davek tako znasa 1.700 euov.

Za dostavna vozila kategorije N1 je stopnja davka 13,3 % prodajne cene na odprtem trgu z
minimalnim davkom v viSini 125 evrov.

Motorna kolesa so obdavéena glede na prostornino motorja, in sicer do 350 cm® se placa davek v
viSini 2 eura na cm3, za motorna kolesa nad 350 cm® pa Se dodaten euro na cm’. S starostjo
motornega kolesa se davek sorazmerno zniZzuje. Tako za motorna kolesa, starejSa od 30 let, davka
ni ve¢ treba pla€ati. Na primer za motorno kolo, ki ima 351 cm3, je dolo¢en davek v visini 701 evrov
(350 x 2+ 1).
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Oprostitve placila davka

Za elektrina vozila, registrirana do konca leta 2021, velja oprostitev placila davka do najve¢ 5.000
evrov. Za priklju€na hibridna elektri€na vozila, registrirana do konca leta 2019, velja oprostitev placila
davka do najve¢ 2.500 evrov. Za hibridna elektriCha vozila, registrirana do konca leta 2019, velja
oprostitev placila davka do najvec¢ 1.500 evrov.

Obstaja posebna shema oprostitve placila davka za vozila za invalide. Do oprostitve so upravi¢ena
samo vozila, ki so posebej prilagojena za potrebe invalida. V okviru sheme oprostitev ali vracilo DDV
in VRT skupaj ne sme presegati 10.000 evrov, 16.000 evrov ali 22.000 evrov, kar je odvisno od tega,
kako je vozilo prilagojeno. Oprostitev lahko zahteva:

voznik z zdravniskim potrdilom;

sopotnik z zdravniSkim potrdilom;

druzinski ¢lan, ki prebiva s potnikom ali je odgovoren za prevoz potnika, ki ima zdravnisko
potrdilo;

registrirana dobrodelna ustanova, ki se ukvarja s prevozom potnikov z zdravniskimi potrdili in
katere namen je zagotavljanje storitev invalidom.™

Oseba mora imeti dolo¢ene hude in trajne telesne ovire za pridobitev zdravniSkega potrdila. Vozilo
mora biti posebej izdelano ali prilagojeno osebi z zdravniskim potrdilom. V vsakem trenutku lahko
samo eno vozilo izpolnjuje pogoje za shemo na voznika ali potnika.

Popolna oprostitev placila davka velja za reSevalna in gasilska vozila, elektricCha motorna kolesa,
vozila diplomatskih in konzularnih predstavniStev, pogrebna vozila, sluzbena vozila mednarodnih
letalskih druzb idr.

Irska Se ni prilagodila zakonodaje novemu nacinu meritev izpustov WLTP.
5.2. Nizozemska (Belasting van personenauto’s en motorrijwielen (BPM 2020))""

Nizozemski registracijski davek, Belasting Personenauto Motorrijwielen (BPM), se placuje na vsa
nova in skladno z amortizacijsko shemo tudi rabljena osebna vozila, dostavna vozila z najve¢jo maso
do 3.500 kg, motorna kolesa in bivalna vozila, prvi€ registrirana na Nizozemskem. BPM se izraCuna
na podlagi izpusta CO, vozila, ki temelji na uCinkovitosti porabe goriva. Za vsak gram CO, na
kilometer se obraCuna zadevni znesek davka. Vozila z neucinkovitim izkoris¢anjem goriva placujejo
veC davka na gram CO, na kilometer, kar se dosezZe s pove€anjem davka na gram za izpuste, ki
dosegajo dolo€ene mejne vrednosti. Za motorna vozila na bencinski pogon se davek izraCuna tako,
da se razlika v stopnji izpusta CO, pomnozi z zadevnim zneskom, k temu pa se pristeje Se dodaten
znesek. Mejne vrednosti in zneski davka so enaki za motorna vozila na bencinski in dizelski pogon.
Spodnja tabela prikazuje skupni znesek davka na gram CO, na kilometer v navedenih razponih.

Mejne vrednosti CO, (v g/km) Znesek davka na gram
Od Do in vklju€no z COy/km (v evrih)
0 0 0 (oprosceno)
1 68 2
69 91 59
92 133 129
134 150 212
151 - 424

Od 1. januarja 2020 se za vsa nova osebna vozila z izpustom CO,, ki je enaka ali vecja od 1 g/km,
placuje enotni dodatek v viSini 366 evrov.
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Poleg tega se za dizelska vozila placuje Se dodatek za dizelsko gorivo, ki velja za vozila z izpustom
CO,, ki je vecji od 61 g/km. V letu 2020 navedeni dodatek znasa 89,85 evra za vsak gram CO; nad
59 g/km.

Visina izpusta CO, se izraCuna tako, da se sestejejo zneski davkov za posamezne mejne vrednosti
do kolicéine CO,, ki je navedena. Primer izraCuna davka za osebno vozilo na dizelski pogon,
registrirano v letu 2020:

Vozilo na dizelski | Cena pred davkom 16.000 evrov
pogon
100 g/km
BPM
Enotni dodatek 366 evrov
CO, do vklju€no 68 g/km: 68 x 2 evrov 136 evrov
CO, 691191 g/km: 23 x 59 evrov 1.357 evrov
CO, 92(1133 g/km: 9 x 129 evrov 1.161 evrov
(CO, 13411150 g/km: 0 x 212 evrov) 0 evrov
(CO2 =2 157: 0 x 424 evrov) 0 evrov
Dodatek za dizelsko gorivo (41 x 89,85) | 3.683,85 evrov
Skupni BPM 6.703,85 evrov

Ce ima osebno motorno vozilo na bencinski pogon izpust CO, 135 g/km, je treba od te visine izpusta
odsteti od 133 g/km izpusta CO,, to razliko pomnoziti z zneskom 212 evrov in k temu izraCunu pristeti
Se znesek 7.277 evrov, tako da dobimo izraunani znesek davka v visini 7.701 evrov.

Za dostavna vozila, bivalna vozila in motorna kolesa se placuje davek od neto prodajne cene vozila,
ki je prodajna cena vozila, od katere se odSteje DDV. Znesek davka za dostavna vozila in bivalna
vozila je sestavljen iz odstotka neto prodajne cene, skupaj z odbitnim ali dodatnim zneskom, odvisno
od vrste goriva za pogon.12

Odstotek neto prodajne cene Dodatek Odbitek (v
(prodajna cena [ DDV) (v evrih) evrih)
Dos_tavna vozﬂ_a in _blvalna 377 0 1283
vozila na bencinski pogon
Dostgvna vc_)Z|Ia in bivalna 377 273 0
vozila na dizelski pogon

Tako zna$a davéna stopnja za dostavna vozila in bivalna vozila 37,7 % od neto prodajne cene. Ce
ima vozilo drug pogon, ki ni dizelski, se znesek davka zniza za 1.283 evrov, ¢e pa ima vozilo dizelski
pogon, je doloen pribitek v viSini 273 evrov. Davka so opro$¢ena motorna vozila, izkljuéno na
elektri¢ni pogon, posebna vozila npr. reSevalna vozila, prirejena lahka tovorna vozila za prevoz
invalidov in taksiji, izvozena in odjavljena (odpadna) vozila. Oprostitev velja tudi za osebna motorna
vozila, dostavna vozila in bivalna vozila s stopnjo 0 g/km izpusta CO; do konca leta 2020. Davka so
oprosS¢ena osebna motorna vozila in motorna kolesa delojemalcev, ki so registrirana v tujini, delo pa
opravljajo na Nizozemskem. Enako velja oprostitev za delodajalce, ki imajo v tujini podjetje ali tam
poslujejo, motorna vozila pa so registrirana v tujini. Poleg tega se davek ne pla¢a v primeru preselitve
na Nizozemsko.

Pri mc1)gornih kolesih viSjega cenovnega razreda se od zneska davka odSteje odbitek v visini 210
evrov.

Odstotek neto prodajne
cene (prodajna cena [ Odbitek (v evrih)
DDV)
Motorna kolesa z neto prodajno ceno 96 0
do 2.133 evrov '
Motorna kolesa z neto prodajno ceno 19,4 210
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| nad 2.133 evrov | |

Davcna stopnja za motorna kolesa znasa 9,6 % neto prodajne cene do viSine 2.133 evrov in 19,4 %
nad to neto prodajno ceno. V tem drugem primeru se davek zniZza za 210 evrov.

Oprostitve placila davka
Za nova priklju¢na hibridna elektriCna vozila (PHEV) velja posebna lestvica mejnih vrednosti izpusta

CO, in zneskov davka. Ob enem so ta vozila oproS¢ena placila enotnega dodatka v viSini 366 evrov,
ki se plaCuje na ostala vozila, ki imajo izpust CO, enak ali vedji od 1 g/km.

Mejne vrednosti CO, (v g/km) Znesek davka na gram
Od Do in vklju€no z COy/km (v evrih)

0 0 0 (oprosceno)

1 30 27

31 50 111

51 267

Primer izracuna davka za priklju¢no hibridno elektri¢no vozilo, registrirano v letu 2019:

PHEV Cena pred davkom 50.000 evrov
45 g/lkm
BPM
Enotni dodatek 0 evrov
CO, do vklju€no 30 g/km: 30 x 27 evrov | 810 evrov
CO, 311150 g/km: 15 x 111 evrov 1.665 evrov
(CO, =51 g/km: 0 x 267 evrov) 0 evrov
Skupni BPM 2.475 evrov

Davka so popolnoma oproS¢ena vsa motorna vozila z izpustom CO,, ki je enak 0. Davka so
opros¢eni tudi taksiji in vozila, ki vsaj v 90 % opravljajo javni prevoz. Upravi€enci lahko zahtevajo
vracCilo plaCanega davka vnaprej v enkrathem znesku.
Obstaja posebna shema oprostitve placila davka za dostavna vozila, prirejena za prevoz invalidov, ki
so v uporabi za prevoz invalida ali njegovega pripomocka/naprave po 1. juliju 2005. Pogoji za
vklju€itev v shemo so:

- dostavno vozilo izpolnjuje vse zahteve za dostavno vozilo;

- invalid se vozi v vozniski kabini;

- invalidski vozi¢ek ali drug pripomocek/naprava se socasno prevaza v tovornem ali
vozniSkem delu vozila;

- pripomocek ali naprava je za invalidno osebo potreben(-bna) zaradi njene invalidnosti, pri
C¢emer je prevelika ali pretezka za prevoz v osebnem vozilu;

- Ce je potrebno, da invalid sedi v vozniski kabini, tako da sega prek tovornega dela vozila,
ne glede na to, ali je v vozi¢ku ali ne, je treba odstraniti pregrado med vozniskim in
tovornim delom vozila."

Ce izpolnjujejo zahtevane pogoje, so davka popolnoma opro$éena posebna vozila:
- re8evalna, policijska in gasilska vozila,

- vozila za prevoz zapornikov,
- vozila za prevoz skupin invalidov na invalidskih vozi¢kih,

- varnostna dostavna vozila,
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- pogrebna vozila,

- taksiji,

- vozila, ki vsaj v 90 % opravljajo javni prevoz.15
Nizozemska $e ni prilagodila zakonodaje novemu nacinu meritev izpustov WLTP.
5.3. Portugalska (Codigo do Imposto Sobre Vehiculos 2020)

Davek na registracijo motornih vozil, Imposto Sobre Vehiculos (ISV), je enkratni davek, ki se placuje
glede na prostornino motorja (prvi dejavnik) in izpust CO, (drug, okoljski dejavnik). Priizracunu
davka je treba tako za osebna motorna vozila upostevati, prvi¢, prostornino motorja, ki se pomnozi z
zneskom davka na cm?®, temu pa se odsteje doloCen znesek. Drugi€, izraCun davka je dolo€en glede
na visino izpusta CO, v g/km, ki se pomnozi z zneskom davka, temu pa se spet odsteje zadevni
znesek. Celoten davek je seStevek prvega in drugega dejavnika. Obdavéena so motorna vozila z
maso do 3.500 kg in motorna kolesa.

1. Glede na prostornino motorja se davek izraCuna po spodniji formuli:

prostornina motorja x znesek davka za vsak cm® — fiksen znesek

Za osebna vozila se davek glede na prostornino motorja plaéuje po spodnji lestvici A, razli€no za
razliéne vrste osebnih vozil:'®

3
Prostornina motorja (v cm®) Znesek dav(l:rizr?)vsak om” (v Fiksen znesek (v evrih)
do 1.000 0,99 769,80
1.001 do 1.250 1,07 771,31
nad 1.250 5,08 5.616,80
Primer izraCuna za vozilo s prostornino motorja 998 cm’; 998 cm® x 0,99 EUR — 769,80 =
218,22 evra

Na primer davek za motorno vozilo na bencinski pogon 1800 cm®in izpustom CO, v viSini 140 g/km
se izraCuna najprej glede na prostornino motorja, torej 1800 cm®, ki se pomnoZi z zneskom 5,08
evra, od tega zmnozZka pa se odsteje znesek 5.616,80 evra, tako da ta prvi del davka znaSa 3.527,20
evra. Drugi del pa se izraCuna na podlagi izpusta CO, (upostevaje NEDC), torej 140 g/km se
pomnozi z zneskom 47,65 evra in od zmnozka se odSteje znesek 5.353,01 evra, tako da je znesek
1.317,99 evra. Oba dela davka se sestejeta in dobimo kon¢&ni rezultat 4.845,19 evra. V primeru
WLTP se drugi del izracuna tako, da se 140 g/km pomnozi z zneskom 5,79 evra in od zmnozka se
odsteje znesek 691,55 evra, tako da je ta znesek 119,05 evra. Konéni znesek davka zna$a 3.646,25
evra.

100 % znesek davka, izraCunanega po zgornji formuli in lestvici A, se plata za osebna vozila in
dvonamenska osebno-tovorna vozila z maso do 2.500 kg. 60 % se plac¢a za hibridna elektri¢na vozila
in osebna vozila za najem, z izpustom CO,, manjSim od 120 g/km. 40 % se placa za dvonamenska
osebno-tovorna vozila z maso nad 2.500 kg do vklju¢no 3.500 kg. 40 % se placa za osebna vozila s
pogonom izklju€no na utekoc€injeni naftni plin (LPG) ali zemeljski plin. 30 % se placa za osebna vozila
— taksije z izpustom CO,, manjSim od 160 g/km. 25 % se placa za priklju€na hibridna elektricna
vozila. Za elektricna vozila ali vozila na druge obnovljive vire energije je davek 0 %."”

Dodatno se k celotnemu davku (seStevku prvega in drugega dejavnika) pristeje Se znesek 500 evrov
za osebna vozila z dizelskim motorjem, katerih emisija trdnih delcev (PM) je vecja ali enaka
0,001 g/km.

Za kombinirana vozila in poltovornjake in bivalna vozila se davek glede na prostornino motorja
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placuje po spodniji lestvici B:

3
Prostornina motorja (v cm®) Znesek dav(l:rizr?)vsak om” (v Fiksen znesek (v evrih)
Do vkljuéno 1.250 4,81 3.020,78
Nad 1.250 11,41 11.005,76

100 % znesek davka, izraCunanega po zgornji formuli in lestvici B, se placa za kombinirana vozila z
viSino tovornega prostora manj kot 1,2 m. 50 % se pla¢a za poltovornjake s Stirikolesnim pogonom z
maso do vklju¢no 3.500 kg in z najmanj Stirimi sedezi, vklju¢no z voznikovim sedezem. 30 % se
placa za bivalna vozila. 15 % se placa za dvonamenska osebno-tovorna vozila z maso ve€ kot 2.300
kg, z dolzino tovornega prostora najmanj 1,45 m in viSino najmanj 1,3 m ter za poltovornjake z
dvokolesnim pogonom. 10 % se placa za poltovornjake z maso manj kot 3.500 kg s tremi ali manj
sedeZi, vkljuéno z voznikovim sedeZem, in za kombinirana vozila s tovornim prostorom visjim od 1,21
m.

Za poltovornjake z dvokolesnim pogonom in kombinirana vozila z maso to¢no 3.500 kg je davek 0 %.

Dodatno se k celotnemu davku (seStevku prvega in drugega dejavnika) pristeje Se znesek 250 evrov
na lahka komercialna vozila z dizelskim motorjem, za katera se placa 10 % davka po lestvici B, z
emisijo trdnih delcev (PM) vedjo ali enako 0,001 g/km in znesek 500 evrov za druga vozila z
dizelskim motorjem, za katera se davek placuje po lestvici B.

Za motorna kolesa, tri- in Stiricikle je davéna osnova samo prostornina motorja v cm®. Za motorna
kolesa se davek na prostornino motorja placuje po spodnji lestvici C:

Prostornina motorja (v cm”®) Znesek davka (v evrih)
120-150 66,90
251-350 83,08
351-500 111,13
501-750 167,24
Nad 750 222,27

Tako se na primer za motorno kolo s prostornino motorja 400 cm?® placa davek v viSini 111,13 evra.

Za rabljena vozila se davek glede na prostornino motorja s starostjo vozila zniZuje po spodnji lestvici.
Davek se zniZza samo za rabljena vozila, vnesena na Portugalsko iz drugih drzav ¢lanic EU. Za

vozila, uvozena iz drugih drzav, se pla¢a celoten davek.'®

Starost vozila (v letih) Zniianjg davka gllede E,‘a

prostornino motorja (v %)
Do 1 10
1do2 20
2do3 28
3do4 35
4do5 43
5do6 52
6do7 60
7do8 65
8do9 70
9do 10 75
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Nad 10 80

2. Glede na izpust CO,, ki je drug, okoljski dejavnik tega davka, se davek placuje po Stirih
lestvicah, in sicer po dveh za vozila z bencinskim in za vozila z dizelskim pogonom glede na
NEDC in WLTP, po enaki formuli kot pri prvem dejavniku (CO, x znesek davka za vsak g/km —

fiksen znesek):

Lestvica za vozila z bencinskim pogonom [ NEDC

CO, (v g/lkm) Znesek davk:vfif\)vsak g/km (v Fiksen znesek (v evrih)
Do 99 4,19 387,16
100-115 7,33 680,91
116-145 47,65 5.353,01
146-175 55,52 6.473,88
176-195 141,42 21.422 47
nad 195 186,47 30.274,29

— 680,91 = 88,74 evrov

Primer izraCuna za vozilo z bencinskim pogonom z izpustom CO, 105 g/km: 105 g/km x 7,33 evrov

Lestvica za vozila z bencinskim pogonom [1 WLTP

CO, (v g/lkm) Znesek davk:vfif\)vsak g/km (v Fiksen znesek (v evrih)
Do 110 0,40 39,00
11100115 1,00 105,00
11601120 1,25 134,00
12111130 4,78 561,40
13101145 5,79 691,55
14601175 37,66 5.276,50
17601195 46,58 6.571,10
19611235 175,00 31.000,00
Nad 235 212,00 38.000,00

- 561,40 = 36,10 evrov

Primer izraCuna za vozilo z bencinskim pogonom z izpustom CO; 125 g/km: 125 g/km x 4,78 evrov

Lestvica za vozila z dizelskim motorjem [ NEDC

CO, (g/km) Znesek davk:vfif\)vsak g/km (v Fiksen znesek (v evrih)
Do 99 5,24 397,07
100-115 21,26 1.676,08
116-145 71,83 6.524,16
146-175 159,33 17.158,92
176-195 177,19 19.694,01
Nad 195 243,37 30.326,67

—1.676,08 = 598,74 evrov

Primer izraCuna za vozilo z dizelskim motorjem z izpustom CO, 107 g/km: 107 g/km x 21,26 evrov

Lestvica za vozila z bencinskim pogonom [1 WLTP

CO, (g/km) Znesek davk:vfif\)vsak g/km (v Fiksen znesek (v evrih)
Do 110 1,56 10,43
1110120 17,20 1.728,32
12101140 58,97 6.673,96
14111150 115,50 14.580,00
15111160 145,80 19.200,00
1611170 201,00 26.500,00
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1710190 248,50 33.536,42
Nad 190 256,00 34.700,00

Primer izraCuna za vozilo z dizelskim pogonom z izpustom CO, 115 g/km: 115 g/km x 17,20 evrov
—1.728,32 = 249,68 evrov

Okoljski dejavnik davka se placa v celoti tudi za rabljena vozila, ne glede na starost vozila.

Oprostitve placila davka
Poleg Ze navedenih oprostitev davka, ki se placuje glede na prostornino motorja za elektriCha vozila,
so popolnoma oproS&ena davka tudi naslednja vozila:

- reSevalna vozila;

- gasilska vozila, ki so jih kupile gasilske organizacije;
- nova vozila, kupljena za oboroZene sile ali varnostne sile;

- vozila, ki so izgubljena ali opuScena v korist centralne drzave ali jih je kupila nacionalna
agencija za vladne nakupe (Agéncia Nacional de Compras Publicas, E.P.E);

- motorna vozila, namenjena prevozu najmanj devetih potnikov, vkljuéno z voznikom, ki so
jih kupili lokalni organi (obcine) za prevoz Solarjev;

- nova lahka osebna vozila za prevoz devetih potnikov, vkljuéno z voznikom, ki jih kupijo
dobrodelne organizacije, pod pogoji, ki jih dolo¢a zakon;

- vozila za invalidne osebe (vkljuéno s pripadniki oborozenih sil) pod pogoiji, ki jih dolo¢a
zakon;

- vozila politi¢nih strank;

- vozila, ki so v lasti odraslih, ki imajo voznidko dovoljenje in ki na Portugalsko prihajajo iz
druge drzave Clanice EU ali iz tretje drzave, pod pogoiji, ki jih dolo¢a zakon;

- vozila, ki so v lasti drzavljanov EU, ki so delali ali opravljali poklicno dejavnost v tujini ({j.
mednarodno sodelovanje, poucevanje, delo v mednarodnih organizacijah ali
diplomatskih ali konzularnih predstavnistvih) najmanj 24 mesecev in ki so bili dejansko
obdavéeni na Portugalskem, ob upostevanju pogojev, dolo€enih z zakonom;

- vozila ¢lanov diplomatskih ali konzularnih predstavnistev, ki se vrnejo na Portugalsko,
pod pogoji, ki jih doloa zakon;

- uradniki Evropske komisije in poslanci Evropskega parlamenta, in to pod pogoji, ki jih
dolo¢a zakon."®

Za lahka osebna in druga vozila, namenjena taksi storitvam, se davek zniza za 70 % do 4 let
uporabe in visino izpusta CO, do 160 g/km. Za te vrste vozil s pogonom na tekoci naftni plin,
zemeljski plin, elektriko in hibridna vozila velja popolna oprostitev davka.

Za velike druzine velja 50-% znizanje davka, Ce se vzdrzuje vec kot tri druzinske €lane v starosti od 2
do 8 let, za osebno motorno vozilo, ki ima poleg voznikovega Se vsaj 5 sedezev, z izpustom CO,, ki

Portugalska je prilagodila zakonodajo novemu nacinu meritev izpustov WLTP.

5.4. Avstrija (Normverbrauchausgabe 2020 — NoVA)
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Normverbrauchsabgabe (NoVA) je enkratni davek na porabo goriva in onesnazevanje, ki se placa ob
prvi registraciji vozila v Avstriji. Plaa se za osebna vozila, bivalna vozila, kombinirana vozila,
minibuse in motorna kolesa. Dav€éna osnova je prodajna cena vozila brez DDV (neto prodajna cena)
oziroma cena financnega zakupa vozila. ViSina davka je odvisna od prostornine motorja in izpust
CO,, ki se izraCuna na podlagi dovoljenja v skladu z zakonom (Kraftfahrgesetz iz leta 1967) ali
dovoljenja EU.2

Od 1. januarja 2020 naprej se za osebna vozila odstotek davka izracuna po naslednji formuli:

((izpust CO; (v g/lkm) — 115)/5) — odbitek + malus

S 1. januarjem 2020 je odbitek dolocen v viSini 350 evrov za vozila z bencinskim in dizelskim
pogonom. Za vozila z izpustom nad 275 g/km se za vsak g/km nad 275 g/km k izracunu davka
pristeje 40 evrov.

Najvisja stopnja davka za osebna vozila je 32 % (brez upostevanega malusa, €e se ta uporabi) in se
zaokroZi na najblizje celo Stevilo. Davek je vkljuéen v osnovno drobnoprodajno ceno vozila, DDV pa
ni ve¢ vklju¢en v to ceno in se zaraCuna posebej. Davek se lahko povrne za najem/lizing vozil,
izvozenih iz Avstrije, na podlagi standardne trzne vrednosti motornega vozila.

Davek na motorna kolesa se izracuna po nasledniji formuli:

(izpust CO, (v g/km) [1 55)/4

Ce motorno kolo presega izpust CO, nad 150 g/km, se za vsak g/km nad 150 g/km k izradunu davka
priSteje 20 evrov. NajviSja dav¢na stopnja za motorna kolesa je 20 %.

Vrednost izpusta CO,, na kateri temelji izracun davéne stopnje za osebna vozila, se lahko za bivalna
vozila doloci kot dvakratno nazivno izhodno mo¢ motorja z notranjim zgorevanjem v kilovatih (kW).
Najnizja dav¢na stopnja v tem primeru je 16 %.

Oprostitve placila davka:

Vozila, ki so opros¢ena davka (NoVA):

- mopedi (kolesa z motorjem) razreda L2 (do 50 cm® in do 4 kW),

- taksiji,

- vozila za Solo voznje,

- vozila za najem (rent a car),

- vozila za invalide,

- reSevalna vozila,

- pogrebna vozila,

- gasilska vozila,

- elektricna ali elektrohidravli¢na vozila,

- starodobna vozila,

- kupljena ali najeta vozila diplomatov, veleposlanistev, konzulatov in mednarodnih
organizacij.

Avstrija je prilagodila zakonodajo novemu nacinu meritev izpusta CO, po WLTP.

5.5. Hrvaska (Zakon o posebnom porezu na motorna vozila 2019)21’22’ 2

Na Hrvaskem so s posebnim davkom na motorna vozila obdavéena osebna motorna vozila, motorna
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kolesa, poltovornjaki in terenska vozila. ViSina davka je odvisna od prodajne cene motornega vozila,
izpusta CO, in goriva, ki ga vozilo uporablja za pogon.

Posebni davek na motorna vozila se izraCuna po naslednji formuli:

PP = posebni davek na motorna vozila v hrvaskih kunah (HRK).
VN = vrednostna pristojbina, ki je fiksni znesek (tabela 1).

PC = izraCunana pristojbina, ki je enaka prodajni ceni vozila, zmanjSani za najnizjo ceno skupine
vozil, v katero spada motorno vozilo, ki se registrira (tabela 1), rezultat pa je pomnozen z odstotkom,
dolo¢enim za skupino vozil, v katero spada motorno vozilo, ki se registrira (tabela 1).

ON = osnovna CO pristojbina, ki je znesek za 1 g/lkm CO, v hrvaskih kunah (HRK).?*

EN = znesek CO; izpusta motornega vozila, od katere je odstet najnizji znesek CO, izpusta skupine
vozil, v katero spada motorno vozilo (tabela 2 ali 3), ta znesek pa je pomnozen z ustreznim zneskom
osnovne CO; pristojbine za 1 g/lkm CO, v hrvaskih kunah (HRK).

Tabela 1
Prodajna_cena motornega VN [ vrednostna .

vozila (v HRK) pristojbina (v HRK) o
Prva skupina 0,00 100.000 0 0
Druga skupina 100.000,01 150.000 0 0
Tretja skupina 150.000,01 200.000 2.000 3
Cetrta skupina 200.000,01 250.000 3.500 5
Peta skupina 250.000,01 300.000 6.000 7
Sesta skupina 300.000,01 350.000 9.500 9
Sedma skupina 350.000,01 400.000 14.000 11
Osma skupina 400.000,01 450.000 19.500 13
Deveta skupina 450.000,01 500.000 26.000 14
Deseta skupina 500.000,01 550.000 33.000 15
Enajsta skupina 550.000,01 600.000 40.500 16
Dvanajsta skupina 600.001,00 48.500 17

Tabela 2: Dizelsko gorivo

ON — osnovna Znesek za 1 g/lkm
Izpust CO; (v g/km) pristojbina za CO, (v CO, (v HRK)
HRK) 2
Prva skupina 70-85 185 55
Druga skupina 85-120 1.010 175
Tretja skupina 120-140 7.135 1.150
Cetrta skupina 140-170 30.135 1.250
Peta skupina 170-200 67.635 1.350
Sesta skupina > 200 108.135 1.450

Tabela 3: Bencin, utekocinjeni naftni plin, zemeljski plin in druga goriva, razen dizelskega
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Izpust CO; (v g/km) ON - osnovna Znesek za 1 g/km
pristojbina za CO, (v CO, (v HRK)
HRK)
Prva skupina 75-90 95 35
Druga skupina 90-120 620 135
Tretja skupina 120-140 4.670 450
Cetrta skupina 140-170 13.670 700
Peta skupina 170-200 34.370 1.200
Sesta skupina > 200 70.670 1.300

Primer izrauna posebnega davka na motorna vozila za novo motorno vozilo s prodajno ceno
320320.000 HRK (z vklju€enim 25-% DDV), izpustom CO; 125 g/km in bencinskim pogonom:

PP = (VN + PC) + (ON + EN)

Motorno vozilo spada v Sesto skupino glede na prodajno ceno (tabela 1).
VN =9.500 HRK
PC = 320.000 — 300.000,01 = 19.999,99 x 9 % = 1.799,99 HRK

Motorno vozilo spada v tretjo skupino glede na izpust CO, (tabela 3).
ON = 4.670 HRK
EN = (125 — 120) x 450 = 2.250 HRK

PP = (9.500 HRK + 1.799,99 HRK) + (4.670 HRK+ 2.250 HRK) = 18.219,99 HRK

Primer izraCuna za novo motorno vozilo s prodajno ceno 320.000 HRK (z vklju¢enim 25-% DDV),
izpustom CO; 125 g/km in dizelskim pogonom:

PP = (VN + PC) + (ON + EN)

Motorno vozilo spada v Sesto skupino glede na prodajno ceno (tabela 1).
VN =9.500 HRK

PC = 320.000 — 300.000,01 = 19.999,99 x 9 % = 1.799,99 HRK

Motorno vozilo spada v tretjo skupino glede na izpust CO, (tabela 2).
ON = 7.135 HRK

EN = (125 -120) x 1.150 = 5.750 HRK

PP = (9.500 HRK + 1.799,99 HRK) + (7.135 HRK+ 5.750 HRK) = 24.184,99 HRK

Primer izrauna posebnega davka na motorna vozila za novo motorno vozilo s prodajno ceno
155.000 HRK (z vklju€enim 25-% DDV), izpustom CO, 110 g/km in dizelskim pogonom:

PP = (VN + PC) + (ON + EN)

Motorno vozilo spada v tretjo skupino glede na prodajno ceno (tabela 1).
VN = 2000 HRK
PC = 155.000 — 150.000,01 = 4.999,99 x 3 % = 149,99 HRK

Motorno vozilo spada v drugo skupino glede na izpust CO, (tabela 2).

ON = 1.010 HRK

EN = (110 — 85) x 175 = 4.375 HRK

PP = (2.000 HRK + 149,99 HRK) + (1.010 HRK+ 4.375 HRK) = 7.534,99 HRK

Za bivalna vozila se znesek posebnega davka na motorna vozila, izraGunanega po zgoraj navedeni
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formuli, zmanjSa za 85 %.

Za poltovornjake in druga motorna vozila, predelana v poltovornjake, se posebni davek na motorna
vozila placuje glede na mo¢ motorja v kilovatih (kW). Posebni davek na motorna vozila za
poltovornjake se izracuna po nasledn;ji formuli:

PP = (S x KS)

PP = posebni davek na motorna vozila v hrvaskih kunah (HRK).
S = mo¢ motorja v kilovatih (kW).
KS = koeficient moci motorja v znesku 225 HRK.

Ne glede na zgornjo formulo se za vsa osebna vozila in poltovornjake ter druga motorna vozila,
predelana v osebna vozila ali poltovornjake, ki so bila izdelana pred 30 leti ali ve€, vendar skladno s
posebnimi predpisi niso uvrS€ena v kategorijo starodobnih vozil, placduje pav8alni znesek v viSini
2.000 HRK.

Motorna kolesa se obdavéujejo na podlagi prostornine motorja v cm® in emisijskega standarda
EURO.

Posebni davek na motorna vozila za motorna kolesa se izraCuna po naslednji formuli:

PP = (O x KO)

PP = posebni davek na motorna vozila (v HRK).

O = prostornina motornega kolesa v cm?® (tabela 4).

KO = koeficient prostornine motornega kolesa (tabela 4), ki se povecuje, odvisno od emisije izpusnih
plinov motornega kolesa, pri c¢emer se za:

- emisijski standard EURO Il poveca za 5,

- emisijski standard EURO Il poveca za 10 in
- emisijski standard EURO | poveca za 15.

Tabela 4: Prostornina motornega kolesa

Prostornina motornega kolesa (v cm®) KO

51-125 4
126-300 6
301-700 7
8
10

701-1000
> 1000

Primer izraCuna za novo motorno kolo s prostornino motorja 450 cm? in emisijskim standardom
EURO IV:

PP = (0O xKO)=450x7 =3.150 HRK
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Primer izraCuna za novo motorno kolo s prostornino motorja 450 cm® in emisijskim standardom
EURO llI:

PP = (O x KO) = 450 x (7 + 5) = 5.400 HRK

Za rabljena vozila se posebni davek na motorna vozila placuje v viSini preostanka posebnega davka
na motorna vozila, ki se dolo¢i z upostevanjem odstotka padca vrednosti istega motornega vozila na
trgu v Republiki Hrvaski, ki je nastal od dneva prve registracije vozila do dneva izraCuna posebnega
davka na motorna vozila. Odstotek padca prodajne cene vozila se dolo€i na podlagi kataloga
Eurotax, cenikov prodajalcev motornih vozil in podobno ter zgornje tabele 1.

Primer izraCuna za rabljeno motorno vozilo:

Dan prve registracije: 15. 4. 2012

Stevilo mesecev od dneva prve registracije: 57

Odstotek padca prodajne cene motornega vozila, dolo¢enega na podlagi tabele 1: 41,56 %

Znesek posebnega davka na motorna vozila na dan prve registracije motornega vozila v hrvaskih
kunah (HRK): 13.920

Znesek posebnega davka za rabljeno motorno vozilo v hrvaskih kunah (HRK):

13.920 x 41,56 % = 5.785,15

Oprostitve placila davka:

Iz obdavcitve so popolnoma izvzeta naslednja motorna vozila:
- motorna vozila na izklju¢no elektri¢ni pogon,

- motorna vozila, katerih izpust CO, je 0 g/km,
- starodobna vozila,
- motorna vozila, prilagojena za prevoz invalidov,

- vozila diplomatskih in konzularnih predstavnistev ter mednarodnih organizacij, vklju¢no z
institucijami EU.

Za priklju€na hibridna elektri¢na vozila se znesek posebnega davka na motorna vozila, izraGunanega
po zgoraj navedeni formuli, zmanjSa za odstotek, ki je enak dosegu vozila v kilometrih pri vozniji
izklju€no na elektri¢ni pogon.

Za motorna vozila, ki imajo poleg voznikovega e osem sedeZev, se znesek posebnega davka na
motorna vozila, izraunanega po zgoraj navedeni formuli, zmanjSa za 75 %, za vozila, ki imajo poleg
voznikovega Se sedem sedezev, pa za 50 %.

Motorno vozilo za prevoz invalidov je prilagojeno tako, da se vanj lahko zapelje invalidski vozicek ali
drug podoben ortopedski pripomocek, namenjen prevozu, na podlagi klancine ali dvigala, v katere je
vgrajen mehanizem za njihovo pri¢vrstitev zaradi zavarovanja stabilnosti. Ta vozila imajo naslednje
tehnine prilagoditve:
1. upravljavski mehanizem, ki ga upravljajo osebe z najmanj 80 % telesne okvare spodnjih udov
ali prilagoditev mehanizma za priévrstitev otrok s tezjimi motnjami v razvoju,

2. prodajna cena novega motornega vozila ali trzna cena rabljenega vozila z vsemi dajatvami
brez tega davka ne sme presegati 170.000 kun, v kar ni vklju€ena vrednost narejenih
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prilagoditev,
3. motorno vozilo se nabavi najve¢ enkrat v petih letih,
4. mo¢ motorja ne presega 110 kW.

Osebe z najmanj 80 % telesne okvare spodnjih udov registrirajo motorno vozilo na svoje ime,
motorna vozila za invalidne otroke pa se registrirajo na njihovo ime, ki jih upravljajo starsi ali skrbniki
otrok.

Status invalida iz 1. tocke prejSnjega odstavka se presoja na podlagi odlocbe hrvaskega zavoda za
pokojninsko zavarovanje, izvedenskega mnenja zavoda za strokovno znanje, poklicno rehabilitacijo
in zaposlovanje invalidnih oseb in odlo¢be pristojnega centra za socialno delo. Otroci s tezjimi
motnjami v razvoju imajo teZjo telesno ali duSevno prizadetost, ne morejo Ziveti samostojno in so
odvisni od stalne pomo¢i drugih oseb ter stari do 18 let.

Tako motorno vozilo se ne sme prodati, odtujiti ali dati drugi osebi v uporabo brez predhodne najave
pristojnemu carinskemu uradu in placila tega davka do izteka roka pet let od dneva registracije tega
motornega vozila. V prometno dovoljenje se vpiSe datum, do katerega ni mogofa odtujitev
motornega vozila brez placila davka. Kadar voznik vozi motorno vozilo v prisotnosti invalida, se to ne
Steje dajanje motornega vozila v uporabo drugi osebi.

Kadar skoda na motornem vozilu zaradi poskodbe presega 70 % trzne vrednosti, se lahko proda ali
odtuji po drugi osnovi pred potekom roka petih let. V tem primeru se za pridobitev hovega motornega
vozila ne Steje petletni rok. Motorno vozilo za prevoz invalidov se lahko brez nastanka obveznosti
placila davka pred iztekom petih let proda ali odtuji drugi osebi, ki izpolnjuje predpisane pogoje za
invalida.

Protipravno ravnanje, ki odstopa od predpisanih dolocb, pomeni nezakonito uporabo motornega
vozila v Republiki Hrvaski in v tem primeru obveznost obra¢una in placila davka nastane na dan
izdaje odlo¢be, na podlagi katere je predhodno dolo€eno, da motorno vozilo izpolnjuje pogoje iz
pravilnika o posebnem davku na motorna vozila. Proizvajalec, trgovec in uradni trgovec z rabljenimi
motornimi vozili mora v svojih evidencah imeti fotokopijo odlocbe, na podlagi katere se dolo¢a, da
motorno vozilo, prirejeno za prevoz invalidov, ni predmet obdavditve.

6. PRESOJA POSLEDIC, KI JIH BO IMEL SPREJEM ZAKONA
6.1 Presoja administrativnih posledic
a) v postopkih oziroma poslovanju javne uprave ali pravosodnih organov:

S prenovo zakona se dolo€a davéna osnova, ki ne bo ve¢ vkljuCevala vrednosti motornih vozil,
temve€ samo okoljski dejavnik, kar bo odpravilo problematiko dolo€anja ustrezne davéne osnove za
motorna vozila in skrajSalo ¢as, ki ga Furs potrebuje za odmero DMV, kar pomeni poenostavitev in
prihranek Casa tako za zavezance kot za Furs. Z odpravo vrednosti motornega vozila kot merila pri
obdav¢€itvi z DMV in s tem vezavo izkljuéno na okoljska merila, ki so preverljiva v evidencah
registriranih motornih vozilih, se bodo na podlagi teh podatkov odmere davka pospeSile in
avtomatizirale.

S predlogom zakona se odpravljajo administrativhe ovire in poenostavljajo postopki tako za davéne
zavezance kot za nadzorni organ, Furs, tako da se uvaja elektronsko vlaganje napovedi za odmero
davka v sistemu eDavki. Zavezanec bo za namene odmere DMV v sistemu eDavki viozil napoved za
odmero DMV z manjSim naborom podatkov. V nasprotju z dosedanjim postopkom, ko je moral
zavezanec pridobiti izjavo o emisijski ustreznosti vozila pri strokovni organizaciji, pristojni za
ugotavljanje skladnosti, in jo priloZiti k napovedi za odmero DMV, se bodo podatki, ki so vsebovani v
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potrdilu o skladnosti motornega vozila, prenesli v informacijski sistem Fursa. Tako bodo davcni
zavezanci razbremenjeni pridobivanja in predlaganja omenjenih izjav za Furs, razbremenjene bodo
tudi strokovne organizacije, pristojne za ugotavljanje skladnosti, saj jim ne bo treba izdajati izjav o
emisijski ustreznosti vozila. Furs bo Se vedno lahko glede na okoliS€ine primera zahteval predlozitev
ustreznih listin in dokazil. Do podatka o placilu ali oprostitvi DMV bo imel dostop registracijski organ.
Zavezanec bo tako moral po elektronski vlozitvi napovedi za odmero davka in placilu odmerjenega
davka zgolj Se do registracijskega organa, kjer bo registriral motorno vozilo. Vsi drugi obiski pri
organih zaradi avtomatizacije in povezljivosti evidenc ne bodo ve¢ potrebni, kar bo pomembno
skraj$alo, pospeSilo in poenostavilo postopek tako zavezancu kot Fursu, razbremenjene bodo tudi
strokovne organizacije, pristojne za ugotavljanje skladnosti.

Za preverjanje podatkov o motornih vozilih bo Fursu omogo€ena povezava z evidenco registriranih
vozil. Furs bo v postopku odmere DMV po uradni dolznosti iz uradnih evidenc pridobil tudi podatke o
istem stalnem prebivaliS€u zavezanca in njegovih treh ali ve€ otrok, ki je eden izmed pogojev za
uveljavljanje oprostitev davka pri nakupu motornega vozila za prevoz velikih druzin, oziroma v
posameznih primerih pri uveljavljanju oprostitev za invalide.

S predlogom zakona se z elektronskim vlaganjem napovedi za odmero DMV, avtomatizacijo
postopka odmere DMV in omogo€eno povezavo z evidenco registriranih motornih vozil predvideva
pomembna razbremenitev Fursa na podrocju odmere DMV in preusmeritev na zahtevnejSe primere
nadzora pri utajevanju davka.

b) pri obveznostih strank do javne uprave ali pravosodnih organov:

Z odpravo vrednosti motornega vozila kot merila pri obdav¢itvi z DMV in s tem vezavo izkljuéno na
okoljska merila, ki so preverljiva v evidencah registriranih motornih vozil, se bodo na podlagi teh
podatkov odmere davka pospeSile in avtomatizirale, kar bo pomembno skrajSalo ¢as, ki ga Furs
potrebuje za odmero DMV, kar pomeni, da bo zavezanec lahko hitreje registriral svoje motorno
vozilo.

Uvajajo se elektronsko vlaganje napovedi za odmero davka v sistemu eDavki ter elektronsko
vlaganje vradil in oprostitev davka. Zavezanec bo za odmero DMV v sistemu eDavki vloZil manjsi
nabor podatkov. V nasprotju z dosedanjim postopkom, v katerem je moral zavezanec pridobiti izjavo
o emisijski ustreznosti vozila pri strokovni organizaciji, pristojni za ugotavljanje skladnosti, in jo
priloziti k napovedi za odmero DMV, se bodo podatki, ki so vsebovani v potrdilu o skladnosti,
samodejno prenesli v informacijski sistem Fursa. S tem bodo davéni zavezanci razbremenjeni
pridobivanja in predlaganja omenjenih izjav za Furs, Furs bo Se vedno lahko glede na okolisCine
primera zahteval predloZitev ustreznih listin in dokazil. Furs bo v postopku odmere DMV po uradni
dolZnosti iz uradnih evidenc pridobil podatke o istem stalnem prebivaliS¢u zavezanca in njegovih treh
ali ve€ otrok, ki je eden izmed pogojev za uveljavljanje oprostitev davka pri nakupu motornega vozila
za prevoz velikih druzin, oziroma v posameznih primerih pri uveljavljanju oprostitev za invalide. Po
placilu ali oprostitvi DMV bo imel registracijski organ dostop do informacije o placilu ali oprostitvi
davka. Zavezanec bo tako po elektronski vloZitvi napovedi za odmero davka in placilu odmerjenega
davka moral zgolj e do registracijskega organa, kjer bo registriral motorno vozilo. Vsi drugi obiski pri
organih zaradi avtomatizacije in povezljivosti evidenc ne bodo veé potrebni, kar bo pomembno
skrajSalo, pospesilo in poenostavilo postopek za zavezanca.

Dodatno se zaradi zmanjSanja administrativnih ovir za nekatere davéne zavezance (ij. proizvajalce)
te tudi finan¢no ali likvidnostno razbremenjuje, saj je zanje dolo€ena oprostitev obveznosti obracuna
in placila davka. Navedeno velja za proizvajalce novih vozil v Sloveniji, ki po prodaji motornih vozil,
vendar Se pred njihovo registracijo te izvozijo/iznosijo iz Slovenije. S tem se posledi¢no v teh primerih
odpravi tudi naknadno uveljavljanje vracil davka.

6.2 Presoja posledic za okolje, vkljuéno s prostorskimi in varstvenimi vidiki, in sicer za:
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- Kakovost zraka in podnebne spremembe

Znesek DMV je za osebna motorna vozila odvisen od izpusta CO,, emisijskega standarda EURO in
vrste goriva za pogon. Zakon tako znesek davka vezZe izkljuéno na okoljska merila, v veljavnem
zakonu pa je znesek davka odvisen predvsem od prodajne vrednosti vozila. Vozila z dizelskim
motorjem bodo kot doslej bolj obdav€ena od vozil z bencinskim pogonom, saj so okolju manj
prijazna, predvsem zaradi vecjih izpustov duSikovih oksidov (NO,). Vozila z vecjim izpustom CO, , ki
dosegajo nizji emisijskim standardom EURO bodo bolj obdavéena od tistih z nizjim izpustom CO, in
ki dosegajo nizji emisijski standard EURO, bodo bolj obdavcena od tistih z manjsim izpustom CO in
ki dosegajo visji emisijski standard EURO. Navedeno zavezance spodbuja k nakupu okolju
prijaznejsih vozil, kar bo vplivalo na zmanjSanje izpusta CO, in koli¢ine NO, v ozracje.

Zakon ohranja oprostitev DMV za motorna vozila, ki imajo poleg voznikovega Se Stiri ali ve€ sedezZev,
nabavljenih za prevoz velikih druzin, ki imajo tri ali ve€ otrok, vendar dodaja pogoj, da se oprostitev
lahko uveljavlja le za eno motorno vozilo z moc¢jo motorja do vkljuéno 150 kW. Z omejitvijo modi
motorja motornega vozila se z zakonom Zeli spodbujati velike druZine k nakupu okolju prijaznejsih
motornih vozil. Glede na druga¢no dolocitev davéne osnove za doloCitev zneska DMV se enaka
omejitev 150 kW dolo€a pri oprostitvi motornih vozil, nabavljenih za prevoz invalidov.

Zakon predvideva za elektriCna vozila davek na motorna vozila 0 evrov in nizko obdavditev za druga
motorna vozila brez izpusta CO; (npr. vozila na vodik).

Z navedenimi ukrepi bo zakon prispeval k doseganju okoljskih ciljev Republike Slovenije v
prometnem sektorju.

6.3 Presoja posledic za gospodarstvo, in sicer za:

S predlogom zakona se po novem za proizvajalce v Sloveniji dolo¢a, da obveznost obrauna DMV
ne nastane, ¢e proizvajalec pred prvo registracijo proda motorno vozilo neposredno za izvoz ali iznos
iz Slovenije. S tem se odpravljata administrativna in likvidnostna obremenitev za navedene
zavezance, saj je po veljavni ureditvi za takSnha motorna vozila prvotno nastala obveznost za obracun
DMV, vendar je bil upraviCenec naknadno po izvozu ali iznosu motornega vozila iz Evropske unije
upravi¢en do vracila DMV.

S predlogom zakona se tudi odpravlja dodatni davek na motorna vozila, ki je bil uveden leta 2012 z
Zakonom za uravnotezenje javnih financ. Z odpravo vrednosti motornega vozila pri obdavéitvi z DMV
in s tem vezavo izklju¢no na okoljska merila, ki so preverljiva v evidencah registriranih motornih vozil,
se zagotavlja jasnejSa in vnaprej predvidljiva davéna osnova za odmero DMV. Zavezanci so v praksi
lahko kupili motorno vozilo po nizji prodajni ceni, kot je bila njegova prometna vrednost, saj se je
davéna osnova ugotavljala na podlagi vseh okoliS€in posameznega primera, pri emer se je kot
izhodis€e uporabila orientacijska vrednost motornih vozil iz katalogov za vrednotenje vozil. S prenovo
zakona se to odpravlja. Zavezanci bodo za namene odmere DMV v sistemu eDavki vloZili napoved
za odmero DMV z manjSim naborom podatkov. V nasprotju z dosedanjim postopkom, v katerem je
moral zavezanec pridobiti izjavo o emisijski ustreznosti vozila pri strokovni organizaciji, pristojni za
ugotavljanje skladnosti, in jo priloZiti k napovedi za odmero DMV, se bodo podatki, ki so vsebovani v
potrdilu o skladnosti, samodejno prenesli v informacijski sistem Fursa. Na ta nacin se bodo dav¢ni
zavezanci razbremenili pridobivanja in predlaganja omenjenih izjav za Furs. Furs pa bo lahko glede
na okoliS¢€ine primera zahteval predlozZitev ustreznih listin in dokazil. Registracijski organ bo imel
dostop do informacije o placilu ali oprostitvi DMV.

6.4 Presoja posledic za socialno podrocje, in sicer za:

Prenova zakona uvaja administrativne poenostavitve, zavezancem ne bo treba pridobivati potrdil o
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skupnem gospodinjstvu, temve¢ bo Furs po uradni dolZnosti preveril pogoj upraviCenosti oprostitve
davka na podlagi istega stalnega prebivaliS¢a clanov druZine, in sicer iz registra stalnega
prebivalstva. Z vidika enake obravnave razliénih druZbenih skupin se v zakonu poenoti pogoj za
oprostitev, vezan na mo¢ motorja, s tem se uskladita pogoja za oprostitev DMV za invalide in za
velike druZine, in sicer se uposteva mo¢ motorja vkljuéno do 150 kW. Z vidika socialnega podrocja
prenova zakona jasneje dolo€a krog upravi¢encev v primeru oprostitev davka ob nakupu motornih
vozil za prevoz velikih druzin, pri éemer so vkljuéene tudi rejniske druZine in druge oblike druzin. Siri
oziroma jasneje se dolo€a krog upraviCencev pri oprostitvah za nakup motornega vozila za prevoz
invalidov, saj so se v teh primerih v praksi na podlagi dolocb veljavhega ZDMV pojavijale dileme
glede kroga upravi¢encev. Namen oprostitve je usmerjen v vozila za prevoz invalidnih oseb, ne glede
na to, kdo dejansko zagotavlja sredstva za nakup takega vozila, zato se doda, da oprostitev lahko
uveljavlja invalidna oseba za eno motorno vozilo, ki je registrirano na ime te osebe ali starsa,
zakonca ali zunajzakonskega partnerja ali polnoletnega otroka te osebe, s katerim Zivi na istem
naslovu stalnega prebivaliS¢a.

Resitve v predlogu zakona bodo imele posledice na socialni poloZaj, saj se bo obremenitev kupcev
novih motornih vozil v povpre€ju zmanjSala. Na podlagi predhodnih podatkov odmere DMV v letu
2019 je znaSal povprecni davek (vkljuéujo¢ dodatni DMV) za vsa nova vozila priblizno 460 evrov,
medtem ko bo po predlogu povprec¢ni davek znaSal priblizno 160 evrov, kar pomeni zmanjSanje
davéne obveznosti v povpredju za veé kot 65 %. Ce predlog zakona ne bi bil sprejet, bi se v
povprecju obremenitev novega vozila povecala za ve€ kot 100 % (na priblizno 950 evrov). Ta izracun
je pripravljen ob predpostavki upostevanja vozil, od katerih je bil DMV odmerjen v letu 2019, in ob
predvidenem povecanju izpusta CO,, upostevajo€ novo meritev merjenja, za 20 %.

6.5 Presoja posledic za dokumente razvojnega nacrtovanja, in sicer za:
Predlog zakona ne vpliva na dokumente razvojnega nacrtovanja.

6.6 Presoja posledic za druga podrocja
Predlog zakona ne vpliva na druga podrocja.

6.7 lzvajanje sprejetega predpisa:
a) Predstavitev sprejetega zakona:
Za izvajanje zakona je pristojna Financna uprava RS, ki bo na obiajen nacin zagotovila tudi
obves€anje zavezancev o novostih iz predloga zakona.
b) Spremljanje izvajanja sprejetega predpisa:
Izvajanje zakona spremlja Ministrstvo za finance v skladu s svojimi pristojnostmi.

6.8 Druge pomembne okoliS¢ine v zvezi z vprasaniji, ki jih ureja predlog zakona: /

7. Prikaz sodelovanja javnosti pri pripravi predloga zakona:
—predpis je bil objavljen na spletni strani E-demokracija;
—javna obravnava je bila od 13. januarja do vklju¢no 14. februarja 2020.

V razpravo so bili vklju€eni predstavniki zainteresirane javnosti: Gospodarska zbornica Slovenije,
Trgovinska zbornica Slovenije, Zveza potrosnikov Slovenije, Obrtno-podjetniska zbornica Slovenije,
Zdruzenje bank Slovenije, Center energetsko ucinkovitih resitev, Focus, drustvo za sonaraven razvoj,
Drustvo e-Mobilnost Slovenija in druga zainteresirana javnost.

Predlogi in pripombe so bili ve€¢inoma upostevani.
Bistvena mnenja, predlogi in pripombe, ki so bili upostevani:

—preoblikovanje lestvice za obdavcitev motornih vozil,
—ohranitev javnofinan€ne nevtralnosti pri obdavcitvi motornih vozil v primerjavi z obstojeCo
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ureditvijo oziroma zmanjSanje davénega bremena, ¢rta naj se obdavditev v povezavi z
mocjo motorja (nestrinjanje z dodatno davéno obremenitvijo vozil nizjega in srednjega
cenovnega razreda),

—S8iritev kroga upravi¢encev pri oprostitvah za nakup motornih vozil za prevoz invalidov tudi na
njegovega polnoletnega otroka,

—pripomba glede viSine deleza davka za obdavditev rabljenih motornih vozil, vezanih na starost
motornega vozila,

—za elektri¢na vozila in druga vozila brez izpusta CO; naj se DMV zniza ali oprosti,

—predelana vozila, ki so ze bila registrirana v Sloveniji pred uveljavitvijo tega zakona naj se ne
obdav€ijo,

—evidenca vozil, za katera so izdana potrdila o skladnosti, ne vsebuje nekaterih podatkov
oziroma dokumentov, ki so navedeni v predlogu zakona,

—Crta naj se prepoved izdajanja trajnih preizkusnih tablic, e za motorno vozilo ni bil placan
DMV,

—za motorna vozila, konstruirana za prevoz ljudi in blaga (veénamenska osebna vozila), naj se
DMV zniza oziroma oprosti,

—hibridna in druga motorna vozila na alternativni pogon naj se obdavcijo manj oziroma
stimulativno,

—vsaj proracunska nevtralnost predloga zakona.

Bistvena mnenja, predlogi in pripombe, ki niso bili upostevani, ter razlogi za neupostevanje:
—NajsodobnejSa dizelska vozila naj bodo po obdavéitvi izenatena z bencinskimi (EURO

standard 6d).

Obdavcitev vozil na bencinski in dizelski pogon ni izena€ena, saj so vozila z dizelskim motorjem
okolju Se vedno manj prijazna, predvsem zaradi visjih izpustov dusSikovih oksidov (NO,), zaradi v
povprecju nizjih izpustov CO, pa bi bila primerljiva dizelska vozila v nasprotnem primeru celo manj
obdavéena od bencinskih vozil.

8. Podatek o zunanjem strokovnjaku oziroma pravni osebi, ki je sodelovala pri pripravi
predloga zakona, in znesku placila za ta namen:
Pri pripravi predloga zakona ni sodeloval zunaniji strokovnjak ali pravna oseba.

9. Navedba, kateri predstavniki predlagatelja bodo sodelovali pri delu drzavnega zbora in
delovnih teles .

—mag. Andrej Sircelj, minister,

—mag. Kristina éteblaj, drzavna sekretarka,

—mag. Peter JeSovnik, drzavni sekretar,

—Polona Flerin, drzavna sekretarka,

—mag. Tina Humar, generalna direktorica,

—Mitja Brezovnik, vodja sektorja,

—Meta Sinkovec, vodja sektorja.
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[l. BESEDILO CLENOV

I. SPLOSNE DOLOCBE

1. ¢len
(vsebina zakona)

(1) Ta zakon ureja sistem in obveznost placevanja davka od prometa motornih vozil.

(2) S tem zakonom se v pravni red Republike Slovenije prenasa Direktiva Sveta 83/182/EGS z dne 28.
marca 1983 o davcnih oprostitvah znotraj Skupnosti za dolo€ena prevozna sredstva, zacasno
uvozena iz ene drzave €lanice v drugo (UL L §t. 105 z dne 23. 4. 1983, str. 59), zadnji¢ spremenjeno z
Direktivo Sveta 2013/13/EU z dne 13. maja 2013 o prilagoditvi nekaterih direktiv na podrocju
obdavcitve zaradi pristopa Republike Hrvaske (UL L §t. 141 z dne 28. 5. 2013, str. 30), v delu, ki se
nanasa na obdavcitev motornih vozil z davkom na motorna vozila.

2. ¢len
(izrazi)

Izrazi, uporabljeni v tem zakonu, pomenijo:

1.

»Pridobitev motornega vozila iz druge drZzave Clanice« je pridobitev motornega vozila iz druge
drzave €lanice Evropske unije (v nadaljnjem besedilu: drzava ¢lanica), ki je kot pridobitev blaga
znotraj Evropske unije opredeljena v zakonu, ki ureja davek na dodano vrednost.

»Uvoznik« je carinski dolZznik, doloCen v skladu s carinsko zakonodajo oziroma prejemnik
motornega vozila.

»Novo motorno vozilo« je motorno vozilo, ki v trenutku opravljenega prometa motornih vozil iz 6.
Clena tega zakona Se ni bilo registrirano v Republiki Sloveniji, drugi drzavi €lanici ali tretji drzavi.
Steje se, da motorno vozilo $e ni bilo registrirano, &e je bilo prvié registrirano z registrskimi
tablicami za namene uvoza ali pridobitve v Republiko Slovenijo, vendar za najve¢ 30 dni.

»Rabljeno motorno vozilo« je vsako drugo motorno vozilo, ki ni novo motorno vozilo in motorno
vozilo, vneseno iz druge drZave Clanice ali uvoZeno iz tretje drzave, ki v trenutku opravljenega
prometa motornih vozil iz 6. ¢lena tega zakona Se ni bilo registrirano v drugi drzavi Clanici ali tretji
drzavi, ker registracija po predpisih drZzave, iz katere je vozilo vneseno ali uvoZeno, ni potrebna in
se to vozilo prvi€ registrira v Republiki Sloveniji.

»Carinski organ« je organ v skladu s tocko (1) 5. ¢lena Uredbe (EU) $t. 952/2013 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 9. oktobra 2013 o carinskem zakoniku Unije (UL L §t. 269 z dne 10. 10.
2013, str. 1), zadnji¢ spremenjene z Uredbo (EU) 2019/632 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
17. aprila 2019 o spremembi Uredbe (EU) §t. 952/2013 zaradi podaljSanja prehodne uporabe
drugih nacinov obdelave podatkov poleg tehnik elektronske obdelave podatkov, doloenih v
carinskem zakoniku Unije (UL L §t. 111 z dne 25. 4. 2019, str. 54).

3.¢len
(pripadnost davka)

Prihodki od davka na motorna vozila pripadajo proracunu Republike Slovenije.

Il. PREDMET OBDAVCITVE IN DAVCNI ZAVEZANCI

4.¢len
(predmet obdav¢itve)
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(1) Davek na motorna vozila se placuje od motornih vozil iz tarifnih oznak 8703 (razen 8703 10) in
8711 kombinirane nomenklature carinske tarife iz Uredbe Sveta (EGS) §t. 2658/87 z dne 23. julija
1987 o tarifni in statisti¢éni nomenklaturi ter skupni carinski tarifi (UL L $t. 256 z dne 7. 9. 1987, str. 1),
zadnji¢ spremenjene z lzvedbeno uredbo Komisije (EU) 2020/1577 z dne 21. septembra 2020 o
spremembi Priloge | k Uredbi Sveta (EGS) st. 2658/87 o tarifni in statisticni nomenklaturi ter skupni
carinski tarifi (UL L §t. 361 z dne 30. 10. 2020, str. 1), (v nadaljnjem besedilu: kombinirana
nomenklatura), ki morajo biti v skladu s predpisi, ki urejajo registracijo motornih vozil, za udelezbo v
cestnem prometu registrirana v Republiki Sloveniji.

(2) Davek na motorna vozila se placuje od motornih vozil iz prejSnjega odstavka, ki se dajo prvi¢ v
promet ali se prvi€ registrirajo na ozemlju Republike Slovenije.

(3) Ne glede na prejsnji odstavek, se davek na motorna vozila placuje tudi od motornih vozil, ki se
naknadno predelajo v motorna vorzila iz prvega odstavka tega ¢lena. Steje se, da je motorno vozilo
predelano, kadar je v skladu s predpisi, ki urejajo motorna vozila, potrebna posamicna odobritev
predelanega vozila.

5.¢len
(davéni zavezanec)

(1) Zavezanec ali zavezanka za davek na motorna vozila (v nadaljnjem besedilu: davéni zavezanec) je
oseba, ki pridobi motorno vozilo iz druge drzave €lanice, uvoznik motornega vozila, oseba, ki vnese
motorno vozilo iz druge drzave €&lanice zaradi prenosa prebivalid€a, oziroma proizvajalec motornega
vozila, namenjenega za registracijo na ozemlju Republike Slovenije.

(2) Davéni zavezanec je tudi lastnik motornega vozila, ki se predela v motorno vozilo iz prvega
odstavka 4. ¢lena in je vozilo namenjeno za registracijo na ozemlju Republike Slovenije, od katerega
Se ni bil placan davek na motorno vozilo v Republiki Sloveniji.

ll. NASTANEK OBVEZNOSTI ZA OBRACUN DAVKA

6. clen
(nastanek obveznosti za obrac¢un davka)

(1) Obveznost za obracun davka na motorna vozila nastane, ko je opravljen promet motornih vozil.

(2) Steje se, da je promet motornih vozil opravljen, ko:

je izdan racun o prodaji motornega vozila;

pri uvozu: ko nastane carinski dolg ali bi nastal, ¢e ne bi bila predpisana oprostitev placila carine
oziroma dolo¢ena carinska stopnja prosto;

se motorno vozilo vzame za lastno rabo;

se motorno vozilo izro€i, ¢e se odtuji brezpla¢no;

je motorno vozilo pridobljeno iz druge drzave €lanice;

se motorno vozilo predela v motorno vozilo iz prvega odstavka 4. ¢lena tega zakona;

lastnik motorno vozilo zaradi prenosa prebivaliS€¢a vnese v Republiko Slovenijo;

se za motorno vozilo prvi€ zahteva registracija v Republiki Sloveniji.

Nk W

7.¢len
(prodaja motornega vozila pred prvo registracijo)

Ne glede na 6. Clen tega zakona obveznost za obradun davka na motorno vozilo ne nastane, e
proizvajalec motornega vozila pred prvo registracijo proda motorno vozilo neposredno za izvoz ali
iznos iz Republike Slovenije. Proizvajalec je dolzan voditi evidenco o takSnih motornih vozilih, datumu
prodaje motornega vozila in datumu izvoza ali iznosa iz Republike Slovenije ter jo skupaj z dokazili o
izvozu ali iznosu motornega vozila iz Republike Slovenije na zahtevo Finanéne uprave Republike
Slovenije (v nadaljnjem besedilu: finanéna uprava) v osmih dneh predloziti.
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IV. DAVCNA OSNOVA, IZRACUN DAVKA IN DAVCNE STOPNJE

8.¢clen
(osnova za davek)

(1) Osnova za davek na motorna vozila (v nadaljnjem besedilu: davéna osnova) se doloci glede na
vrsto motornega vozila (tarifno oznako). Merila za doloCitev davéne osnove glede na vrsto
posameznega motornega vozila so: vrsta goriva, ki se uporablja za pogon, izpust CO, pri kombinirani
voznji (v nadaljnjem besedilu: izpust CO,), izrazen v g/lkm, mo¢ motorja, izrazena v kilovatih (kW), in
okoljevarstvena kategorija, ki opredeljuje emisijski standard EURO (v nadaljnjem besedilu: emisijski
standard EURO).

(2) Podatki za dolocCitev davéne osnove iz prejSnjega odstavka so dolo€eni v potrdilu o skladnosti, v
evidenci registriranih vozil ministrstva, pristojnega za promet, ki jo predpisuje zakon, ki ureja motorna
vozila, v evidenci motornih vozil finan¢ne uprave iz 29. ¢lena tega zakona ali v drugem verodostojnem
dokumentu, v katerem so podatki za dolocitev davéne osnove.

(3) Pri doloCitvi davka glede na izpust CO, se uposteva podatek o izpustu CO, po globalno
usklajenem preskusnem postopku za vozila (WLTP). Za motorna vozila, ki nimajo podatka o izpustu
CO, po WLTP, se uposteva pretvornik iz 11. ¢lena tega zakona.

9.¢len
(davek na motorna vozila)

(1) Davek na motorna vozila iz tarifne oznake 8703, razen:

- motornih vozil iz tarifne oznake 8703 10,

- bivalnih vozil,

- trikoles in Stirikoles,

- motornih vozil, izkljuéno na elektri¢ni pogon (tarifna oznaka 8703 80),

- drugih motornih vozil brez izpusta CO, in

- motornih vozil, katerih mo¢ motorja ne presega 4 kW niti ne presegajo najvecje hitrosti

250km/h,

je dolocen kot sestevek obveznosti glede na izpust CO, in vrsto goriva, ki se uporablja za pogon
motornega vozila in obveznosti glede na emisijski standard EURO ter vrsto goriva, ki se uporablja za
pogon motornega vozila.

(2) Davek na bivalna vozila, trikolesa in Stirikolesa iz tarifne oznake 8703 ter motorna vozila iz tarifne
oznake 8711, razen motornih vozil izklju€no na elektri¢ni pogon (tarifna oznaka 8703 80 in 8711 60) in
drugih motornih vozil brez izpusta CO, ter motornih vozil, katerih mo¢ motorja ne presega 4 kW niti ne
presegajo najvecje hitrosti 25(1km/h, je dolo€en kot seStevek obveznosti glede na mo¢ motorja in
obveznosti glede na emisijski standard EURO in vrsto goriva, ki se uporablja za pogon motornega
vozila.

(3) Davek na motorna vozila iz tarifne oznake 8703 in 8711, katerih mo€ motorja ne presega 4 kW niti
ne presegajo najvecje hitrosti 25 km/h, je dolo¢en glede na mo¢ motorja.

(4) Davek na motorna vozila izkljuéno na elektricni pogon (tarifna oznaka 8703 80 in 8711 60) in druga
motorna vozila iz tarifne oznake 8703 in 8711 brez izpusta CO, je dolo¢en glede na mo¢ motorja.

10. ¢len
(obveznost glede na izpust CO2 in vrsto goriva)

(1) Obveznost v eurih glede na izpust CO, in vrsto goriva, ki se uporablja za pogon motornega vozila
iz prvega odstavka 9. ¢lena tega zakona, zna$a:
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Pribitek za dizel (za

Pribitek za bencin (za | Minimalna vsak g/km izpusta Minimalna
Izpust CO; (v vsak g/km izpusta CO, |obveznost za CO, nad spodnjo obveznost za
g/km) nad spodnjo mejo) bencin (v eurih) [ mejo) dizel (v eurih)
Nad 50 do 100 0,4 0 0,5 0
Nad 100 do 140 0,7 20 0,8 25
Nad 140 do 190 S 48 6 57
Nad 190 do 230 30 298 36 357
Nad 230 50 1.498 60 1.797

(2) Za motorno vozilo iz prvega odstavka 9. &lena tega zakona z izpustom CO, do 50 g/km je
obveznost 0 eurov ne glede na vrsto goriva, ki ga uporablja za pogon. Za motorno vozilo z izpustom
CO,, vecjim od 50 g/km, se obveznost doloci kot seStevek minimalne obveznosti za razred, v katerega
se uvrsc€a, in pribitka za vsak g/km izpusta CO,, ki presega spodnjo mejo razreda, glede na vrsto
goriva, ki ga uporablja za pogon.

(3) Za motorna vozila iz prvega odstavka 9. ¢lena tega zakona, ki za pogon ne uporabljajo izklju¢no
bencinskega ali dizelskega motorja, oziroma kombinacije bencinskega ali dizelskega motorja z drugo
vrsto pogona, se obveznost iz prvega odstavka tega ¢lena dolocCi z upoStevanjem lestvice, ki velja za
motorna vozila na bencinski pogon.

(4) Za motorna vozila iz prvega odstavka 9. ¢lena tega zakona, ki nimajo podatka o izpustu CO,, se
obveznost za motorna vozila na bencinski ali drug pogon, razen dizelskega, dolo¢i v viSini 1,5 kratnika

11. €len
(pretvornik za dolocitev visine izpusta CO,)

(1) Za motorna vozila iz prvega odstavka 9. ¢lena tega zakona, ki imajo samo podatek o izpustu CO,
po evropskem voznem ciklu (NEDC), se viSina izpusta CO, dolo€i tako, da se podatek pomnozi s
pretvornikom:

Gorivo Pretvornik
Bencin in druga goriva (razen dizla) 1,22
Dizel (tudi kombinacija dizel in druga goriva) 1,20

(2) Podatki o izpustu CO,, izraCunani na podlagi pretvornika iz tega ¢lena, se zaokrozijo na najblizjo
vrednost brez decimalnih mest.

12. ¢len
(davek na motorna vozila izkljuéno na elektriéni pogon in druga motorna vozila brez izpusta
CO,)

Davek na motorna vozila izklju¢no na elektri¢ni pogon (tarifna oznaka 8703 80 in 8711 60) in druga
motorna vozila iz tarifne oznake 8703 in 8711 brez izpusta CO2 znasa 0 eurov.

13. ¢len
(obveznost glede na mo¢ motorja)
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(1) Obveznost v eurih glede na mo¢ motorja motornega vozila iz drugega odstavka 9. ¢lena tega

zakona znas$a za bivalna vozila (razen motornih vozil iz tarifne oznake 8703 80) 40 eurov za vsak kW
moci motorja.

(2) Obveznost v eurih glede na mo¢ motorja motornega vozila iz drugega odstavka 9. ¢lena tega
zakona, razen bivalnih vozil, znasa:

Pribitek za vsak kW | Minimalna
Moc€ motorja (v kW) [(nad spodnjo mejo) | obveznost (v eurih)
Nad 0 do 20 1 0
Nad 20 do 40 2 20
Nad 40 do 60 5 60
Nad 60 7 160

(3) Za motorna vozila iz prejSnjega odstavka se davek dolocCi kot seStevek minimalne obveznosti za
razred, v katerega se uvrs¢a, in pribitka za vsak kW moci motorja, ki presega spodnjo mejo razreda.

(4) Davek na motorna vozila iz tarifne oznake 8703 in 8711, katerih mo¢€ motorja ne presega 4 kW niti
ne presegajo najvecje hitrosti 25 km/h, znasa 0 eurov.

14. ¢len
(obveznost glede na emisijski standard EURO in vrsto goriva)

(1) Obveznost v eurih glede na emisijski standard EURO in vrsto goriva, ki se uporablja za pogon

motornega vozila iz prvega in drugega odstavka 9. ¢lena tega zakona, razen trikolesa, Stirikolesa iz
tarifne oznake 8703 in motorna vozila iz tarifne oznake 8711, znasSa:

Obveznost za bencin (v Obveznost za dizel (v

Emisijski standard EURO eurih) eurih)

EURODO, 1, 2, 3, 500 1000
EURO 4 400 800
EURO 5, 53, 5b 150 225
EURO 6, 6a, 6b 75 112
EURO 6¢ 50 75
EURO 6d 30 45

Visji od EURO 6d 10 15

(2) Ce motorno vozilo za pogon ne uporablja izkljuéno bencinskega ali dizelskega motorja oziroma
kombinacije bencinskega ali dizelskega motorja z drugo vrsto pogona, se obveznost iz prejSnjega
odstavka dolo¢i z upoStevanjem lestvice, ki velja za motorna vozila na bencinski pogon.

(3) Obveznost v eurih glede na emisijski standard EURO, ki se uporablja za pogon motornih vozil iz

drugega odstavka 9. ¢lena tega zakona, razen bivalnih vozil, znasa:

Emisijski standard EURO

Obveznost (v eurih)

EUROO0,1,2,3 150
EURO 4 100
EURO 5, 5a, 5b 30
EURO 6, 6a, 6b 15
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| Vigji od EURO 6b 5

(4) Za motorna vozila iz tega €lena, ki nimajo podatka o emisijskem standardu EURO, se uposteva
obveznost v eurih za emisijski standard EURO 0.

15. €len
(motorna vozila, za katera se davek zniza )

(1) Za motorna vozila iz 9. ¢lena tega zakona, ki imajo poleg voznikovega $e najmanj sedem sedezev,
se davek zniza za 30 %.

(2) Za motorna vozila iz 9. ¢lena tega zakona, ki so konstruirana za prevoz ljudi in blaga (osebna

veCnamenska vozila) in se Stejejo, da so namenjena prevozu blaga ali tovora ter jih proizvajalci

homologirajo kot tovorna vozila, uvrs€ajo pa se pod tarifno oznako 8703, se davek zniza za 30 %, Ce

kumulativno izpolnjujejo naslednje pogoje:

- razmerje med maso potnikov in maso tovora mora biti v korist tovora. Razmerje se ugotovi po
formuli:

P-(M+ (Nx68))>N x 68,
pri Cemer je:
P - najvedja tehni€no dovoljena masa obremenjenega vozila v kg,
M - masa vozila, pripravljenega za voznjo, v kg,
N - Stevilo sedezev razen voznikovega;

- stranske okenske odprtine v prostoru, ki je hamenjen prevozu tovora, ne smejo biti zastekljene,
temvec fiksno zaprte s plo€evino ali drugim ustreznim materialom;

- tovorni prostor mora biti od potniSkega lo€en s pregrado (plo€evina ali kovinska mreza) po vsej
visini in Sirini in

- vozilo je opremljeno z napravo za zvoc¢ni opozorilni signal pri vzvratni vozniji.

(3) Ce motorno vozilo izpolnjuje pogoje za znizanje davka po prvem in drugem odstavku tega &lena,
se davek zniza najvec za 30 %.

16. clen
(viSina davka za rabljena motorna vozila)

(1) Za rabljena motorna vozila iz 9. ¢lena tega zakona se izracunani davek placa v predpisanem
odstotku, dolo€enem glede na starost motornega vozila. DoloCitev odstotka je odvisna od obdobja od
prve registracije motornega vozila v drugi drzavi Clanici ali tretji drzavi do nastanka obveznosti za
obradun davka na motorno vozilo v Republiki Sloveniji. Ce datuma prve registracije ni mogo&e
nedvoumno ugotoviti ali registracija po predpisih drzave, iz katere je vozilo vneseno ali uvozeno ni
potrebna, se Steje, da je datum prve registracije motornega vozila datum izdaje potrdila o skladnosti
proizvajalca.

Obdobje uporabe oz.

registracije motornega

vozila v drugi drZzavi Odstotek davka na
Clanici ali tretji drzavi motorna vozila

Do 1 leta 91 %
Nad 1 letom 83 %
Nad 2 letoma 76 %
Nad 3 leti 70 %
Nad 4 leti 64 %
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Nad 5 leti 58 %
Nad 6 leti 53 %
Nad 7 leti 48 %
Nad 8 leti 43 %
Nad 9 leti 38 %
Nad 10 leti 33 %
Nad 11 leti 28 %
Nad 12 leti 23 %
Nad 13 leti 18 %
Nad 14 leti 13 %
Nad 15 leti 8 %

(2) Pri odmeri davka na motorna vozila iz petega odstavka 18. €lena, trinajstega odstavka 19. ¢lena,
tretiega odstavka 20. Clena, tretjega odstavka 21. €lena in 22. ¢lena tega zakona ter ob upostevanju
predpisanega odstotka davka, dolo€enega glede na starost motornega vozila iz prvega odstavka tega
¢lena, se za obdobje uporabe teh motornih vozil teje obdobje od datuma prve registracije motornega
vozila v Republiki Sloveniji, v drugi drzavi ¢lanici ali tretji drzavi do nastanka obveznosti za obracun.

V. OPROSTITVE

17. €len
(oprostitve davka)

Davek na motorna vozila se ne placuje:

1. od motornih vozil, ki se pred prvo registracijo na ozemlju Republike Slovenije izvozijo ali dobavijo v
drugo drzavo ¢lanico;

2. od motornih vozil, ki imajo v skladu s predpisi o motornih vozilih status starodobnega vozila;

3. od 8portnih motornih vozil, ki niso prirejena za voznjo v cestnem prometu in so namenjena samo za
uporabo na tekmovali€ih;

4. od intervencijskih reSevalnih vozil, ki so posebej prirejena za prevoz ponesrecenceyv in bolnikov;

5. od posebnih specialnih vozil prilagojenih za prevoz pokojnikov, ki se uporabljajo izklju¢no za te
namene.

18. ¢len
(oprostitev davka od motornih vozil, nabavljenih za prevoz velikih druzin)

(1) Davek na motorna vozila se ne placuje od motornih vozil, ki so nabavljena za prevoz velikih druzin,
ki imajo tri ali ve€ otrok, in sicer najve¢ od enega motornega vozila, ki ima poleg voznikovega e Stiri
ali ve€ sedezev in mo¢€ motorja do vkljuéno 150 kW, ki ga najveC enkrat v treh letih kupi eden izmed
starSev v druzini, ki ima na dan nakupa, prenosa prebivaliS$¢a v Republiko Slovenijo ali uvoza
motornega vozila, po predpisih o prijavi prebivalis¢a prijavljen isti naslov stalnega prebivali¢a kot trije
ali ve€ otrok, ki Se niso dopolnili 18 let ali Se niso pred 18. letom pridobili popolne poslovne
sposobnosti.

(2) Oprostitev iz prejSnjega odstavka lahko uveljavlja eden od starSev na podlagi prijavljenega istega
naslova stalnega prebivaliS€a druzinskih ¢lanov v Republiki Sloveniji, ob vlozitvi napovedi za odmero
davka na motorna vozila ali ob vloZitvi carinske deklaracije za sprostitev v prosti promet ali ob vloZitvi
zahtevka za vracilo placanega davka pri financni upravi v treh mesecih od nakupa ali prenosa
prebivali§€¢a v Republiko Slovenijo, v primeru uvoza pa v treh mesecih od uvoza.

(3) Oprostitev iz prvega odstavka tega ¢lena lahko pod enakimi pogoji uveljavlja tudi druga oseba, ki
neguje in varuje otroka na podlagi veljavnega izvrSilnega naslova v skladu s predpisi, ki urejajo
druzinska razmerja, ali skrbnik, ki svojega varovanca dejansko neguje in varuje, ¢e ima druZina tri ali

46



vec otrok, ki niso nujno iz iste druzine. Ne glede na prvi odstavek tega ¢lena mora imeti upravic¢enec iz
tega odstavka na dan nakupa, prenosa prebivaliS¢a v Republiko Slovenijo ali uvoza motornega vozila,
po predpisih o prijavi naslova prebivaliS¢a prijavljen isti naslov stalnega prebivalis€a kot trije ali vec
otrok, ki Se niso dopolnili 18 let ali Se niso pred 18. letom pridobili popolne poslovne sposobnosti.
Pogoj stalnega prebivalis3€a ne velja za rejnika, ki izvaja rejnidko dejavnost v skladu s predpisi, ki
urejajo izvajanje rejniSke dejavnosti in uveljavlja oprostitev iz prvega odstavka tega €lena tudi za
otroka, ki ga varuje in neguje na podlagi veljavnega izvrSilnega naslova.

(4) V prometno dovoljenje motornega vozila se vpiSeta informacija, da je za motorno vozilo
uveljavljena oprostitev, in datum, do katerega ni mogo€a odtujitev motornega vozila brez placila
davka.

(5) Ce oseba iz drugega in tretiega odstavka tega élena motorno vozilo, za katero je uveljavljena
oprostitev, proda ali ga brezpla¢no ali kako drugace odtuji v Republiki Sloveniji pred potekom
triletnega roka od dneva nakupa, prenosa prebivaliS¢a v Republiko Slovenijo ali uvoza, placa davek v
viSini, ki ga finan€na uprava ugotovi na dan odtujitve motornega vozila ob upoStevanju predpisanega
odstotka davka, doloCenega glede na starost motornega vozila iz 16. ¢lena tega zakona. Ob
izpolnjevanju osnovnih pogojev se pravica do oprostitve davka na novo vzpostavi dan po takSnem
placilu davka.

(6) Ce je bilo motorno vozilo poskodovano v prometni nesredi za ve¢ kot 70 % trzne vrednosti
motornega vozila na dan nesrece, se sme poSkodovano motorno vozilo prodati, ne da bi bil placan
davek.

19. ¢len
(oprostitev davka od motornih vozil za prevoz invalidov)

(1) Davek na motorna vozila se ne placuje od motornih vozil, ki so nabavljena za prevoz invalidov, in
sicer najve¢ od enega motornega vozila z moc¢jo motorja do vklju¢no 150 kW, niti od motornega vozila,
posebej prirejenega za prevoz invalidov na invalidskem vozicku, ki ga najve¢ enkrat v petih letih kupijo
invalidske organizacije in invalidi, ki imajo vozniSko dovoljenje ali jim je potrebna pomo¢ drugih oseb,
ki imajo vozniSko dovoljenje.

(2) Za invalide po tem €lenu se Stejejo:
- osebe, pri katerih je nastala najmanj 80 % telesna okvara zaradi izgube, okvare ali
paraliziranosti spodnjih okoncin ali medenice;
- osebe, ki so popolnoma izgubile vid na obeh ocesih;
- osebe, ki jim je priznan status invalida v skladu z zakonom, ki ureja socialno vklju¢evanje
invalidov, in
- otroci, ki potrebujejo posebno nego in varstvo.

(3) Oprostitev po prvi in drugi alineji prejSnjega odstavka se uveljavlja po predpisih o pokojninskem in
invalidskem zavarovanju na podlagi odlo¢be, izdane na podlagi mnenja izvedenskega organa Zavoda
za pokojninsko in invalidsko zavarovanje Slovenije oziroma odlocbe, izdane ob upostevanju izvida in
mnenja pristojne zdravniSke komisije.

(4) Oprostitev po tretji alineji drugega odstavka tega Clena se uveljavlja na podlagi odlo¢be o
priznanem statusu invalida v skladu s predpisom iz navedene alineje.

(5) Oprostitev po Cetrti alineji drugega odstavka tega €lena se uveljavlja na podlagi odlo¢be centra za
socialno delo o upravi¢enosti do dodatka za nego otroka, ki potrebuje posebno nego in varstvo, izdane
na podlagi mnenja pristojne zdravniSke komisije, v skladu z zakonom, ki ureja star§evsko varstvo in
druzinske prejemke.

(6) Oprostitev za invalidske organizacije se uveljavlja na podlagi potrdila o statusu invalidske
organizacije, ki ga izda ministrstvo, pristojno za invalide.

(7) Oprostitev se uveljavlja ob vlozitvi napovedi za odmero davka na motorna vozila ali vlozZitvi
carinske deklaracije za sprostitev v prosti promet ali ob vlozitvi zahtevka za vracilo platanega davka
pri finanéni upravi v treh mesecih od nakupa ali prenosa prebivaliS¢a v Republiko Slovenijo, v primeru
uvoza pa Vv treh mesecih od uvoza.
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(8) V prometno dovoljenje motornega vozila se vpiSeta informacija, da je za motorno vozilo
uveljavljena oprostitev, in datum, do katerega ni mogo€a odtujitev motornega vozila brez placila
davka..

(9) Oprostitev za polnoletno osebo se lahko uveljavija za eno motorno vozilo, registrirano na ime te
osebe ali njenega starSa, zakonca, zunajzakonskega partnerja ali njegovega polnoletnega otroka, s
katerim Zivi na istem naslovu stalnega prebivalid¢a.

(10) Za osebo, ki ji je odvzeta poslovna sposobnost, oprostitev placila davka za eno motorno vozilo,
registrirano na njeno ime, uveljavlja njen zakoniti zastopnik.

(11) Za mladoletno osebo oprostitev placila davka za eno motorno vozilo, registrirano na njeno ime ali
na njenega star$a, uveljavljajo njeni starsi, s katerimi ima ta oseba isto stalno prebivalise. Ce je otrok
zaupan v varstvo in vzgojo drugi osebi, s katero imata isto stalno prebivalisCe, ta uveljavlja oprostitev
placila davka na motorna vozila.

(12) Ce upravienec po tem &lenu ni voznik, lahko v njegovem imenu motorno vozilo vozijo starsi ali
skrbnik, ali osebe, ki imajo pisno pooblastilo upravi¢enca, njegovih starSev ali skrbnika, ali njegov
polnoletni otrok, s katerim Zivi na istem naslovu stalnega prebivalis€a, brez obvezne navzocnosti
invalida v motornem vozilu.

(13) Ce invalidska organizacija, invalid, njegovi starsi ali skrbnik ali njegov polnoletni otrok prodajo
motorno vozilo ali ga brezplacno ali kako drugace odtujijo v Republiki Sloveniji pred potekom
petletnega roka od dneva nakupa, prenosa prebivalis€a v Republiko Slovenijo ali uvoza, placajo davek
v visini, ki ga finan¢na uprava ugotovi na dan odtujitve motornega vozila ob upostevanju predpisanega
odstotka davka, doloCenega glede na starost motornega vozila iz 16. ¢lena tega zakona. Ob
izpolnjevanju osnovnih pogojev se pravica do oprostitev davka na novo vzpostavi dan po takSnem
placilu.

(14) Ce je bilo motorno vozilo poskodovano v prometni nesredi za ve¢ kot 70 % trzne vrednosti
motornega vozila na dan nesrecCe, se sme poSkodovano motorno vozilo prodati, ne da bi bil platan
davek.

(15) Ce invalid umre pred potekom petletnega roka od dneva nakupa, prenosa prebivalis¢a v
Republiko Slovenijo ali uvoza motornega vozila, smejo dedi€i registrirati ali prodati motorno vozilo, ki
so ga podedovali, ne da bi plagali davek.

(16) Vojni invalid prve skupine, ki uveljavi pravico do doplacila k stroSkom tehni¢nega pripomocka —
osebnega motornega vozila po zakonu, ki ureja vojne invalide, nima pravice do oprostitve davka iz
tega Clena.

20. ¢len
(oprostitev davka od motornih vozil za potrebe diplomatskih predstavnistev, konzulatov,
mednarodnih organizacij in njihovih predstavnistev v Republiki Sloveniji ter agencij in
organov Evropske unije s predstavniStvom v Republiki Sloveniji)

(1) Davek na motorna vozila se ne placuje od motornih vozil za:

- sluzbene potrebe diplomatskih predstavnistev in konzulatov v Republiki Sloveniji ter za osebne
potrebe tujega osebja diplomatskih in konzularnih predstavniStev, vkljuéno z njihovimi
druzinskimi ¢lani, razen ¢astnih konzularnih funkcionarjev in njihovih druzinskih ¢lanov;

- sluZzbene potrebe mednarodnih organizacij in predstavnistev mednarodnih organizacij med
njihovim delovanjem v Republiki Sloveniji in za osebne potrebe tujega osebja mednarodnih
organizacij in predstavnistev mednarodnih organizacij, vklju€no z njihovimi druZinskimi ¢lani,
Ce to dolo¢ajo mednarodne pogodbe, ki obvezujejo Republiko Slovenijo;

- sluzbene potrebe agencij in organov Evropske unije s predstavnistvom v Republiki Sloveniji, za
katere velja Protokol (St. 7) o privilegijih in imunitetah Evropske unije (UL C §t. 326 z dne 26.
10. 2012, str. 266), in sicer v okvirih in pod pogoji iz navedenega protokola in sporazumov o
njegovem izvajanju ali sporazumov o sedezu,

ob pogoju, da so ta motorna vozila oproS¢ena davka na dodano vrednost.
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(2) Upravicenost do oprostitve davka na motorna vozila se lahko dokazuje z obrazcem, dolocenim v
predpisu, ki ureja oprostitev davkov za diplomatska predstavnistva, konzulate, agencije in organe
Evropske unije ter mednarodne organizacije v skladu z mednarodnimi pogodbami, ki zavezujejo
Republiko Slovenijo.

(3) Ce upraviéenec do oprostitve iz prvega odstavka tega &lena proda motorno vozilo ali ga
brezplacno ali kako drugaCe odtuji v Republiki Sloveniji pred potekom treh let od dneva nakupa,
prenosa prebivaliS¢a v Republiko Slovenijo ali uvoza, placa davek v visini, ki ga financna uprava
ugotovi na dan odtujitve motornega vozila ob upoStevanju predpisanega odstotka davka, doloCenega
glede na starost motornega vozila iz 16. ¢lena tega zakona.

(4) Ne glede na prejSnji odstavek se davek ne placa, €e je odtujitev posledica uradnega pred¢asnega
odpoklica ali smrti upravicenca ali ¢e motorno vozilo odtuji druzinski &lan upravi¢enca, ki preneha
bivati v Republiki Sloveniji zaradi pred€asnega odpoklica ali smrti upravicenca. Davek se ne placa niti,
Ce je bilo motorno vozilo, ki se odtujuje, poskodovano v prometni nesreci za vec kakor 70 % trzne
vrednosti motornega vozila na dan nesrece.

(5) Ce ministrstvo, pristojno za zunanje zadeve, ugotovi, da je treba zaradi spostovanja pogoja
vzajemnosti, v zvezi nastankom obveznosti placila davka zaradi pred€asne odtujitve pred potekom
roka iz tretjega odstavka tega Clena upoStevati drugacen rok, izda upraviCencu o tem ustrezno
potrdilo.

21. clen
(oprostitev davka od motornih vozil, ki se zaCasno uvozijo ali vnesejo v Republiko
Slovenijo)

(1) Davek na motorna vozila se ne placuje od motornih vozil, ki se zaGasno uvozijo, ¢e so popolnoma
oproSc¢ena placila uvoznih dajatev v skladu s carinsko zakonodajo, in od motornih vozil, ki se vnesejo
v Republiko Slovenijo iz druge drzave ¢lanice zaradi zacasne preselitve lastnika, ki nima stalnega
prebivalis€a v Republiki Sloveniji, vendar le, ¢e od teh motornih vozil v skladu z zakonom, ki ureja
davek na dodano vrednost, ni treba obradunati davka na dodano vrednost.

(2) V prometno dovoljenje motornega vozila se vpiSe, da je za motorno vozilo uveljavljena oprostitev.

(3) Ce upraviéenec do oprostitve iz prvega odstavka tega élena proda motorno vozilo ali ga
brezplacno ali kako drugace odtuji v Republiki Sloveniji, plaa davek v visini, ki ga finan¢na uprava
ugotovi na dan odtujitve motornega vozila ob upoStevanju predpisanega odstotka davka, doloCenega
glede na starost motornega vozila iz 16. €lena tega zakona.

22. clen
(finanéni najem)

Oprostitev placila davka na motorna vozila po tem zakonu se lahko uveljavlja tudi pri finanénem
najemu vozila. Ce je finanéni najem prekinjen ali kondan in se ne izvede prenos lastnistva,
upravicenec, ki je uveljavil oprostitev ali vracilo placila davka, pla¢a v skladu s 16. ¢lenom tega zakona
davek v viSini, ki ga finan¢na uprava ugotovi na dan odtujitve motornega vozila.

23. clen
(prepoved registracije motornega vozila)

Organ, pristojen za registracijo motornih vozil, ali za registracijo vozil pooblas€ena organizacija, ne
sme registrirati motornega vozila, za katero je bil upraviéenec oproS¢en davka, na drugo osebo,
preden pote€e predpisani rok, do katerega ni mogoca odtujitev motornega vozila brez placila davka,
razen Ce upraviCenec predlozi dokazila finanéne uprave, da je bil davek placan v skladu s tem
zakonom, ali ¢e ta zakon dolo¢a drugace.

VI. OBVEZNOST OBRACUNA DAVKA
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24. ¢len
(davéni zavezanec za obracun, obracun, podatki v evidencah davénega zavezanca in
placilo davka)

(1) Proizvajalec motornih vozil ali oseba, ki zaradi opravljanja dejavnosti trgovine z motornimi vozili iz
druge drzave €lanice pridobi motorno vozilo, ki e ni bilo predhodno zaasno ali trajno registrirano v
drugi drzavi in katerega tip je bil homologiran v skladu s predpisi o ES-homologaciji ter je bilo zan;
izdano potrdilo o skladnosti tipa SA, obracuna za koledarski mesec (v nadaljnjem besedilu: davéno
obdobje) davéno obveznost z obracunom.

(2) Davéni zavezanec v svojih evidencah zagotovi naslednje podatke za zadevno motorno vozilo:
vrsta, znamka, tip, varianta in izvedenka, identifikacijska Stevilka (VIN-Stevilka), Stevilo sedezev, vrsta
goriva, ki se uporablja za pogon, izpust CO,, mo¢ motorja, ¢e se uposSteva pri odmeri davka,
okoljevarstvena kategorija (emisijski standard EURO), datum izdaje potrdil o skladnosti, drzava
dobave, datum pridobitve, obveznosti glede na izpust CO,, vrsto goriva, ki se uporablja za pogon,
emisijski standard EURO in mo¢ motorja ter znesek obracunanega davka.

(3) Daveni zavezanec sestavi na podlagi evidenc iz prejSnjega odstavka mesec¢ni obracun davka in ga
finanéni upravi predlozi do 25. dne naslednjega meseca po poteku davénega obdobja, v katerem je
nastala obveznost za obracun davka na motorno vozilo.

(4) Davéni zavezanec financni upravi predlozi obracun davka ne glede na to, ali je za davéno obdobje,
za katero predlozi obracun, dolzan placati davek ali ne.

(5) Daveéni zavezanec obracunani davek placa do zadnjega delovnega dne naslednjega meseca po
poteku davénega obdobja, v katerem je nastala davéna obveznost.

25. clen
(predlozitev obracuna davka in njegova vsebina)

(1) Obracun davka na motorna vozila iz prejSnjega Clena tega zakona predlozi davéni zavezanec v
skladu z zakonom, ki ureja davéni postopek, v elektronski obliki preko informacijskega sistema
finan¢ne uprave.

(2) Obracun iz prejSnjega odstavka vsebuje naslednje podatke za zadevno motorno vozilo:

- identifikacijske podatke davénega zavezanca,

- davéno obdobje,

- vrsto,

- znamko,

- tip, varianto in izvedenko,

- identifikacijsko Stevilko (VIN-Stevilko),

- Stevilo sedezev,

- vrsto goriva, ki se uporablja za pogon,

- izpust CO,,

- mo¢ motorja,

- okoljevarstveno kategorijo (emisijski standard EURO),

- datum izdaje potrdila o skladnosti,

- drzava dobave,

- datum pridobitve,

- obveznosti glede na izpust CO,, vrsto goriva, ki se uporablja za pogon, emisijski standard
EURO in mo¢ motorja,

- znesek obraCunanega davka,

- pravno podlago za oprostitev ali vracilo ali znizanje davka (na primer ¢len zakona, odstavek,
alingja).
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26. €len
(davéni zavezanec za napoved, napoved, odmera in placilo davka)

(1) Davénemu zavezancu, ki ni dolzan obracunavati davka v skladu s 24. ¢lenom tega zakona in se
davek ne obracuna v skladu s 27. ¢lenom tega zakona, odmeri davek finanéna uprava na podlagi
napovedi za odmero davka na motorna vozila, ki jo davéni zavezanec predloZi najpozneje v 15 dneh
od dneva nastanka obveznosti za obradun davka iz 6. ¢lena tega zakona.

(2) Napoved za odmero davka na motorna vozila predlozi davéni zavezanec v skladu z zakonom, ki
ureja davéni postopek, v elektronski obliki preko informacijskega sistema finan¢ne uprave.

(3) Napoved iz prejSnjega odstavka vsebuje naslednje podatke:

- identifikacijske podatke davénega zavezanca,

- trenutek nastanka davéne obveznosti,

- identifikacijsko Stevilko motornega vozila (VIN-Stevilka),

- identifikacijske podatke dobavitelja vozila,

- pravno podlago za oprostitev ali znizanje davka (na primer ¢len zakona, odstavek, alineja).
Napovedi se prilozi tudi kopija dokazila o prometu motornega vozila (npr. racun, kupoprodajna
pogodba, dokazilo o predelavi motornega vozila ipd.).

(4) Finan¢na uprava pridobi iz evidence registriranih vozil ministrstva, pristojnega za promet, ki jo
predpisuje zakon, ki ureja motorna vozila, podatke o motornem vozilu na podlagi identifikacijske
Stevilke motornega vozila (VIN-Stevilka), in sicer:

- podatke o znamki, tipu, varianti in izvedenki motornega vozila,

- datum prve registracije motornega vozila ali datume izdaje potrdil o skladnosti motornega vozila,
kategorijo in vrsto motornega vozila, podatke o predelavi motornega vozila, obliki nadgradnje
motornega vozila, dodathem opisu nadgradnje motornega vozila, podatke o hitrosti motornega
vozila, moc¢i motorja, vrsti goriva, ki se uporablja za pogon motornega vozila, Stevilu sedezev,
izpustu CO; in emisijskem standardu EURO.

(5) Davéni zavezanec na zahtevo finan€ne uprave v roku osmih dni prediozi ustrezne listine in
dokazila glede na okoli€ine posameznega primera kot je na primer izvirnik ra¢una o nakupu vozila, iz
katerega je razviden datum pridobitve, ali druga listina, ki dokazuje prenos lastnistva.

(6) Davéni zavezanec, ki v napovedi za odmero davka uveljavlja oprostitev placila davka, k tej
napovedi prilozi dokazila, predpisana s tem zakonom.

(7) Organ, pristojen za registracijo, ali za registracijo vozil pooblaS¢ena organizacija ne sme registrirati
motornega vozila, ¢e motorno vozilo ni vpisano v evidenco motornih vozil finanéne uprave iz 29. ¢lena
tega zakona.
(8) Davcni zavezanec davek placa v 30 dneh po vrocitvi odlocbe o odmeri davka.

27. clen

(obrac¢unavanje, placevanje in zavarovanje placila davka pri uvozu)

(1) Pri uvozu motornih vozil obraunava davek na motorna vozila carinski organ, davek pa se placuje
kot bi bil uvozna dajatev.

(2) Oseba, ki placa davek pri uvozu blaga, davek placa v roku, ki je s carinsko zakonodajo dolocen za
placilo carinskega dolga, sicer te€ejo zamudne obresti.

(3) Ce carinski organ v skladu s carinsko zakonodajo ob uvozu zahteva predloZitev instrumenta
zavarovanja za placilo nastalega carinskega dolga ali bi ga lahko zahteval, ¢e ne bi bila za zadevno

motorno vozilo predpisana carinska stopnja »prosto«, predloZeni instrument zavaruje tudi placilo
davka na motorno vozilo.

VII. VRACILO DAVKA
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28. clen
(upravi€enec za vracilo davka in postopek uveljavljanja vracila davka)

(1) Oseba, ki motorno vozilo, od katerega je bil platan davek, izvozi, dobavi ali zaradi selitve prenese
v drugo drzavo ¢lanico in ga zato odjavi iz evidence registriranih vozil v Republiki Sloveniji, ima
pravico do vracila sorazmernega dela platanega davka na motorno vozilo v skladu s sedmim
odstavkom tega ¢&lena.

(2) Lastnik motornega vozila, ki naknadno predela motorno vozilo iz prvega odstavka 4. ¢lena tega
zakona v motorno vozilo, ki ni predmet obdavcitve po tem zakonu, in je bil davek na motorno vozilo
placan, ima pravico do vracila sorazmernega dela plaanega davka na motorno vozilo v skladu s
sedmim odstavkom tega ¢&lena. Vracilo se lahko uveljavi na podlagi predloZitve dokazil, da je bilo
motorno vozilo predelano v motorno vozilo, ki ni predmet obdavditve po tem zakonu, in je bila zanj v
skladu s predpisi, ki urejajo motorna vozila, potrebna posamicna odobritev predelanega vozila.

(3) Zahtevek za vracilo davka na motorno vozilo se predlozi v skladu z zakonom, ki ureja davéni
postopek, v elektronski obliki preko informacijskega sistema finan¢ne uprave.

(4) Zahtevek iz prejSnjega odstavka vsebuje naslednje podatke:
- identifikacijske podatke davénega zavezanca,
- identifikacijsko Stevilko motornega vozila (VIN-Stevilka),
- datum izvoza ali iznosa iz Republike Slovenije ali datum predelave motornega vozila,
- pravna podlaga za vracilo davka (na primer Clen zakona, odstavek, alingja).

(5) UpraviCenec iz prvega odstavka tega Clena lahko uveljavi vracilo Sele po odjavi vozila iz evidence
registriranih motornih vozil. Upravi¢enec lahko uveljavi vracilo platanega davka na podlagi predlioZitve
dokazil, da je motorno vozilo zapustilo ozemlje Republike Slovenije.

(6) Kot dokazilo o tem, da je motorno vozilo zapustilo ozemlje Republike Slovenije, se glede na
okolis€ine primera Stejejo predvsem:

- dokazilo o izvozu, ki ga izda ali potrdi carinski organ in iz katerega je razvidno, da je motorno

vozilo zapustilo carinsko obmocje Evropske unije ,

- dokazilo o registraciji motornega vozila v drzavi ¢lanici ali drugi drZavi,

- dokazilo o dejanski dobavi ali prenosu motornega vozila v drugo drzavo ¢lanico,

- racun, izdan kupcu v drugi drzavi ¢lanici,

- dokazilo o selitvi v drugo drzavo ¢&lanico.

(7) Znesek vracila davka se obracuna in vrne na podlagi podatka o dejansko plaanem davku v
Republiki Sloveniji in podatka o obdobju uporabe motornega vozila v Republiki Sloveniji, in sicer tako,
da se za vsako zaceto leto uporabe motornega vozila v Republiki Sloveniji znesek dejansko
platanega davka vrne zmanjSan za 10 %. Pri tem se kot zaceto leto uporabe motornega vozila v
Republiki Sloveniji Steje datum prve registracije motornega vozila v Republiki Sloveniji.

(8) Ne glede na prejSnji odstavek se za motorna vozila, ki so bila izvoZzena ali dobavljena v drugo
drzavo ¢€lanico in niso bila registrirana v Republiki Sloveniji ter je bil zanje davek pla¢an, in za motorna
vozila, ki so bila v Republiki Sloveniji najve¢ 30 dni registrirana zaradi izvoza ali dobave v drugo
drzavo c¢lanico, znesek vracila dologi v visini 100 % zneska dejansko placanega davka.

(9) Ne glede na peti odstavek tega ¢lena lahko upravicenec, ki obraCunava davéno obveznost za
koledarski mesec, vracCilo davka za motorna vozila, za katera so izpolnjeni pogoji za vracilo v mesecu
obrauna davka, vracilo davka uveljavi v okviru mese¢nega obraCuna davka.

(10) Ne glede na ftretji, Cetrti, sedmi in osmi odstavek tega Clena se davek ne vrac¢a, €e bi bil znesek
vracila davka manjsi od 10 eurov.

(11) Ce se motorno vorzilo, za katero je bil vrnjen davek v skladu s tem &lenom, ponovno uvozi ali

vnese na ozemlje Republike Slovenije, velja, da za namene 4. ¢lena tega zakona v Republiki Sloveniji
Se ni bilo registrirano v Republiki Sloveniji.
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(12) Upravicenec lahko zahteva vracilo davka pri finan¢ni upravi v treh mesecih od dneva, ko so
nastopile okolis€ine za vracilo davka.

(13) Upravicenec, ki oprostitev placila davka iz 17., 18., 19., 20. in 21. ¢lena tega zakona uveljavlja na
nacin vracila davka, lahko predlozi zahtevek za vracilo davka z dokazili, predpisanimi s tem zakonom
in na nacin ter z vsebino iz tretjega in Cetrtega odstavka tega ¢lena.

(14) Finan¢na uprava pridobi iz evidence registriranih vozil ministrstva, pristojnega za promet, ki jo
predpisuje zakon, ki ureja motorna vozila, podatke o motornem vozilu na podlagi identifikacijske
Stevilke motornega vozila (VIN-Stevilka), in sicer:

- podatek o registraciji motornega vozila v Republiki Sloveniji,

- podatek o odjavi motornega vozila iz registra registriranih vozil v Republiki Sloveniji,

- podatek o vrsti registracije oziroma registrski tablici motornega vozila v Republiki Sloveniji.

VIIl. EVIDENCE

29. clen
(evidenca motornih vozil finanéne uprave)

(1) Finan¢na uprava vodi elektronsko evidenco motornih vozil (v nadaljnjem besedilu: evidenca), ki so
predmet obdavcitve po tem zakonu in za katera je bil platan davek v skladu s tem zakonom ali je bila
uveljavljena oprostitev placila davka.

(2) Evidenca vsebuje naslednje podatke v zvezi z zadevnim motornim vozilom:

- znamko, tip, varianto in izvedenko,

- kategorijo in vrsto,

- identifikacijsko Stevilko (VIN-Stevilko),

- vrsto goriva, ki se uporablja za pogon,

- izpust CO2 (za motorna vozila iz tarifne oznake 8711, trikolesa, Stirikolesa in bivalna vozila, ¢e
je na razpolago),

- mo¢ motorja,

- okoljevarstveno kategorijo (emisijski standard EURO),

- Stevilo sedezev,

- drzavo uvoza ali dobave,

- podatke o dobavitelju,

- podatke o davénem zavezancu (osebno ime ali naziv, naslov prebivali$¢a ali sedeza in dav¢na
ali mati¢na Stevilka),

- znesek davka,

- datum prve registracije vozila,

- datum izdaje potrdil o skladnosti,

- datum placila davka,

- Stevilko odlocbe o odmeri davka,

- podatke o zavarovanju izpolnitve davéne obveznosti,

- znesek vracila davka,

- pravno podlago za oprostitev ali vracilo ali znizanje davka (na primer ¢len zakona, odstavek,
alingja),

- datum, do katerega ni mogoca odtujitev motornega vozila brez placila davkaj,

- podatke o predelavi, obliki nadgradnje, dodatnem opisu nadgradnje,

- vrsto ali tarifno oznako motornega vozila (motorno kolo, osebno vozilo, 8703 80, 8711 ...).

30. ¢len
(povezave evidenc in pridobivanje podatkov)

(1) Finan€na uprava ima pri izvajanju nalog iz tega zakona pravico do brezplatne povezave svoje

evidence motornih vozil z evidenco registriranih vozil ministrstva, pristojnega za promet, ki jo
predpisuje zakon, ki ureja motorna vozila.
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(2) Organ, pristojen za registracijo, ali za registracijo vozil pooblaS€ena organizacija za namene
izvajanja 23. Clena tega zakona in sedmega odstavka 26. ¢lena tega zakona brezpla¢no pridobiva iz
evidence motornih vozil finan€ne uprave podatke o tem, ali je bil davek za motorno vozilo placan
oziroma ali je bila uveljavljena oprostitev placila davka, in v primerih kjer zakon to dolo€a, tudi datum,
do katerega ni mogoca odtujitev motornega vozila brez placila davka. Ministrstvo, pristojno za promet
lahko za namen pridobivanja podatkov iz prejSnjega stavka s povezovalnim znakom identifikacijska
Stevilka (VIN Stevilke) svojo evidenco registriranih vozil poveze z evidenco motornih vozil finanéne
uprave, ki vsebuje podatke, nastete v tem odstavku.

IX. NADZOR NAD IZVAJANJEM DOLOCB TEGA ZAKONA

31. ¢len
(nadzor)

Izvajanje dolo¢b tega zakona nadzoruje finan¢na uprava v skladu s tem zakonom, zakonom, ki ureja
daveéni postopek, in zakonom, ki ureja finanéno upravo, pri uvozu pa tudi v skladu s carinsko
zakonodajo, kot da bi bil davek na motorna vozila uvozna dajatev.

X. KAZENSKE DOLOCBE

32. ¢len
(davéni prekrski)

(1) Z globo od 1.200 do 15.000 eurov se kaznuje za prekrsek pravna oseba, Ce se ta po zakonu, ki
ureja gospodarske druzbe, Steje za srednjo ali veliko gospodarsko druzbo, pa z globo od 3.200 do
30.000 eurov, ce:

1. ne vodi predpisanih evidenc ali v evidencah ne zagotavlja predpisanih podatkov (7. ¢len, drugi
odstavek 24. ¢lena);

2. registrira motorno vozilo v nasprotju s 23. ¢lenom ali sedmim odstavkom 26. ¢lena tega zakona.

(2) Z globo od 800 do 10.000 eurov se za prekrSek iz prejSnjega odstavka kaznuje samostojni
podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravlja dejavnost.

(3) Z globo od 600 do 4.000 eurov se za prekrsek iz prvega odstavka tega ¢lena kaznuje odgovorna
oseba pravne osebe, €e se pravna oseba po zakonu, ki ureja gospodarske druzbe, Steje za srednjo ali
veliko gospodarsko druzbo, pa se odgovorna oseba pravne osebe kaznuje z globo od 800 do 4.000
eurov.

(4) Z globo od 400 do 4.000 eurov se za prekrsek iz prvega odstavka tega ¢lena kaznuje odgovorna
oseba samostojnega podjetnika posameznika ali odgovorna oseba posameznika, ki samostojno
opravlja dejavnost.

(5) Z globo od 400 do 4.000 eurov se za prekrsek iz druge toCke prvega odstavka tega ¢lena kaznuje
odgovorna oseba organa, pristojnega za registracijo, in odgovorna oseba pooblasdene organizacije za
registracijo vozil.

(6) Z globo od 250 do 400 eurov se za prekrsek iz 1. in 2. toCke prvega odstavka tega ¢lena kaznuje
posameznik.

33. ¢len
(hujsi davéni prekrski)

(1) Z globo od 4.000 do 75.000 eurov se kaznuje za prekrsek pravna oseba, Ce se ta po zakonu, ki
ureja gospodarske druzbe, Steje za srednjo ali veliko gospodarsko druzbo, pa z globo od 10.000 do
125.000 eurov, Ce:
1. finan¢ni upravi ne predlozi obracuna ali napovedi za odmero davka, ali ne predlozi obracuna ali
napovedi v predpisanem roku, ali ne predlozi obraduna ali napovedi na predpisan nacin, ali v
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predlozenem obracunu ali napovedi navede nepopolne, nepravilne ali neresni¢ne podatke (tretji in
Cetrti odstavek 24. ¢lena, prvi in drugi odstavek 25. ¢lena, prvi, drugi in tretji odstavek 26. ¢lena);
2. ne placa davka ali ne pla¢a davka v predpisanem roku (peti odstavek 24. ¢lena, osmi
odstavek 26. ¢lena);

3. na zahtevo finan¢ne uprave v roku osmih dni ne predlozi zahtevanih listin ali dokazov (peti
odstavek 26. ¢lena);

4. v postopku za vracilo davka navede nepopolne, neresnicne ali nepravilne podatke ( 28. ¢len).

(2) Z globo od 3.000 do 50.000 eurov se za prekrSek iz prejSnjega odstavka kaznuje samostojni
podjetnik posameznik ali posameznik, ki samostojno opravlja dejavnost.

(3) Z globo od 1.000 do 10.000 eurov se za prekrSek iz prvega odstavka tega Clena kaznuje
odgovorna oseba pravne osebe, e se pravna oseba po zakonu, ki ureja gospodarske druzbe, Steje za
srednjo ali veliko gospodarsko druzbo, pa se odgovorna oseba pravne osebe kaznuje z globo od
1.200 do 10.000 eurov.

(4) Z globo od 800 do 10.000 eurov se za prekrsek iz prvega odstavka tega €lena kaznuje odgovorna
oseba samostojnega podjetnika posameznika ali odgovorna oseba posameznika, ki samostojno
opravlja dejavnost.

(5) Z globo 400 do 5.000 eurov se za prekrsek iz 1., 2., 3. in 4. toCke prvega odstavka tega ¢lena
kaznuje posameznik.

34. ¢len
(pooblastilo za izrek globe v razponu)

Za prekrske iz tega zakona se sme v hitrem postopku izre€i globa tudi v znesku, ki je vi§ji od najniZje
predpisane globe, dolo¢ene s tem zakonom.

XI. POSEBNE DOLOCBE

35. ¢len
(uporaba drugih predpisov)

(1) Glede vprasanj postopka in pristojnosti finan€ne uprave, ki niso urejena s tem zakonom, se
uporabljata zakon, ki ureja davéni postopek, in zakon, ki ureja financno upravo, glede vseh vprasanj v
zvezi z uvozom in izvozom motornih vozil pa carinska zakonodaja.

(2) Za uvrstitev motornih vozil, ki so predmet tega zakona, se uporablja kombinirana nomenklatura.

(3) V primeru dvoma o pravilni uvrstitvi motornega vozila dolo¢i tarifno oznako finan¢na uprava, in to v
skladu s predpisi in temeljnimi pravili, ki veljajo za uvr§€anje blaga v kombinirano nomenklaturo.

(4) Sklicevanje na tarifne oznake kombinirane nomenklature velja tudi za vse njihove posodobitve, ki
se sprejmejo enkrat na leto na podlagi ¢lenov 9(1) in 12(1) kombinirane nomenklature.

XIl. PREHODNE IN KONCNE DOLOCBE

36. clen
(prehodna ureditev)

Pri prometu motornih vozil, za katere je obveznost za obradun davka na motorna vozila nastala v
skladu z Zakonom o davku na motorna vozila (Uradni list RS, §t. 72/06 — uradno precis¢eno besedilo,
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9/10 in 40/12 — ZUJF), se davek obrac¢una, napove in placa v skladu z Zakonom o davku na motorna
vozila (Uradni list RS, §t. 72/06 — uradno preciS€eno besedilo, 9/10 in 40/12 — ZUJF).

37. ¢len
(zacetek uporabe dolocb glede predelanih vozil)

Drugi odstavek 5. ¢lena in drugi odstavek 28. ¢lena tega zakona se uporabljata za motorna vozila, ki
so prvic registrirana v Republiki Sloveniji od vklju¢no 1. januarja 2021.
38. clen
(rok za vzpostavitev povezave evidenc)
Povezavi iz 30. ¢lena tega zakona se zagotovita najpozneje do 31. decembra 2021.
39. ¢len

(prenehanje veljavnosti)

(1) Z dnem uveljavitve tega zakona preneha veljati Zakon o davku na motorna vozila (Uradni list RS,
§t. 72/06 — uradno precis€eno besedilo, 9/10 in 40/12 — ZUJF).

(2) Z dnem uveljavitve tega zakona preneha veljati tudi Pravilnik o obrazcu za obracun davka na
motorna vozila in dodatnega davka na motorna vozila (Uradni list RS, §t. 53/12).

(3) Ne glede na prvi odstavek tega ¢lena se zakon iz prvega odstavka tega ¢lena uporablja do zaCetka
uporabe tega zakona.

(4) Ne glede na drugi odstavek tega clena se pravilnik iz drugega odstavka tega ¢lena uporablja do
zacCetka uporabe tega zakona.

40. clen
(zacetek veljavnosti)

Ta zakon zacne veljati naslednji dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije, uporabljati pa se
zagne 1. januarja 2021.
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Ill. OBRAZLOZITEV

(natan€no pojasnilo vsebine in namena posameznega ¢lena ter posledice in medsebojne povezave
reSitev, vsebovanih v ¢lenih)

K 1. &lenu:

S tem ¢lenom se doloCa vsebina zakona, torej sistem in obveznost platevanja davka od prometa
motornih vozil (v nadaljnjem besedilu: DMV). V drugem odstavku je dolo¢eno, da se v pravni red
Republike Slovenije prevzema vsebina Direktive Sveta 83/182/EGS z dne 28. marca 1983 o dav¢énih
oprostitvah znotraj Skupnosti za doloCena prevozna sredstva, zaCasno uvozena iz ene drzave
¢lanice v drugo.

K 2. ¢&lenu:

Clen dologa pomen posameznih izrazov, ki se uporabljajo v zakonu. Tako sta pojasnjena pojma
pridobitev motornega vozila iz druge drzave Clanice EU in uvoznik. Zaradi obveznosti upostevanja
predpisanega odstotka davka glede na starost motornega vozila pri rabljenih vozilih in s tem razlicne
viSine obdavcitve novih in rabljenih motornih vozil z DMV sta opredeljeni obe vrsti vozil, novo in
rabljeno motorno vozilo. Kot zadnja je dolo€ena opredelitev izraza carinski organ, z namenom jasne
dolocitve pravil pri obdav itvi motornih vozil ob uvozu.

K 3. ¢lenu:
Clen dologa, da prihodki od DMV pripadajo proradunu Republike Slovenije.

K 4. &lenu:

Ta ¢len dolo¢a predmet obdavcitve z DMV. Davek na motorna vozila se plaéuje od motornih vozil iz
tarifnih oznak 8703 (razen 8703 10) in 8711 kombinirane nomenklature Evropske unije, ki morajo biti
v skladu s predpisi, ki urejajo registracijo motornih vozil, za udeleZbo v cestnem prometu registrirana
v Republiki Sloveniji. S predlagano dolo¢bo se jasno doloca, da so predmet obdavcitve z DMV samo
motorna vozila, ki so zavezana registraciji v Republiki Sloveniji, in ne motorna vozila, kot so skiroji in
druga motorna vozila, ki po trenutno veljavnih predpisih niso zavezana k registraciji, pa vendar
spadajo pod tarifno oznako npr. 8711 ali 8703. Skladno s kombinirano nomenklaturo Evropske unije
se torej med obdavéena vozila uvrd€ajo avtomobili in druga motorna vozila, konstruirana predvsem
za prevoz oseb, vklju€no z motornimi vozili za kombinirani prevoz oseb in blaga (tipa ,karavan®,
.kombi“ itd.) in dirkalni avtomobili (razen vozil, konstruiranih za voznjo po snegu, specialnih vozil za
prevoz oseb na terenih za golf in podobnih vozil) ter motorna kolesa (tudi mopedi), kolesa in podobna
vozila s pomoznim motorjem, z bo¢no prikolico ali brez nje in bocne prikolice. Davek na motorna
vozila se plaCuje od motornih vozil, ki se dajo prvi€ v promet ali se prvi¢ registrirajo na ozemlju
Republike Slovenije. Prav tako se DMV placuje tudi od motornih vozil, ki se naknadno predelajo v
navedena motorna vozila iz tarifnih oznak 8703 (razen 8703 10) in 8711, kar pomeni, da se z DMV
obdavcéujejo tudi vozila, ki so bila npr. naknadno predelana iz tovornih vozil v osebna motorna vozila,
ki so predmet obdavéitve z DMV. Clen v nadaljevanju dologa, da so predelana vozila tista vozila za
katera je v skladu s predpisi, ki urejajo motorna vozila, potrebna posami¢na odobritev predelanega
vozila.

K 5. &lenu:

Clen dologa davéne zavezance za plagilo DMV. Zavezanec za davek je oseba, ki pridobi motorno
vozilo iz druge drzave Cclanice, uvoznik, oseba, ki vnese motorno vozilo zaradi prenosa
prebivali€a,ali proizvajalec motornega vozila, ki bo registrirano na ozemlju Republike Slovenije.
Davcni zavezanec je tudi oseba, ki bo v Republiki Sloveniji registrirala predelano motorno vozilo, od
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katerega davek v Republiki Sloveniji $e ni bil placan.

K 6. ¢lenu:

Clen dologa nastanek obveznosti za obradun DMV. V prvem odstavku je dolo&eno, da obveznost za
obracun davka nastane, ko je opravljen promet motornih vozil, v drugem odstavku pa je natanéneje
opredeljeno, kdaj se Steje, da je promet motornih vozil opravljen. Drugi odstavek predvideva, da se
Steje, da je promet motornih vozil opravljen, ko je izdan raéun o prodaji motornega vozila. Pri uvozu
se $teje, da je promet motornih vozil opravljen, ko nastane carinski dolg. Ce je predpisana oprostitev
placila carine ali dolo¢ena carinska stopnja prosto, se Steje, da je promet motornih vozil opravljen, ko
bi nastal carinski dolg, ¢e ne bi bila predpisana oprostitev placila carine ali ne bi bila dolo€ena
carinska stopnja prosto. Prav tako je promet motornih vozil opravljen, ko se motorno vozilo vzame za
lastno rabo ali ko se izro€i, e se odtuji brezpla¢no, ko je motorno vozilo pridobljeno iz druge drzave
Clanice, ko se motorno vozilo predela, ko lastnik motorno vozilo zaradi prenosa prebivalis¢a vnese v
RS, ali ko se za motorno vozilo prvi¢ zahteva registracija v Sloveniji.

K 7. ¢lenu:

V tem ¢lenu je dolo¢eno, da obveznost za obracun davka ne nastane v primeru, ko proizvajalec
proda motorno vozilo, ki se bo pred prvo registracijo neposredno izvozilo ali izneslo iz Republike
Slovenije. Dolo¢ba uvaja administrativho poenostavitev tako za proizvajalce novih vozil v Republiki
Sloveniji kot za Finan¢no upravo RS. Prav tako se s tem likvidnostno razbremenijuje proizvajalce, ki
so bili v skladu z dolo€bami veljavnega zakona dolZni obracunati DMV za nova motorna vozila, ki so
se iz Republike Slovenije izvozila/iznosila pred registracijo, vendar so bila na obmoc¢ju Republike
Slovenije zaradi prodaje omenjenih vozil predmet obdavcitve z DMV, so¢asno ali pozneje pa so bila
za ta motorna vozila zaradi izvozal/iznosa vozil iz Republike Slovenije uveljavljena vracila DMV. Na
podlagi predmetne doloébe proizvajalcu za prodana motorna vozila, ki bodo namenjena neposredno
v izvoz/iznos iz Republike Slovenije, ne bo treba obracunati DMV, ¢e ne bodo registrirana v Republiki
Sloveniji. Clen dolo&a obveznost proizvajalca do vodenja evidenc o tak$nih motornih vozilih, datumu
njihove prodaje ter izvozaliznosa iz Republike Slovenije kot tudi dolznosti, da na zahtevo Furs taksno
evidenco skupaj z dokazili o izvozu ali iznosu motornega vozila iz Republike Slovenije predlozi v roku
osmih dni. Kadar bodo ta motorna vozila vseeno ostala v Republiki Sloveniji, bo nastala obveznost
za obrac¢un DMV v skladu s 1. to¢ko drugega odstavka 6. &lena predloga ZDMV-1, {j. ko je
proizvajalec izdal raun o prodaji motornega vozila, v tem primeru bo davéni zavezanec proizvajalec
motornega vozila.

K 8. &lenu:

Ta ¢len dolo¢a davEno osnovo, ki se dolo€i glede na vrsto motornega vozila, vrsto goriva, izpust CO,
pri kombinirani voZnji, mo¢ motorja in okoljevarstveno kategorijo, ki opredeljuje emisijski standard
EURO. Drugi odstavek dolo¢a, da se pri dolocitvi davéne osnove upostevajo podatki o motornem
vozilu, ki so dolo€eni v potrdilu o skladnosti, v evidenci registriranih vozil ministrstva, pristojnega za
promet, ki jih predpisuje zakon, ki ureja motorna vozila, v evidenci finan¢ne uprave iz 29. ¢lena tega
zakona ali v drugih verodostojnih dokumentih. Pri dolo€itvi davka glede na izpust CO, se upoSteva
podatek o izpustu CO, po globalno usklajenem preskusnem postopku za vozila (WLTP). Zaradi
preskusnih pogojev, ki bolj ustrezajo dejanskim voznim pogojem, sta poraba goriva in izpust CO,,
izmerjena v skladu z WLTP, pogosto viSja v primerjavi z vrednostmi, izmerjenimi z NEDC. Zaradi
enake obravnave motornih vozil pri obdav¢€itvi z DMV se za motorna vozila, ki nimajo podatka o
izpustu po WLTP, temvec po evropskem voznem ciklu (NEDC), dolo¢a pretvornik v 11. ¢lenu tega
zakona.

K 9. ¢lenu:
Clen dologa nadin izraduna davka glede na posamezne vrste motornih vozil in okoljskih komponent.
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Tako je v prvem odstavku 9. ¢lena dolocen izraun DMV za motorna vozila iz tarifne oznake 8703,
razen motornih vozil iz tarifne oznake 8703 10, ki niso predmet obdav¢itve in bivalnih vozil, trikoles in
Stirikoles iz tarifne oznake 8703 ter motornih vozil izkljuéno na elektri¢ni pogon (tarifna oznaka 8703
80) in drugih motornih vozil brez izpusta CO, iz tarifne oznake 8703 ter motornih vozil, katerih mo¢&
motorja ne presega 4 kW in ki ne presegajo najvecje hitrosti 250 km/h iz tarifne oznake 8703. Za
navedena motorna vozila je DMV dolocen kot vsota obveznosti glede na izpust CO, in vrsto goriva
ter obveznosti glede na emisijski standard EURO in vrsto goriva. V drugem odstavku istega ¢lena je
dolo¢en izradun davka za bivalna vozila, trikolesa in Stirikolesa iz tarifne oznake 8703 ter za motorna
vozila iz tarifne oznake 8711, razen za motorna vozila, izklju¢no na elektri¢ni pogon (tarifna oznaka
8711 60) in drugih motornih vozil brez izpusta CO; iz tarifne oznake 8711 ter za motorna vozila,
katerih mo¢ motorja ne presega 4 kW in ki ne presegajo najvecje hitrosti 25(km/h iz tarifne oznake
8711. V teh primerih se DMV doloci kot vsota obveznosti glede na mo& motorja ter obveznosti glede
na emisijski standard EURO in vrsto goriva. Tretji odstavek dolo¢a izjemo za motorna vozila iz tarifne
oznake 8703 in 8711, katerih mo€ motorja ne presega 4 kW in ki ne presegajo najvecje hitrosti 25
km/h, in sicer se za takSna vozila dolo¢a davek samo glede na mo¢ motorja. Navedena motorna
vozila so v skladu z Zakonom o motornih vozilih (Uradni list RS, §t. 75/17) predmet registracije.
Vendar glede na to, da se takSna motorna vozila uvrs¢ajo tako pod tarifno oznako 8703 kot tudi pod
tarifno oznako 8711 (odvisno od posameznega motornega vozila), se za takSna motorna vozila
dolo€a enotna obdavéitev z DMV, vezana samo na mo¢ motorja. Prav tako se za motorna vozila
izklju€no na elektriéni pogon in druga motorna vozila brez izpusta CO; iz tarifne oznake 8703 in 8711
v Cetrtem odstavku dolo¢a, da se DMV obracuna glede na mo¢ motorja.

K 10. &lenu:

V tem €lenu je podrobneje dolo¢ena obveznost za motorna vozila iz prvega odstavka 9. €lena, in
sicer glede na izpust CO; in vrsto goriva. Za motorna vozila z izpustom CO, do 50 g/km je obveznost
0 eurov. Za motorna vozila z izpustom CO,, vec¢jim od 50 g/km, se obveznost doloCi kot sestevek
minimalnega davka za razred, v katerega se uvrsca, in pribitka za vsak g/km izpusta CO,, ki presega
spodnjo mejo razreda, glede na vrsto goriva, ki ga uporablja za pogon. V tretjem odstavku je
dolo€eno, da ¢e motorno vozilo za pogon ne uporablja izkljuéno bencinskega ali dizelskega motorja
ali kombinacije bencinskega ali dizelskega motorja z drugim pogonom, se obveznost dolo¢i z
uposStevanjem lestvice, ki velja za motorna vozila na bencinski pogon. Navedeno pomeni, da v
primeru, ko ima motorno vozilo kombinacijo dizelskega motorja z drugim pogonom, se uposteva
lestvica za dizelski pogon. Pri dolocitvi obveznosti glede na izpust CO, so se pri oblikovanju lestvice
upostevala tudi hibridna vozila, ki so ve€¢inoma do 50g/km oz. 100g/km, zato dodatne ugodnosti
poleg obveznosti 0 eurov glede na izpust CO, za motorna vozila do 50 g/km oz. 0,4 oz. 0,5 pribitka
za vsak g/km za motorna vozila nad 50g/km do 100 g/km, za tak$na vozila ni predvideno. V vseh
drugih primerih, ko ne gre za kombinacijo dizelskega ali bencinskega pogona z drugim pogonom ali
pa za vozila izklju€no na bencinski ali dizelski pogon (npr. izkljuéno zemeljski plin), pa se upoSteva
lestvica za bencinski pogon. V Cetrtem odstavku je dolo€eno, da se za motorna vozila, ki nimajo
podatka o izpustu CO,, znesek davka za vozila na bencinski ali drugi pogon, razen dizelskega, dologi

K 11. &lenu:

Ta ¢len doloca pretvornik za dolocitev visine izpusta CO, motornih vozil, ki imajo samo podatek po
NEDC. Podatek o izpustu CO;, je treba pomnoziti s pretvornikom, saj je zaradi preskusnih pogojev, ki
bolj ustrezajo dejanskim voznim pogojem, poraba goriva in izpusta CO,, izmerjena v skladu z WLTP,
pogosto vi§ja v primerjavi z vrednostmi, izmerjenimi z NEDC. Zato je treba za enako obravnavo
motornih vozil pri obdavcitvi z DMV za motorna vozila, ki imajo samo podatek po NEDC, v odvisnosti
od vrste goriva, ki se uporablja za pogon, dolociti pretvornik. Podatki o izpustu CO, glede na
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pretvornik se zaokroZijo na najbliZjo vrednost brez decimalnih mest.

K 12. élenu:

Ta ¢len dolo¢a, da DMV za motorna vozila iz tarifne oznake 8703 in 8711, ki so izklju¢no na elektricni
pogon, in druga motorna vozila iz tarifne oznake 8703 in 8711 brez izpusta CO, znasa 0 evrov. .

K 13. dlenu:

Clen dologa znesek obveznosti glede na mo¢ motorja motornega vozila, razen za motorna vozila, ki
so izklju€no na elektriéni pogon (tarifna oznaka 8703 80 in 8711 60) in druga motorna vozila brez
izpusta CO,. V drugem odstavku je dolo€eno, da znaSa obveznost za bivalna vozila, 40 eurov za
vsak kW. Za motorna vozila iz tarifne oznake 8711, trikolesa in Stirikolesa je dolo¢ena posebna
lestvica za izracun obveznosti glede na mo¢ motorja. Za ta motorna vozila se znesek davka dolod€i
kot seStevek minimalne obveznosti za razred, v katerega se uvrd€a, in pribitka za vsak kW moc¢i
motorja, ki presega spodnjo mejo razreda. Davek na motorna vozila iz tarifne oznake 8703 in 8711,
katerih mo€ motorja ne presega 4 kW niti ne presegajo najvecje hitrosti 25 km/h znasa 0 eurov.

K 14. &lenu:

Clen dologa obveznost glede na okoljevarstveno kategorijo, ki opredeljuje emisijski standard EURO
motornega vozila in vrsto goriva, ki se uporablja za pogon. Visji ko je emisijski standard EURO
motornega vozila, manj$a je obveznost. Ce motorno vozilo za pogon ne uporablja izkljuéno
bencinskega ali dizelskega motorja oziroma kombinacije bencinskega ali dizelskega motorja z drugo
vrsto pogona, se obveznost dolo€i z upostevanjem lestvice, ki velja za motorna vozila na bencinski
pogon. V tretjem odstavku je doloen znesek davka v eurih glede na emisijski standard EURO in
vrsto goriva, ki se uporablja za pogon motornega vozila iz tarifne oznake 8711 ter trikolesa in
Stirikolesa Ce motorna vozila nimajo podatka o emisijskem standardu EURO, se dolodi najvigja
mozna obveznost, ki velja za emisijski standard EURO 0.

K 15. dlenu:

Za motorna vozila, ki imajo poleg voznikovega Se najmanj sedem sedezev, se davek zniza za 30 %.
Prav tako se za motorna vozila iz 9. ¢&lena tega zakona, ki so zasnovana za prevoz ljudi in blaga
(osebna ve€namenska vozila) in se zanje Steje, da so namenjena prevozu blaga ali tovora, ter jih
proizvajalci homologirajo kot tovorna vozila, uvr§€ajo pa se pod tarifno oznako 8703, davek zniza za
30 %, ¢e kumulativno izpolnjujejo predpisane pogoje. Ce motorno vozilo izpolnjuje pogoje za
znizanje davka po prvem in drugem odstavku tega ¢lena, se davek zniza najvec¢ za 30%.

K 16. ¢lenu:

V tem ¢lenu je predpisan za rabljena motorna vozila odstotek davka glede na starost motornega
vozila. Ob upostevanju sodne prakse sodiS¢ EU in zaradi dolocCitve davéne osnove motornih vozil
brez upos&tevanja njihove trzne vrednosti je bilo treba v zakonu predpisati tudi odstotek davka glede
na starost motornega vozila, ki se bo uposteval za rabljena vozila. V skladu s sodno prakso SodiS¢a
Evropske unije (npr. sodbe v zdruzenih zadevah C-290/05 in C-333/05 ter v zadevi C-345/93) je
treba pri obdavcitvi rabljenega vozila, ki se prvi¢ registrira in obdavéi v Sloveniji, upostevati padec
vrednosti vozila in t. i. preostali davek, ki je vklju€en v istovrstna rabljena vozila, ki so Ze na nasem
trgu. V nasprotnem bi bila rabljena vozila, ki k nam pridejo iz tujine, nedopustno €ezmerno
obdavéena v primerjavi z domacimi rabljenimi vozili, kar bi bilo v neskladju z zakonodajo EU. Taksna
so tudi priporocCila Evropske komisije iz leta 2012, ki so vsebovana v dokumentih, ki obravnhavajo
problematiko neharmonizirane obdavcitve vozil znotraj EU in praktiéne tezave, ki se v zvezi s tem
pojavljajo (Sporocilo Komisije Krepitev enotnega trga z odpravo ¢ezmejnih davénih ovir za osebna
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vozila in delovni dokument sluzb Komisije Principles of taxation of motor vehicles according to EU
law as interpreted by the Court of Justice). Sodis¢e EU v omenjenih sodbah meni, da mora drzava, ki
bo obdavdila iz tujine prispelo rabljeno vozilo, v primeru zastopanja dobre prakse upoS$tevati davek, ki
je Ze bil platan v drugi drzavi Clanici EU, da se tako izogne ¢ezmernemu davénemu bremenu ali
dvojni obdav¢itvi. Vozilo namre€ izgublja vrednost (in vklju€eni davek na motorno vozilo), kar je treba
upostevati pri rabljenih vozilih, ne glede na to, ali je cena (vrednost vozila) v sploSnem lastnost za
dolo€anje viSine davka ali ne (primer Madzarske v zdruzenih zadevah C-290/05 in C-333/05).
Upostevati je treba tudi, da padanje vrednosti vozila (in s tem preostalega davka, vkljucenega v
vozilo) ni linearno: v prvem letu je izgubljena vrednost najvecja, nato pa v prihodnjih letih pada v
manjsih delezih. Ob upostevanju navedenega in dolo¢be zakona, ki ureja vracila davka, 16. ¢len tega
zakona doloca, da se bo za rabljena motorna vozila znesek davka placal v predpisanem odstotku,
doloenem glede na starost motornega vozila. Dolo€itev odstotka je odvisna od obdobja od prve
registracije motornega vozila do nastanka obveznosti za obracun davka v Sloveniji. Dolo¢eno je, da
se, kadar datuma prve registracije ni mogoCe nedvoumno ugotoviti, Steje, da je datum prve
registracije motornega vozila datum izdaje potrdila o skladnosti proizvajalca.

K 17. ¢lenu:

Ta ¢len dolo€a oprostitve davka na motorna vozila, kot so oprostitve davka za motorna vozila, ki se
pred prvo registracijo na ozemlju Slovenije izvozijo ali dobavijo v drugo drzavo ¢lanico; oprostitve za
motorna vozila, ki imajo v skladu s predpisi o motornih vozilih status starodobnega vozila; oprostitve
za $portna motorna vozila, ki niso prirejena za voznjo v cestnem prometu in so nhamenjena samo za
uporabo na tekmovalidCih; oprostitve davka za intervencijska reSevalna vozila, ki so posebe;j
prirejena za prevoz ponesreCencev in bolnikov; in oprostitve davka za posebna specialna vozila
prilagojena za prevoz pokojnikov, ki se uporabljajo izkljuéno za te namene.

K 18. &lenu:

V tem C&lenu je doloena oprostitev davka za motorna vozila, ki so nabavljena za prevoz velikih druzin
s tremi ali ve€ otroki. Dodatno je naveden pogoj, da se oprostitev lahko uveljavlja le za eno motorno
vozilo, ki ima poleg voznikovega Se Stiri ali ve€ sedeZev in mo€ motorja do vkljuéno 150 kW, v treh
letih na druZino. Z omejitvijo moc&i motorja motornega vozila se z zakonom Zeli spodbujati velike
druzine k nakupu okolju prijaznejSih motornih vozil, ki manj onesnaZujejo okolje in imajo manjse
izpuste CO,. V skladu z Zakonom o prijavi prebivali§¢a (Uradni list RS, s§t. 52/16; v nadaljnjem
besedilu: ZPPreb-1) se 31. 12. 2020 ukinja gospodinjska evidenca. Vezano na razvoj sistema
evidentiranja nepremic¢nin in opredelitve naslova posameznika tudi do ravni Stevilke stanovanja (Ce
gre za stavbo z ve€ stanovanji), poslediéno merilo istega stalnega prebivalis€a glede na svojo
vsebino sam po sebi pomeni primerno in zadostno merilo obstoja ekonomske skupnosti za namene
dolo¢anja obstoja istega stalnega prebivaliS¢a. V skladu z Zakonom o prijavi prebivali§¢a (Uradni list
RS, §t. 59/06 — uradno preciS€eno besedilo, 111/07 in 52/16 — ZPPreb-1; v nadaljnjem besedilu:
ZPPreb) je bila prijava skupnega gospodinjstva vedno vezana na obstoj skupnega stalnega
prebivalis¢a. Skupno gospodinjstvo po ZPPreb je bila dejansko opredelitev zivljenjske (skupno
prebivanje) in ekonomske (skupno porabljanje dohodka) skupnosti ljudi in tako nelocljivo povezana s
prijavljenim istim stalnim prebivaliS¢em ljudi v skupnem gospodinjstvu.

Clan druzine, ki uveljavlja oprostitev davka, mora imeti na istem naslovu stalnega prebivaliéa
prijavljene tri ali ve€ otrok, ki Se niso dopolnili 18 let. V drugem odstavku tega ¢lena je dolo€eno, da
oprostitev lahko uveljavlja eden od starSev na podlagi prijavljenega istega stalnega prebivaliS¢a
¢lanov druzine v Sloveniji, ob vlozitvi napovedi ali ob vlozitvi carinske deklaracije za sprostitev v
prosti promet oziroma z vlozZitvijo zahtevka za vracilo placanega davka pri financ¢ni upravi v treh
mesecih od nakupa ali prenosa prebivaliS¢a v Republiko Slovenijo, v primeru uvoza pa v treh
mesecih od uvoza.
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Smisel takSne dav¢ne oprostitve je pomo¢€ vedjim druzinam s tremi ali ve¢ mladoletnimi otroki pri
zagotavljanju vsakodnevnih potreb, med katere spada tudi prevoz druZine. Za obstoj druZine v smislu
obravnavane dolo¢be ZDMV-1 pa je bistveno, da gre za Zivljenjsko skupnost vsaj treh otrok in starsa,
v katerih vlada individualni dolgotrajni odnos skrbi odrasle osebe za otroke in v okviru katere se
zadovoljujejo vsakodnevne tekoCe potrebe druzine (tako tudi sodba Vrhovnega sodis¢a RS X Ips
406/2012). Enaka oprostitev velja tudi za druge velike druzine, ki skrbijo za otroke na podlagi
veljavnega izvrSilnega naslova, izdanega na podlagi predpisov, ki urejajo druzinska razmerja.
Druzinski zakonik v okviru posebnega varstva otrok ureja tudi namestitev otroka k drugi osebi, v
rejnistvo ali zavod. Posebno varstvo je dolo¢eno tudi v okviru skrbniStva, pri éemer je skrbnik dolZzan
skrbeti za otroka enako kot star$i, vendar ni dolZzan imeti otroka pri sebi, kljub temu pa lahko
dejansko varuje in neguje otroka. Velika druzina, ki ima tri ali ve€ otrok, ne glede na to, ali gre za
sorojence ali ne (npr. druzina skrbi tudi za otroka na podlagi veljavnega izvrSilnega naslova), ima
dejansko potrebo po vecjem avtomobilu. Zato se tudi druzinam, ki skrbijo za otroka na podlagi
veljavnega izvrSilnega naslova, omogoci oprostitev pla¢ila davka na motorna vozila, enako kot
starSem. Oprostitev namre¢ ne sme biti odvisna od sorodniSkega razmerja vlagatelja do otrok, za
katere dejansko skrbi, zato je potrebno za namen oprostitve upostevati vse otroke, za katere druZina
skrbi (otroci upravi€enca in otroci, za katere skrbi na podlagi veljavnega izvrsilnega naslova). Ob tem
je treba upoStevati, da otroci v rejniStvu nimajo stalnega prebivaliS€a prijavljenega pri rejniku
(rejnistvo je zaCasni ukrep), ampak imajo praviloma prijavljeno zaasno prebivaliSce.

V prometno dovoljenje takSnega motornega vozila se vpiSe, da je za motorno vozilo uveljavljena
oprostitev davka in datum, do katerega ni mogoca odtujitev motornega vozila brez placila davka. V
petem odstavku tega ¢lena je dolo€eno, da upravi¢enec do oprostitve motornega vozila ne sme
prodati ali ga brezpla¢no ali kako drugace odtuijiti v Sloveniji pred potekom triletnega roka od dneva
nakupa, prenosa prebivalis€a v Republiko Slovenijo ali uvoza, sicer mora placati davek v visini, ki ga
finan€na uprava ugotovi na dan odtujitve motornega vozila ob upoStevanju predpisanega odstotka
davka glede na starost motornega vozila iz 16. ¢lena tega zakona. Ob izpolnjevanju osnovnih
pogojev se pravica do oprostitev na novo vzpostavi dan po takS8nem placilu. Kot novost in z
namenom enotne obravnave oprostitev DMV pri velikih druzinah, invalidih in diplomatih, za katere se
oprostitev davka pogojuje s prepovedjo odtujitve motornega vozila za predpisano obdobje, razen e
davek ni placan, se tako tudi pri oprostitvah za velike druZine doloca, da se sme, Ce je bilo motorno
vozilo poSkodovano v prometni nesreci za ve€ kot 70 % trzne vrednosti motornega vozila na dan
nesrece, poskodovano motorno vozilo prodati, ne da bi bil plaan davek.

K 19. ¢lenu:

Clen dologa oprostitev DMV, ki so nabavljena za prevoz invalidov, in sicer najve¢ od enega
motornega vozila z mocjo motorja do vklju¢no 150 kW in od motornega vozila, posebej prirejenega
za prevoz invalidov na invalidskem vozi¢ku, ki ga najveC enkrat v petih letih kupijo invalidske
organizacije ali invalidi, ki imajo vozniSko dovoljenje ali jim je potrebna pomoC€ drugih oseb z
vozniSkim dovoljenjem. Z omejitvijo moc¢i motorja motornega vozila se Zeli z zakonom spodbujati
invalide k nakupu okolju prijaznejSih motornih vozil, ki manj onesnazujejo okolje in imajo man;jsi
izpust CO, v ozracje. Dne 1. 1. 2019 je zacel veljati Zakon o socialnem vklju¢evanju invalidov (Uradni
list, $t. 30/18). Z zaCetkom veljavnosti navedenega zakona je prenehal veljati Zakon o druzbenem
varstvu dusevno in telesno prizadetih oseb (Uradni list SRS, §t. 41/83, Uradni list RS, st. 114/06 —
ZUTPG, 122/07 — odl. US, 61/10 — ZSVarPre in 40/11 — ZSVarPre-A). Zakona sta vsebinsko
primerljiva, sta pa v dolo€enem obsegu tudi razli€na, zato je treba to razlicnost upostevati tudi z
novim ZDMV-1.

Drugi odstavek doloa osebe, ki se po tem ¢lenu Stejejo za invalide, in sicer gre za osebe, pri katerih
je ugotovljena najmanj 80-% telesna okvara zaradi izgube, okvare ali paraliziranosti spodnjih okong¢in
ali medenice, osebe, ki so popolnoma izgubile vid na obeh olesih, osebe, ki jim je priznana
invalidnost v skladu z zakonom, ki ureja socialno vkljuCevanje invalidov, in otroci, ki potrebujejo
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posebno nego in varstvo. Od tretjega do Sestega odstavka so dolo€ene vrste dokazili za posamezno
oprostitev oziroma posameznega upravi¢enca. V sedmem odstavku je opredeljeno, da se oprostitev
po tem ¢lenu lahko uveljavlja ob vlozZitvi napovedi za odmero davka ali vloZitvi carinske deklaracije za
sprostitev v prosti promet oziroma z vlozitvijo zahtevka za vracilo platanega davka pri finan¢ni upravi
v treh mesecih od nakupa ali prenosa prebivalis§¢a v Republiko Slovenijo, v primeru uvoza pa v treh
mesecih od uvoza. Osmi odstavek dolo¢a, da se v prometno dovoljenje motornega vozila vpiSe, da je
za motorno vozilo uveljavljena oprostitev davka in datum, do katerega ni mogoca odtujitev motornega
vozila brez placila davka.

V devetem odstavku je podana omejitev, da se oprostitev po tem ¢lenu za polnoletne osebe lahko
uveljavlja le za eno motorno vozilo, registrirano na ime te osebe ali njenega star8a, zakonca,
zunajzakonskega partnerja ali njegovega polnoletnega otroka, s katerim Zzivi v istem skupnem
prebivaliS¢u. Deseti odstavek ureja primere uveljavljanja oprostitve po tem d¢lenu, kadar je
upravi¢encu odvzeta poslovna sposobnost. Za to osebo oprostitev placila davka za eno motorno
vozilo, registrirano na njeno ime, uveljavlja njen zakoniti zastopnik. V enajstem odstavku so urejeni
primeri uveljavljanja oprostitve po tem ¢lenu za mladoletno osebo. Zanjo oprostitev placila davka za
eno motorno vozilo, registrirano na njeno ime ali na njenega starSa, uveljavljajo njeni starsi, s
katerimi ima ta isto stalno prebivaliée. Ce je otrok zaupan v varstvo in vzgojo drugi osebi, s katero
imata isto stalno prebivaliCe, ta uveljavlja oprostitev placila DMV. Dvanajsti odstavek ureja primere,
v katerih upravi€enec po tem ¢lenu ni voznik. V tem primeru lahko v njegovem imenu motorno vozilo
vozijo starSi ali skrbnik, ali osebe, ki imajo pisno pooblastilo upravicenca, njegovih stardev ali
skrbnika ali njegov polnoletni otrok, brez obvezne navzocnosti invalida v motornem vozilu.

Trinajsti odstavek doloCa, da ¢e upravi¢enci prodajo motorno vozilo ali ga brezplacno ali kako
drugace odtujijo v Sloveniji pred potekom petletnega roka od dneva nakupa, vnosa ali prenosa
prebivalis€a v Republiko Slovenijo, platajo davek v visini, ki ga financna uprava ugotovi na dan
odtujitve motornega vozila ob uposStevanju predpisanega odstotka davka glede na starost motornega
vozila iz 16. ¢lena tega zakona. Ob izpolnjevanju osnovnih pogojev se pravica do oprostitev po tem
¢lenu na novo vzpostavi dan po tak$nem plagilu. Stirinajsti odstavek ureja primer poskodovanega
motornega vozila v prometni nesredi in njegovo obravnavo glede davka. Ce je bilo motorno vozilo
poSkodovano v prometni nesreci za vec kot 70 % trzne vrednosti motornega vozila na dan nesrece,
se sme poSkodovano motorno vozilo prodati, ne da bi bil platan davek. Petnajsti odstavek ureja
posledice, ¢e invalid umre pred potekom petletnega roka. V Sestnajstem odstavku je dolo¢eno, da do
oprostitve placila davka ni upraviCen vojni invalid prve skupine, ki uveljavi pravico do doplacila k
stroSkom tehni¢nega pripomocka — osebnega motornega vozila po zakonu, ki ureja vojne invalide,
saj bi bil v nasprotnem primeru upravi¢en do dvakratne ugodnosti.

K 20. ¢lenu:

Ta C&len ureja oprostitev DMV za potrebe diplomatskih predstavniStev, konzulatov, mednarodnih
organizacij in njihovih predstavnistev v Sloveniji ter agencij in organov EU s predstavniStvom v
Sloveniji. Clen izrecno dologa, da so DMV opros€ena posamezna motorna vozila, ¢e so ta motorna
vozila opro$€ena davka na dodano vrednost. Upravicenost do oprostitev DMV sledi ureditvi
oprostitve davka na dodano vrednost za motorna vozila v teh primerih, zato se lahko upravi¢enost do
oprostitve tudi dokazuje z obrazcem, dolo€enim v predpisu, ki ureja oprostitev davkov za diplomatska
predstavnidtva, konzulate, agencije in organe EU ter mednarodne organizacije v skladu z
mednarodnimi pogodbami, ki zavezujejo Slovenijo. Upravic¢enci do oprostitve DMV ne smejo prodati
ali ga brezpla¢no ali kako drugace odtujiti v Sloveniji pred potekom treh let od dneva nakupa,
prenosa prebivalis¢a v Republiko Slovenijo ali uvoza, dokler davek ni pladan. Ce upraviéenci do
oprostitve prodajo motorno vozilo ali ga brezpla¢no ali kako drugace odtujijo v Sloveniji pred potekom
treh let od dneva nakupa, prenosa prebivaliS¢a v Republiko Slovenijo ali uvoza, morajo placati davek
v visini, ki ga finan¢na uprava ugotovi na dan odtujitve motornega vozila ob upostevanju
predpisanega odstotka davka glede na starost motornega vozila iz 16. ¢lena tega zakona. V
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nadaljevanju tega ¢lena je dolo€eno, da se davek ne placa, ¢e je odtujitev posledica uradnega
pred€asnega odpoklica ali smrti upravi¢enca ali ¢e motorno vozilo odtuji druZinski ¢lan upravi¢enca,
ki preneha bivati v Sloveniji zaradi pred€asnega odpoklica ali smrti upravi¢enca. Davek se ne placa
niti, Ce je bilo motorno vozilo, ki se odtujuje, poSkodovano v prometni nesreci za ve¢ kakor 70 %
trzne vrednosti motornega vozila na dan nesrece. V Cetrtem odstavku je dolo¢eno, da &e ministrstvo,
pristojno za zunanje zadeve, ugotovi, da je treba zaradi spoStovanja pogoja vzajemnosti v zvezi s
prepovedjo odtujitve upostevati drugacen rok, izda upravi¢encu o tem ustrezno potrdilo.

K 21. ¢lenu

Clen ureja oprostitev DMV od motornih vozil, ki se zagasno uvozijo ali vnesejo v Slovenijo zaradi
zacCasne preselitve lastnika motornega vozila. UpostevajoC dolocbo 9. ¢lena Direktive Sveta
83/182/EGS z dne 28. marca 1983 o davcnih oprostitvah znotraj Skupnosti za dolo€ena prevozna
sredstva, zaasno uvozena iz ene drZave Clanice v drugo, se v zakonu liberalneje ureja obdavcitev
motornih vozil z DMV, ki so zaCasno vnesena v Republiko Slovenijo, kot je le ta predvidena v
omenjeni direktivi. Davka se po predlogu zakona ne pla¢a od motornih vozil, ki se za¢asno uvozijo,
Ce so popolnoma opros€ena placila uvoznih dajatev v skladu s carinsko zakonodajo, in od motornih
vozil, ki se vnesejo v Republiko Slovenijo iz druge drzave €¢lanice zaradi zaCasne preselitve lastnika,
ki nima stalnega prebivali§¢a v Republiki Sloveniji, vendar le, ¢e od teh motornih vozil v skladu z
zakonom, ki ureja davek na dodano vrednost, ni treba obra¢unati davka na dodano vrednost. V
prometno dovoljenje motornega vozila se vpiSe, da je za motorno vozilo uveljavljena oprostitev
davka. Ce upravienec do oprostitve davka, proda ali brezpladno oziroma drugade odtuji motorno
vozilo v Republiki Sloveniji, placa davek, ki ga ugotovi finan€na uprava ob odtujitvi motornega vozila
z upoStevanjem predpisanega odstotka davka glede na starost motornega vozila.

K 22. ¢lenu:

Clen ureja oprostitev plagila DMV po tem zakonu tudi za motorna vozila, ki so v finanénem najemu.
Ce je finanéni najem prekinjen ali kon&an in ne pride do prenosa lastnistva, mora upravitenec, ki je
uveljavil oprostitev oziroma vracilo placila davka, placati davek v visSini, ki ga finan€na uprava ugotovi
na dan odtujitve motornega vozila ob upostevanju predpisanega odstotka davka glede na starost
motornega vozila .

K 23. ¢lenu:

Ta &len ureja prepoved organu, pristojnemu za registracijo motornih vozil, in za registracijo vozil
pooblas&eni organizaciji, preregistracijo motornega vozila za katero je bila uveljavljena oprostitev
pred potekom roka prepovedi odtujitve, razen ¢e upravicenec ne predlozi dokazila financne uprave,
da je bil davek placan.

K 24. ¢lenu:

V tem ¢lenu je doloCena obveznost obracuna DMV za koledarski mesec, in sicer za proizvajalce
motornih vozil, oseb, ki zaradi opravljanja dejavnosti trgovine z motornimi vozili pridobijo iz druge
drzave Clanice motorno vozilo, ki e ni bilo predhodno zacasno ali trajno registrirano v drugi drzavi in
katerega tip je bil homologiran v skladu s predpisi o ES-homologaciji ter zanj izdano potrdilo o
skladnosti tipa SA. Ti davéni zavezanci morajo zagotoviti predpisane podatke o motornem vozilu, ki
so pomembni za obra¢un davka. Mesecni obracun DMV se mora predloziti finanéni upravi do 25. dne
naslednjega meseca po poteku davénega obdobja, v katerem je nastala obveznost za obradun
davka. Obveznost predlozitve obracuna davka je ne glede na to, ali je za davéno obdobje, davéni
zavezanec dolzan placati davek ali ne. Obracunan davek se placa do zadnjega delovnega dne
naslednjega meseca po poteku davénega obdobja, v katerem je nastala dav€éna obveznost.

K 25. dlenu:

Clen dologa nagin predloZitve obraduna DMV in njegovo vsebino, ki je bila do zdaj urejena posebej v
Pravilniku o obrazcu za obradun davka na motorna vozila in dodathnega davka na motorna vozila.
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Dav¢ni zavezanec predlozi obracun davka v elektronski obliki.

K 26. ¢lenu:

V tem ¢&lenu so doloceni primeri, kadar finanéna uprava odmeri davek na podlagi napovedi, ki jo je
dolZzan davéni zavezanec predloZiti najpozneje v 15 dneh od dneva nastanka obveznosti za obracun
davka. Napoved se predlozi v elektronski obliki preko informacijskega sistema finanéne uprave.
Finanéna uprava pridobi podatke o motornem vozilu iz predloZzene napovedi davénega zavezanca v
elektronski obliki, ki vsebuje tudi kopijo dokazila o prometu motornega vozila (npr. racun,
kupoprodajna pogodba, dokazilo o predelavi motornega vozila ipd.) in iz evidence registriranih vozil
ministrstva, pristojnega za promet. Na zahtevo Fursa mora davéni zavezanec v roku osmih dni
predloZiti ustrezne listine in dokazila glede na okoliS€ine primera, kot je npr. izvirnik rauna o nakupu
vozila, kjer je razviden podatek o lastnistvu vozila. Ce v napovedi za odmero davka uveljavlja
oprostitev, mora predloziti ustrezna dokazila. Odmerjeni DMV je davéni zavezanec dolzan placati v
30 dneh od vrogitve odlogbe. Clen v nadaljevanju dologa tudi, da organ, pristojen za registracijo, ali
pooblas¢ena organizacija za registracijo vozil ne sme registrirati motornega vozila, ¢e motorno vozilo
ni vpisano v evidenco finanéne uprave, dolo¢ene s tem zakonom.

K 27. ¢lenu:

Ta ¢len posebej ureja primere obracunavanja, plaCevanja in zavarovanja placila davka pri uvozu
motornega vozila. V teh primerih je izrecno navedeno, da carinski organ obracunava davek, saj je s
tem povezan tudi nacin obradunavanja in plaéevanja davka. Pri uvozu se tako za obracunavanje in
placevanje DMV uposteva carinska zakonodaja (DMV se tako obraCunava s carinsko deklaracijo,
upostevajo se roki za placilo davka, zavarovanje davka ipd.).

K 28. &lenu:

Clen ureja upraviéenca za vragilo davka in postopek uveljavljanja vragila davka. Upraviéenec ima
pravico do vracila sorazmernega dela placanega DMV. Zahtevek za vracilo davka na motorna vozila
zavezanec predlozi preko informacijskega sistema financne uprave. Vracilo se lahko uveljavlja Sele
po odjavi iz evidence registriranih vozil in na podlagi priloZzenih dokazil, da je motorno vozilo zapustilo
ozemlje Slovenije. Znesek vracila DMV se vrne na podlagi podatka o dejansko placanem DMV v
Sloveniji in podatku o obdobju uporabe motornega vozila v Sloveniji. Ne glede na navedeno se za
motorna vozila, ki so bila izvoZena ali dobavljena v drugo drzavo €lanico, preden so bila registrirana v
Sloveniji in je bil zanje davek pla¢an, in za motorna vozila, ki so bila v Sloveniji najve¢ 30 dni
registrirana zaradi izvoza ali dobave v drugo drzavo ¢&lanico, znesek vracila dolo€i v viSini 100 %
zneska dejansko platanega davka. UpraviCenec, ki obracunava davéno obveznost za koledarski
mesec, lahko vracilo DMV, za katera so izpolnjeni pogoji za vracilo v mesecu obracuna davka,
vracilo davka uveljavi v okviru mese¢nega obracuna davka. Davek se ne vracCa, €e bi bil znesek
vradila davka manjsi od 10 eurov. Ce se motorno vozilo, za katero je bil vrnjen davek v skladu s tem
¢lenom, ponovno uvozi ali vnese na ozemlje RS, velja, da za namene tega zakona Se ni bilo
registrirano v Republiki Sloveniji. Clen ureja $e vragilo sorazmernega dela pladanega davka v
primeru predelave motornega vozila iz vozila, ki je bil predmet obdavéitve z DMV v vozilo, ki ni
predmete obdavditve z DMV. Gre za primere predelave npr. osebnih vozil v tovorno vozilo, ki v
skladu z dolo€bami zakona niso predmet obdavéitve z DMV (t.,j. niso iz tarifne oznake 8703 oz.
8711).

Vracilo davka se lahko zahteva v treh mesecih od dneva, ko so nastopile okolis€ine za vracilo davka.
Rok treh mesecev je dolo€en skladno z rokom uveljavitve oprostitve DMV iz 17., 18., 19., 20., 21.
Clena tega zakona. V skladu z navedenimi €leni, se lahko v odvisnosti od posameznega primera
uveljavlja oprostitev plac¢ila DMV kot neposredna oprostitev davka (npr. za¢asni vnos motornega
vozila), ali pa naknadno v obliki vracila davka (npr. uveljavitev oprostitve DMV za veliko druzino, po
nakupa novega vozila v Republiki Sloveniji). Zaradi navedenega je tudi dolo€en enak trimesec¢ni rok
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za uveljavitev oprostitve DMV v obliki vracila kot tudi uveljavitev vracila DMV, zaradi drugih okoliS&in,
ki so navedene v 28. ¢lenu tega zakona.

K 29. dlenu:

Ta ¢€len ureja evidenco finanne uprave o motornih vozilih, ki so predmet obdavc€itve po tem zakonu,
za katera je bil davek placan v skladu s tem zakonom ali uveljavljena oprostitev placila davka.
Finan€na uprava vodi takSno evidenco o motornih vozilih v elektronski obliki.

K 30. ¢lenu:

Z namenom pospesitve odmere DMV in s tem upoStevanja podatkov o motornih vozilih iz evidenc
registriranih vozil, je treba vzpostaviti povezavo med evidenco motornih vozil finanéne uprave in
evidenco registriranih vozil ministrstva, pristojnega za promet. Clen tako dolo¢a, da ima Finanéna
uprava pri izvajanju nalog iz tega zakona pravico do brezplacne povezave evidence motornih vozil z
evidenco registiranih motornih vozil ministrstva, pristojnega za promet. Ker se lahko vzpostavitev
povezave evidenc za namene odmere DMV uredi le na osnovi Ze uveljavljenega predloga zakona,
ter je za potrebno nadgradnjo informacijskih sistemov potreben doloéen €as, zakon doloca skrajni rok
vzpostavitve povezave, in sicer najkasneje do 31. 12. 2021, kar izhaja tudi iz 38. ¢lena predloga
zakona.

Nadalje ¢len dolo€a, da organ, pristojen za registracijo, oziroma za registracijo vozil pooblas€ena
organizacija pri izvajanju nalog iz tega zakonaa (23. ¢len tega zakona in sedmi odstavek 26. ¢lena
tega zakona) brezplacno pridobiva iz evidence motornih vozil finanéne uprave podatke o tem, ali je
bil davek za motorno vozilo platan oziroma ali je bila uveljavljena oprostitev placdila davka, in v
primerih kjer zakon to dolo€a, tudi datum, do katerega ni mogoca odtujitev motornega vozila brez
placila davka. Ministrstvo, pristojno za promet lahko za namen pridobivanja podatkov iz prejSnjega
stavka s povezovalnim znakom identifikacijska Stevilka (VIN Stevilke) svojo evidenco registriranih
vozil poveze z evidenco motornih vozil finanéne uprave, ki vsebuje podatke, nastete v tem odstavku.
pravico do uporabe brezpla¢ne elektronske storitve, ki omogoca dostop do podatkov iz evidence
motornih vozil finanéne uprave. Tudi za vzpostavitev spletne storitve zakon v 38. ¢lenu doloca skrajni
rok 31. 12. 2021.

K 31. ¢lenu:
Clen ureja nadzorni organ in dolo¢a predpise v skladu s katerimi finanéna uprava nadzoruje izvajanje
dolo¢b tega zakona.

K 32. ¢lenu:

S predlaganimi dolocbami se razmejijo najnizje in najvisje globe za davcne prekrske po tem ¢lenu
glede na velikost in organizacijsko obliko davénega zavezanca (samostojni podjetniki, posamezniki,
ki samostojno opravljajo dejavnost, male in srednje gospodarske druZbe ter velike gospodarske
druzbe). S tem se viSina zagrozene globe prilagodi ocenjeni ekonomski moci storilca prekrska.
Dolodijo se tudi globe za registracijske organe ter njihove odgovorne osebe. Visina zagrozene kazni
za davcne prekrske iz tega ¢lena za krSilce in odgovorne osebe krdilca se glede viSine zagrozenih
glob uskladi z globami za davéne prekrSke po zakonu, ki ureja davéni postopek. S tem se zagotavlja
enakopravna obravnava davénih zavezancev storilcev prekr§kov po razli¢nih davénih zakonih.

Glede na dolo¢be v materialnem delu zakona se nabor prekrskov dopolni z novimi dejanskimi stanovi
prekrSkov in odpravijo se pomanjkljivosti pri navedbi doslej veljavnih dejanskih stanov prekrskov.
Glede na resnost moznih posledic za javne finance v primeru nepravilnega dolo¢anja dav¢ne osnove
se ta prekrSek prekvalificira v hujSi davéni prekrsek.

K 33. ¢lenu:
Podobno kot pri 32. ¢lenu se tudi s predlaganimi doloCbami tega ¢lena razmejijo najnizje in najvisje
viSine glob za davéne prekrSke po tem ¢lenu glede na velikost in organizacijsko obliko davénega
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zavezanca (samostojni podjetniki, posamezniki, ki samostojno opravljajo dejavnost, male in srednje
gospodarske druzbe ter velike gospodarske druzbe). S tem se viSina zagrozene globe prilagodi
odgovorne osebe storilcev pa se uskladijo z Ze veljavnimi globami za hujSe prekrdke po zakonu, ki
ureja daveni postopek. So¢asno se opisi dejanskih stan pri posameznih prekrskih redakcijsko uredijo
in njihova opredelitev poenoti. S temi spremembami se zagotavlja enakopravna obravnava davénih
zavezancey storilcev prekrskov po razli¢nih davénih zakonih.

K 34. ¢lenu:
Clen dologa, da finanéna uprava lahko v hitrem postopku izre¢e globo v znesku, ki je vigji od najnizje
zagrozene globe po tem zakonu, pri éemer se sledi splosni ureditvi po zakonu, ki ureja prekrske.

K 35. ¢lenu:

Clen ureja subsidiarno uporabo drugih predpisov glede vprasanj in pristojnosti finanéne uprave, ki
niso urejena s tem zakonom. Prav tako je v izogib dvomom in zaradi jasnosti dolo¢eno, da se za
razvrstitev motornih vozil uporablja kombinirana nomenklatura carinske tarife, na podlagi katere v
primeru dvoma ali kadarkoli je mogo€e motorno vozilo iz katerega koli razloga uvrstiti v dve ali ve€
tarifnih oznak, odloc€i o ustrezni razvrstitvi finanéna uprava, ki je prav tako pristojna za uvrstitev blaga
po nomenklaturi carinske tarife za carinske namene. Zaradi najmanj enkrat letne spremembe
oziroma posodobitve kombinirane nomenklature carinske tarife je v Cetrtem odstavku dolo¢eno, da
sklicevanje na tarifne oznake kombinirane nomenklature carinske tarife veljajo tudi za vse njihove
posodobitve.

K 36. ¢lenu:

Clen dologa prehodno ureditev glede uporabe doloéb Zakona o davku na motorna vozila (Uradni list
RS, §t. 72/06 — uradno precis€eno besedilo, 9/10 in 40/12 — ZUJF) v primerih, ko obdavdljivi dogodek
in s tem obveznost placila davka nastane Se v ¢asu pred zaCetkom veljavnosti tega zakona. S to
doloébo se onemogoca retroaktivna veljavnost dolo¢b tega zakona za odmero - obra¢un, napoved in
pladilo davka za primere, ko obdav¢ljiv dogodek nastane pred 1. 1. 2021. Z vidika pravne varnosti
zavezanceyv, jasnosti predpisov in enake obravnave zavezancev, je potrebno retroaktivno veljavnost
doloéb predpisov omogocati le iziemoma, v utemeljenih primerih. Davéni zavezanci s svojimi ravnaniji
neposredno vplivajo na trenutek nastanka obdavéljivega dogodka po veljavhem zakonu, ki ureja
obdavcitev motornih vozil. Ob nastanku obdavéljivega dogodka imajo dolznost, da izpolnijo davéno
obveznost, in sicer v obliki napovedi, obracuna oziroma ob uvozu v carinskem postopku. Z namenom
enake obravnave vseh davCnih zavezancev, v primerih nastanka obdavcljivega dogodka pred 1. 1.
2021, se retroaktivna veljavnost dolo¢be tega zakona izrecno omejuje. To je pomembno z vidika
enake obravnave vseh davénih zavezancev, ko je obdavdljivi dogodek nastal pred 1. 1. 2021, tako
tistih, ki so davéno obveznost ze poravnali oziroma je bil pri finan€ni upravi Zze zacet postopek
odmere davka (obracun, napoved, uvoz), kot tudi tistih, pri katerih iz dopustnih ali nedopustnih
(krSitev roka) razlogov postopek odmere davka $e ni bil zadet pred 1. 1. 2021. Se posebej pa je to
pomembno z vidika enake obravnave vseh davénih zavezancev glede na nacin izpolnitve davéne
obveznosti. Davéne zavezance namre€ lahko razdelimo na tri kategorije, glede na nacin izpolnitve
davéne obveznosti. Dav€éna obveznost se izpolni preko obraduna davka, napovedi davka ali ob
uvozu v okviru carinskih postopkov. Od nacina izpolnitve davéne obveznosti so odvisni tudi roki, v
katerih mora davéni zavezanec (od trenutka nastanka davéne obveznosti) pri finan€ni upravi zaceti
postopek odmere davka. Zaradi zagotovitve enake obravnave vseh vrst davénih zavezancev, je
potrebno omejiti vsakrSno retroaktivno veljavnost doloCb tega zakona na €as pred uveljavitvijo le
tega. V nasprothem primeru bi lahko priSlo do situacij, ko bi bili davéni zavezanci v primerih
istoasnega nastanka obdavdljivega dogodka razli¢no obravnavani zgolj zaradi na¢ina odmere davka
(ob uvozu se davek odmeri nemudoma v okviru carinskega postopka, v primerih obveznosti viozitve
napovedi oziroma obracuna davka, pa veljajo razli¢ni roki za izpolnitev te obveznosti).
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K 37. ¢lenu:

Clen ureja zadetek uporabe dolodbe drugega odstavka 5. &lena in drugega odstavka 28. ¢lena
novega zakona glede obveznosti obracuna davka za predelana vozila. Navedeni dolo¢bi se zaradi
pravne varnosti in predvidljivosti uporabljata za motorna vozila, ki so prvi€ registrirana v Republiki
Sloveniji od vkljuéno 1. januarja 2021 naprej. To pomeni, da so vozila, ki so bila prvi¢ registrirana v
Republiki Sloveniji od 1. januarja 2021 dalje in so bila po tem datumu tudi naknadno predelana v
vozila iz 4. ¢lena tega zakona, predmet obdavcitve z DMV (npr. tovorno vozilo, ki prvotno ni bilo
predmet obdavcitve v skladu s tem zakonom in je bilo prvi€ registrirano v Republiki Sloveniji, je tudi
predmet obdavcitve z DMV, Ce je bilo naknadno predelano v osebno vozilo). Enako velja tudi v
primeru vraCila davka za predelana vozila npr. iz osebnih vozil v takSna tovorna vozila, ki niso
predmet obdavcitve z DMV. Zakon o davku na motorna vozila (Uradni list RS, §t. 72/06 — uradno
precisceno besedilo, 9/10 in 40/12 — ZUJF) ne vsebuje dolo¢b glede obveznosti obratuna davka za
predelana vozila. Zato se z namenom zagotovitve pravne varnosti in predvidljivosti pravne ureditve
obveznost obraCuna davka ne uvaja za primere predelav vozil, izvedenih pred ali po za¢etku uporabe
tega zakona, kadar gre za predelavo vozil, ki so bila z dnem zacetka uporabe tega zakona, torej s 1.
januarjem 2021, ze prvi€ registrirana v Republiki Sloveniji.

K 38. ¢lenu:

Clen dolo¢a datum 31. 12. 2021 kot skrajni rok za vzpostavitev povezave evidence motornih vozil
finan€ne uprave z evidenco registriranih vozil ministrstva, pristojnega za promet. Prav tako je v ¢lenu
dolo€en datum za vzpostavitev povezav med registracijskimi organi oziroma evicenco registriranih
vozil in evidenco motornih vozil finan€ne uprave. Navedena povezava je predvidena preko spletne
storitve, s katero se bo registracijskim organom zagotavljalo podatke, ali je bil davek placan oziroma
uveljavljena oprostitev.

K 39. ¢lenu:

Z uveljavitvijo novega zakona se ureja prenehanje veljavnosti zdajSnjega Zakona o davku na
motorna vozila (Uradni list RS, st. 72/06 — uradno precisceno besedilo, 9/10 in 40/12 — ZUJF). Prav
tako bo z dnem uveljavitve tega zakona prenehal veljati tudi Pravilnik o obrazcu za obracun davka na
motorna vozila in dodatnega davka na motorna vozila (Uradni list RS, §t. 53/12), saj se njegova
vsebina ureja v ta zakon. Ne glede na navedeno, se omenjena zakon in pravilnik uporabljata do
zacCetka uporabe tega zakona.

K 40. ¢lenu:

Clen dolo&a zadetek veljavnosti in uporabe tega zakona. Ureditev razliénega zadetka veljavnosti in
uporabe zakona je potrebna zaradi ¢imprejSnjega zaCetka izdelave potrebnih informacijskih sistemov
financne uprave, Ministrstva za infrastrukturo in Javne agencije RS za varnost prometa (kot so
priprava javnega narocila, sama nadgradnja sistemov ipd,) ter tudi priprav davénih zavezancev na
spremenjeni nacin obracuna DMV. Zaradi celovite prenove sistema obdavcitve motornih vozil kot tudi
sprememb pri merjenju izpustov motornih vozil v okviru prometne zakonodaje, ki se za¢nejo
dokonéno uporabljati s 1. januarjem 2021, je potreno zadetek uporabe tega zakona vezati na
navedeni datum.

V. PREDLOG, DA SE PREDLOG ZAKONA OBRAVNAVA PO NUJNEM OZIROMA SKRAJSANEM
POSTOPKU

V skladu s 143. ¢lenom Poslovnika drzavnega zbora Vlada Republike Slovenije predlaga, da se
predlog zakona obravnhava po nujnem postopku, da bi se preprecile teZko popravljive posledice za
delovanje drzave, saj je treba nemudoma zagotoviti pravno gotovost in predvidljivost obdav itve
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motornih vozil, zaradi nove prometne in okoljske zakonodaje. Od 1. 1. 2021 bodo imela vsa nova
motorna vozila, ki so predmet DMV, podatek o izpustu CO, le po novi metodi Worldwide Harmonised
Light Vehicle Test Procedure - WLTP (tj. vi§ja vrednost CO,), rabljena vozila pa po stari metodi New
European Driving Cycle - NEDC ({j. nizja vrednost CO), kar bi v primeru ohranjene ureditve po
veljavnem zakonu lahko povzrocilo z vidika obdavéitve vozil njihovo neenako obravnavo. V primeru
ohranjene veljavne ureditve DMV se predvideva, da bi se po koncu prehodnega obdobja obveznosti
evidentiranja obeh podatkov o izpustu CO; (ij. od 1. 1. 2021 dalje), za nova motorna vozila zaradi
uporabe WLTP vrednosti izpusta CO, moc¢no zviSala obdavcitev novih motornih vozil. Zaradi zviSanja
davka na motorna vozila bi lahko nastala huda gospodarska Skoda, zviSanje davka bi privedlo do
pretresa na trgu, negativno vplivalo na mobilnost prebivalstva in Ze zdaj neugodno starostno
strukturo voznega parka v Sloveniji, kar bi Se otezilo doseganje okoljskih ciljev Republike Slovenije v
prometu. Z namenom koristi za davéne zavezance, spodbujanja potrosnje in s tem tudi podpore
celotni gospodarski panogi, od domacih dobaviteljev sestavnih delov za avtomobilsko industrijo,
proizvajalcev v Sloveniji do dobaviteljev vozil, ki so jih vse prizadele posledice nalezljive bolezni
zaradi virusa SARS-CoV-2, je treba prepreciti precejSnje zvisanje obdavcitve vozil, ki bi lahko sledila
1. 1. 2021. To bi Se dodatno ogrozilo obstoj celotne panoge in s tem povzrocilo teZko popravljive
posledice za delovanje drzave tako s socialnega, kot tudi fiskalnega vidika. S sprejetjem zakona po
nujnem postopku se bo tudi zagotovilo izvajanje ukrepov za omilitev in odpravo posledic oziroma
zmanijS$anje negativnih ucinkov izbruha nalezljive bolezni zaradi virusa SARS-CoV-2 za gospodarstvo
in druge zavezance za davek.
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VI. Presoja ucinkov na gospodarstvo (MSP test)
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Presoja uéinkov na
Predlagatelj predpisa: Ministrstvo za finance gospodarstvo (MSP test)
EVA: 2020-1811-0012

Datum vnosa: 10.01.2020
Datum spremembe: 16102020

Povzetek izvedens prescje vplivov predpisa na gospodarstvo:

Zakon o davku na motoma vozila

Ocena ucinkov predlaganih alternativ

ARernativa | lzbrana Mikro podjeta | Mikro podjstia | Malapodistja | Srednjain | Udink Skupal
altemativa brez zapoglenin vellka pogatja

1. Postopek nOmEr: davka ! i| wonst !
II D'a

L Analizirane alternative

Naziv alternative Izbrana
alt.
Alemativa 0: Obstojecs stanje (stanje brez sprememb) Me

OBRAZLOZITEV:

Davek na motoma vozila je bil uveden leta 1889, ureditev pa je bila nekajkrat novelirana. WV skladu z
ZDMY se davek platuje od prometa posameznih motornih vozil iz dologenih tarifnih oznak kombinirane
nomenklature carinske tarife, ki s& dajo prvic v promet ali se prvié regisirirajo na ocbmodju RS. Z davkom
se tako obdaviujejo motorna vozila kot so avtomebili in druga motorna vozila, kenstruirana predvsem
za prevoz oseb, vkljuéne =z motomnimi vozili za kombinirani prevoz ljudi in blaga (tipa skaravana,
skombix itd.} in motorna kolesa (tudi mopedi). Z uveljavitvijo zakona, ki ureja uravnoteZenje javnih
financ, je bil v letu 2012 poleg davka na motoma vozila uveden dodatni davek na motorna vozila ti.
luksuzni davek. S tern davkom se ocbdavéuje osebna vozila 5 prostornino od 2.500 ccm in motoma
kolesa. Osnova za davek po veljawmem zakonu je wrednost vozila.

SKUPHI PREDVIDENI STROSK]
DBVEZNOETI (N2 LETHI RAVHN)

SKUPA. !
Alemativa 1: Postopek odmere davka | Da |

OBRAZLOZITEV:

Obdaviitey motornih vozil po veljawnem zakonu je vezana predvsem na vrednost vozila, zato mora
davéni zavezanec napovedi za odmers DMV priloZiti izvimik raduna o nakupu vozila, iz katerega sta
razvidna prodajna cena in datum nakupa. Zaradi ugotavljanja resniéne prodajne cene vozila, je
postopek za odmero DMV lahke dolgotrajen in administrativno zahteven, take za finanéno upravo, kot
tudi za zavezanca. Hkrati je velike moZnosti za goljufije, predvsem v zvezi s ponarejanjem racunov =
namenom znizanega pladila davkov, kar vpliva na visino javnih prihodkov. Zato je v prediogu zakona
daviéna osnova doloéena brez vrednosti motornega vozila, temved se veZe samo na okoljske
komponente.

SKUPHI PREDVIDENI STROSKI

DBVEZNOSTI [HA LETHI RAVHNI
Ddmera davka 500.000,00°F
Odprava lziave o pridoitvl emislske usteznost vozila, TE0.000,00E

1odd
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Oddala cbratunoy in deklarac] 120.000,00€
Oddala elektronsks napoved 100.000,00€

SKUPA) T0.000,00 €

2odB
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Povzetek analize

Alternativa 1

Maziv alternative: | Postopek odmere davka

Opis alternative: |Jbdavditev motomih vozd po veljawnem zakonu je vezana predvsem na vrednost vozila, zato

miora daveni zavezanes napovedi za odmeno DMV priloZiti izvimik ratuna o nakupu vozia, iz
katerega sta razvidna prodajna cena in datwm nakupa. Zaradi ugotaviianja resnicne prodage
cene vozila, je postopek za ocdmerns DMV |ahko dolgotrajen in administrativno zahteven, @ko
za finanéno wpravo, kot tudi za zavezanca. Hirati je veliko mognosti za golufije, predvsem
IVEZi 5 ponarsjanjem ratunov Z namenom :"iianeqa placila davkov, kar vpliva na viSino
jawnih prihodkow. Zato je v predlogu zakona davcna osnova dolocena brez vrednosti
motomega wozila, temvet s& veZe samo na okoljske komponente

1. HNeto strogki na gospodarstvo

Vrsta stroskov Skupaj
Enkratni stroski Koorist 70.000,00 €
Perioditni stroski Korist !
SKUPAJ T0.000, 00 £
2. Opredelitev strogkov

ENKRATNI STROSKI | KORISTI

Obveznosti Skupaj
Ddmera davka g00.000.00 €
Oddaja elektronske napovedi 100.000,00 €
Oddaja cbratunov in deklaraci 120.000.00 €
Odprava izjave o pridobitvi emisijske ustreznost vozila. 750.000,00 €
SKUFPA.D: T0.000,00 €

3 HKwalitativni udinki alternative 1

Kako predicg predpisa vpliva na pravno varmost?

Hima wpliva

ObrazloZitev:

Kako predicg predpisa vpliva na nelojalno konkurenco?

Pozitivno

Obrazlozitey:

Od 1. 1. 2021 bodo imela vsa nova motorna vezila, ki so predmet DMV, podatek o izpustu CO2 e po
novi metodi WLTP (tj. vigja vrednost CO2), rabljena vozila pa po stan metodi NEDC (L. niZja vrednost
C0O2), kar bi v primieru ohranitve ureditve veljavnega zakona lahko povzrodilo z vidika obdavéitve vozil

njihovo neenako cbravnavao.

Kako predlog predpisa vpliva na problematiko dela na érno in sive ekonomijo? Hima wpliva

ObrazloZitev:

Kako predlcg predpisa vpliva na produktivmost?

Pozitivno

dodd
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ObrazloZitev:

Razbremenitev administrativnih in finanénih obveznost.

Kako prediog predpisa vpliva na delovne pogoje, nalozbe v kadrovske vire oz. Hima vpliva
nixwe zaposlitve?

ObrazloZitev:

Kako prediog predpisa vpliva na nalozbe v raziskave in razvoj? Hima vpliva

ObrazloZitev:

4 HMajprej pomizli na male - alternativa 1

Ali in ma kakSen natin ste uporabili delne ali popolne oprostitve obveznosti za mikro, mala in
srednja podjetja?

ObrazloZitev:

Ali je za mikro, mala in srednja podjetja naériovano dovelj éasa za prilagoeditev na nove
obveznosti (daljsa prehodna obdobja)?

ObrazloZitev:

Ali in ma kakSen natin so obveznosti, kot npr. poroéanje, vedenje evidenc, za mikro, mala in
srednja podjetja prilagojene oziroma poenostavljene v primerjavi z ostalimi vecjimi subjekti?

ObrazloZitev:

Ali in ma kakSen natin so za mikro, mala in srednja podjetja postopki nadzora prilagojeni oziroma
poeencstavljeni?

ObrazloZitew:

Ali 50 za mikro, mala in srednja podjetjia uvedene znizane pristojbine, davéne clajsave in
poedobne oblike privilegiranega pristopa®

ObrazloZitew:

4odd
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Podrobna analiza

Alternativa 1

Haziv alternative:

Fostopek odmere davka

Opis alternative:

Obdavéitey motomin wozil po veljavnem zakomu je vezana predvsem na wednost vozila, zato
miora davéni zavezane: napovedi za odmero DMV prilogiti izvimik ratuna o nakupu vozia, iz
katerega sta razvidna prodajna cena in datem nakupa. Zaradi ugotavianja resnicne prodajne
cene vodila, je postopek za odmero DMV |ahko dolgetrajen in administrativnio zahteven. fako
za fmanéno Upravo, kot tudl I3 ZAWEZANCA. Hkmtl je veliko moZnosti za golufije, pred'usem W

INEZI S pﬂnarﬂanpm ratunay = NImenom znizan

a placila davkov, kar wpliva na vising

jawnih prihodkow. Zato je v predlogu zakona davcna osnova doloéena brez vrednosti
motomega wozila, temved se veZe samo na okoljske komponente.

Obveznost 1.1; Oddaja obracunov in deklaracij

Zap. 8 |Aktivnost Populacla  |Frakvenca|  Ma snoto & kupsal
1.11 Poenostaviiand IZpoinfevane obradundy in £0.000,00 | ENERATH 200 120.000,00 €
geklaracd). O
SHUPA) STROSKE 200€ 120.000,00 €
Cpls populace
1.1.1;  Roéna populacia; Vola od kaberin 52 odmen DMV In Jin ueod|o 0z vnoslo podieta in spH.
Obveznost 1.2: Oddaja elektronske napovedi
Zap. & |Akbivnost Populaclla | Frakvenca Ma snoto Shupa
121 Eleitronska oddaja napoved 50.0:00,00 | ENERATH 200 1080.000,00 €
o
SHUPA) STROSKE 200€ 100000, £
Cpls populace:
12.1: Fodna populacs; Vozla od katerih se cdmer DMV In Jh uvozlje oz vnoslo podietia in spl.
Obveznost 1.3: Odprava izjave o pridobitvi emisijske ustreznosti vozila.
Zap. 8 |Aktivnost Populacla  |Frakvenca|  Ma snoto & kupsal
1.3.1 5 prediogom Zakona se odpraviajo adgministrativne 50.000,00 | ENKRATH 1500 € 750.000,00 €
ovire In poencstavijaio postopll Za davine o
ZaNEEaNGE
SHUPA) STROSKE 15,00 € T50.000,00 €
Cpls populace
1.3.1: Rodna populada; Stevilo voal
Obwveznost 1.4: Odmera davka
Zap. 8 |Aktivnost Populaclla  |Frekvenca|  Ma snoto 5 kupal
144 Odmera danvka 1,00 | EMERATH GOD0.000,00 € 900.000,00 €
0
SHUPA) STROSKE ‘300.000,00 € A00_000,00 €
Cpls populace

14.4 Rotna populadia; Vet javnofinatnih prihodkoy

SodB
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VII. Korelacijska tabela, izjava o skladnosti

Korelacijska tabela

L) Nazlov predlazanega akta
Zzkon o davin na motoma vozila

Prevod naslova predloga pravnega akia BS v angleiéino

"Motor velaele tax act”
1.) Encina identifikacijska oznaka predloga akta (EVA) ID} predpiza ID izjave Datum izjave
2020-1611-0012 ZAKOB159 3 () 10.11.2020
3.1) Dhirektive, kd jih delno ali v celoti prenata predlog akia
CELEN Mazlov predpiza
oznaka

1.7 3198310183 Dhrektiva Sveta = dne 78 marea 1953 o davénth oprostitvah motrz) Skupnost za dolodena
prevorna sredstva, Zacasno uvofena iz ene driave dlamce v dugo

3.2) Skadnost predloga akta s predpizi EU

Naclonalnl predpis Evropsk predpis Crpomba
1. Elen sklic na doektive, ki se prenasa
2. clen 58 08 DIENasa
3 clen 56 D8 DIENasa
EXar 58 Ne prenasa
5. &len 58 8 DIEnasa
[&._clen 56 De pIEnass
7. clen 58 08 DIENasa
[ E_clen 58 I8 prenasa
3. ¢len 5 D2 pIEnass
0. &lan 58 8 DIENasa
[ élen 58 8 DIENAsa
2. Elan 58 0e DIEnasa
3_clen 58 I8 prenasa
4 clen 56 D8 pIEnasa
5_clen 58 Ie PIENasa
B_clen 58 8 DIENasa
7. clen 5 D2 pIEnasa
B clen 58 I8 [IEnasa
9. Elen 58 8 DIEnasa
20_clen 5E I8 prenasa
21 clen Clen || celex 3195310152 dolocha je hberalneysa od
Clen 2, celex 3198310182 predvidene wreditve v direktiva.
Clen 3, calex 3198310182
Clen 4, celex 3198310182
(len 5, celex 3198310182
(len 6, celex 3198310182
Clen 7, celex 3198310182
(Clen 8, celex 3198310182

Clen 8. celex 3198310182

27 Elan 58 08 DIENasa
23 &lan 58 8 DIEnasa
24 clen SE De DIENasa
75_clen SE 08 DIenasa
26. élen 58 8 DIEnasa
2l c SE De DIenasa
28, &lan 58 8 DIEnass
[ 70 clen 58 8 DIENAsa
[ 3. clen 58 0é DIENasa
31 clen 58 08 [IEnasa
32 clen 5E D8 DIENASa
33 &lan 58 8 DIEnass

= SE D DIEnasa
35. clen 5 D2 pIEnasa
| 36_clen 58 I8 [IEnasa
37, clen SE D DIEnasa
38 clen 58 08 DIEnasa
34 c S8 D DIEnasa
40. élen 5 D2 pIEnasa

Diatuma /wra 1zpasa: 10011.2020 08:29 r_rps_kor_tab.rep, verzja: 2008.09.01 Stran: 1/1
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zakonskega ali podzakonskega akta s pravnim redom EU

Izjava o skladnosti predloga

1.) Nazlov predlazanega akta
Zakon o davlm na motoma vozla

Prevod naslova predloza pravnega akta BS v angleséino

“Motor velacle tax act”
1) Enotna identifikacijzlea oznaka predloga akta (EVA) ID predpiza ID izjave Datum izjave
2020-1611-0012 ZAKOB1S 3 10011, 2020
3.) Skladnost predloga akta s predpisi EU
3.1) Direkiive, ki jih delno ali v celoti prenaza predlog akia
CELEX Naslov direkfive ter sloven:zka predpiz, Fok za Kok, na Je za navedend rok
oznaka kd ze navernjejo na to direlotive Tenos ke direktiva v celoti
direktive cE.nl:lite 38 DANASA prenesena s tem aktom?
prenos (ohrazloditey)
1. 3198310182 |Chekimva Svetazdoe 23 marca 19830 |0L052004 (01052004 |DA

davtruh oprosttvah mnotra) Skupnost
za dolofena prevoma sredstva, zafasno
vodena iz ene drizve famice v drugo

1.] TO0I-T856 [ ¥3kon o spremembah m dopolatah zakona o daviah na motoma voala

4.) Ak je predlog pravnega akta tehniéni predpis v smislu flena § direktive 31998100347

NE

£.) Razlogi za kreiranje nove izjave o skladnost
Popravek korelacyske tabele zaradh popravka Stevila élenow

Datum / wra wzpesa: 10.11.2020 0829
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